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VORWORT

Der Stadtteil Zewen an der stidwestlichen Stadtgrenze von Trier gelegen, ist flachenbezogen der
funftgrofite Stadtteil mit 749 ha, und liegt mit einer Einwohnerzahl von 3.842 im Gesamtspektrum
der 19 Stadtteile im Mittelfeld. Der Stadtteil ist in den 3 Nachkriegsjahrzehnten bis 1980, vor allem
am Westhang und Osthang von Zewen, um mehr als das Doppelte der bisherigen Siedlungsflache
angewachsen. Die Stadt Trier hat durch die Festsetzung einer Innenbereichssatzung 1999 hier die
Grenzen des Siedlungswachstums klargestellt. Die ErschlieBung wurde dabei im Wesentlichen
hangparallel nérdlich der Bahnstrecke West angelegt, die nach wie vor eine deutliche Siedlungsza-
sur bildet. Jenseits der Bahnstrecke bis zur B 49 hat sich im Osten des Stadtteils Gewerbe und Ein-
zelhandel von einigem Gewicht fir die Stadt Trier entwickelt. Das Gewerbegebiet im Westen des
Stadtteils ist dagegen in seiner Lage weitgehend abgehangt, und daher eher ein Standort fir Klein-
gewerbe und Handwerk, der trotz der erst jingst erfolgten Klarstellung des Planrechts aufgrund ge-
ringer Nachfrage nur langfristig erneuerungsfahig zu sein scheint.

Der Ortsteil Oberkirch hat insbesondere im vergangenen Jahrzehnt eine dynamische Siedlungsent-
wicklung zu verzeichnen, stral’enbegleitend wurden samtliche Baullicken aufgefiillt. Der Siedlungs-
druck in diesem Bereich ist beachtlich, und der Stadtteilrahmenplan hat hierzu MalRnahmen fir eine
zukunftsweisende und stadtebaulich geordnete Entwicklung des Ortsteils Oberkirch vorzuschlagen
bzw. seine Wachstumsgrenzen aufzuzeigen. Insbesondere das Moselufer ist vor weiterer Besied-
lung zu schitzen, damit der Ortskern Oberkirchs, dhnlich wie das Schloss Monaise und sein umge-
bender Gutshof, auch weiterhin als Solitdranlagen im Wechselspiel mit unbebauten Uferfldchen in
einem weitgehend zusammenhangenden Griinzug vor dem gewerblichen genutzten Siedlungsband
des Gewerbegebiets in der Eurener Flur erhalten bleiben.

Das vorliegende rdumliche Entwicklungskonzept steuert somit die Siedlungsentwicklung u.a. dahin-
gehend, dass ein Zusammenwachsen mit dem benachbarten Stadtteil Euren zu einem mehr oder
weniger dichten Siedlungsband vermieden wird. Klare Siedlungszasuren werden geschitzt. Nicht
zuletzt ist die Bodenwertigkeit im Ortsteil Oberkirch zwischen B 49 und Moselufer auf die Gesamt-
stadt bezogen mit am héchsten, so dass der Landwirtschaft in diesem Bereich auch weiterhin ein
Vorrang vor anderen Nutzungen gewdahrt werden sollte, weil sie dort nach wie vor intensiv und
verbrauchernah betrieben werden kann.

Die Siedlungszasur durch die Verkehrsstrange der Weststrecke der Bahn und die B 49 wirkt sich auf
die funktionale Vernetzung der Ortsteile Zewen und Oberkirch aus, dennoch ist die Trennung der
beiden Ortsteile nicht zwangslaufig ein Entwicklungshemmnis, weil sie nicht kiinstlich erzeugt wurde,
sondern historisch verankert ist, und die Siedlungsentwicklung im wesentlich abseits der Verkehrs-
strange erfolgte. Angesichts der geringen Entwicklungstiefe des Quartiers zwischen B 49 und Altort
Zewen sowie der historisch begriindeten Trennung der Ortsteile, setzt sich der Stadtteilrahmenplan
kritisch mit der Diskussion um Verkehrslenkung und -entlastung im Stadtteil auseinander, und zeigt
dabei auch neue Abwéagungsaspekte fir die Entscheidungsfindung auf.

Besonders vorteilhaft ist auch, dass der Ortskern Zewens vom Uberértlichen Verkehr abgehangt ist,
so dass Malnahmen zur Ortserneuerung wesentlich unproblematischer umsetzbar sind, als in den



Stadtteilen mit massivem Durchgangsverkehr in den Altortlagen. Einer gezielten Ordnung der Ver-
kehrsarten im Ortskern, der Schaffung vernetzter FuBwege und der Ordnung des ruhenden Ver-
kehrs, sowie den MaRnahmen zur Ortsbildpflege ist sicherlich in dem teilweise dicht bebauten Um-
feld die meiste Aufmerksamkeit zu widmen, um den Stadtteil langfristig als Wohnstandort mit Grund-
versorgung attraktiv zu halten. Ansatzpunkte gibt es hierfiir bereits in einigen Blockinnenbereichen,
in denen sich schon heute Strukturverdnderungen, z. B. Leerstdnde oder Brachflachen auftun. Auch
die kontinuierliche Weiterverfolgung des Regionalbahnkonzeptes mit der Vorhaltung eines Bahnhal-
tepunktes im Ortskern wird dieses Ziel stiitzen.

Der Stadtteilrahmenplan wird nach abschlieRender Beratung und Beschlussfassung im Stadtrat eine
Orientierung fir das Handeln in Rat und Verwaltung sein. Er hat keine Rechtsverbindlichkeit gegen-
Uber den Birgern, sondern stellt eine Selbstbindung von Rat und Verwaltung dar. Falls es also in
der Folgezeit zu Anderungen und Abweichungen kommen soll, so sind diese mit dem Stadtteilrah-
menplan abzugleichen, zu erértern und zur Abstimmung zu stellen.

Allen, die an der Entstehung dieses Stadtteilrahmenplans mitgewirkt haben, sei an dieser Stelle fiir
Ihren Einsatz gedankt.

Trier, im September 2006

Peter Dietze, Baudezernent
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2 Inhalt des Stadtteilrahmenplans

2.1 Der Stadtteil Zewen

Zewen liegt im Stdwesten des Trierer Stadtgebietes am Beginn der rund 15 km langen Talweitung
des mittleren Moseltals. Der Stadtteil ist flachenmaRig einer der gréten Triers, jedoch mit einer der
kleinsten Einwohnerzahlen. Die Gesamtfliche der Gemarkung betragt 749,6 ha und Ende Dezem-
ber 2002 lebten 3.797 Menschen im Stadtteil.

Die Randgebiete von Zewen erstrecken sich Uber die bewaldeten und teilweise landwirtschaftlich
genutzten Hange bis an den Ful® des Alzenach (341,1 miGNN) im Nordwesten und des Olker Berges
(311,4 mUNN) im Stdwesten.

Zu Zewen gehort auch Oberkirch, ein ehemals eigenstandiges kleines, von der Landwirtschaft ge-
pragtes Dorf an der Mosel.

Topografisch gliedert sich die Gemarkungsflache von Zewen in die niedrig gelegene Moselaue mit
ihren fruchtbaren Schwemmlandbdden, die in frilheren Zeiten regelmafRlig von der Mosel Uberflutet
wurden. Nach Norden schlief3t sich daran eine Niederterrasse der Mosel an. Auf dieser ,Etage” lie-
gen sowohl die Ortschaften Zewen, Euren, Igel und so weiter, als auch die reich strukturierten Fla-
chen zwischen den Orten mit ihren Streuobstwiesen und Garten.

Oberhalb dieser Niederterrasse steigen die steilen Hange des Buntsandsteins hinauf auf die Hoch-
flache des Trierweiler Gutlandes, auf dem Herresthal liegt. Die Hange sind bewaldet, wahrend die
Hochflache Uber fruchtbare Béden verfigt und meist intensiv landwirtschaftlich genutzt wird.

Der alte Ortskern von Zewen befindet sich, vor Hochwasser geschiitzt, auf der Niederterrasse der
Mosel am Zewener Bach, der in friheren Jahrhunderten die Wasserversorgung sicherstellte. Der
Ortsteil Oberkirch liegt in der Moselaue am Zewener Bach, kurz vor dessen Miindung in die Mosel.

Siudwestlich und norddstlich des alten Ortskerns liegen die Siedlungserweiterungen der letzten rund
100 Jahre. Ebenfalls in diesem Zeitraum ist die StralRe ,Im Biest* nach Oberkirch auf beiden Seiten
bebaut worden. In Oberkirch selbst ist das traditionelle Dorfbild (berwiegend erhalten geblieben, es
gibt nur wenige Neubauten.

Die Verbindungsstrafle von Trier nach Luxemburg auf der linken Moselseite (heutige B 49) verlief
frGher durch Zewen, bzw. an dem alten Ortskern vorbei, auf der Trasse der alten Wasserbilliger
Stralle. Mit dem Bau der Umgehungsstrale wurde der Durchgangsverkehr aus dem Ortsteil he-
rausgenommen.

Im Nordosten schliet an die Siedlungsflache von Zewen das Gewerbegebiet ,Zewener Flur® an.
Allerdings gehort nur ein kleiner Teil der Gesamtgewerbeflache zur Gemarkung Zewen, der Grofteil
liegt auf Eurener Gemarkungsfléche.

Die Bahnlinie, an der Zewen liegt und die Trier mit Luxemburg bzw. mit Konz verbindet, wird derzeit

nur von Giterverkehr genutzt. Im Rahmen der Nahverkehrsverbesserung ist eine Wiederaufnahme
des Personenverkehrs angedacht.
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2.2 Das Biirgergutachten zum Stadtteilrahmenplan Zewen

Im Zuge der Burgerbeteiligung bildeten in Zewen im Zeitraum von Juni 2003 bis Januar 2004 enga-
gierte Blrger drei Arbeitsgruppen zu den Themen ,Gemeinschaft in und fir Zewen®, ,Dorfentwick-
lung“ und ,Verkehr”. Sie stellten dabei jeweils ihre Zielvorstellungen fir Zewen zusammen. Es wur-
den hauptsachlich, je nach Arbeitsgruppe, Treffpunkte und Freizeitangebote fir Jung und Alt, der
Zustand von Wegen und Stral3en, die Parkplatzsituation und die ErschlieBung des Stadtteils fir den
Fremdenverkehr diskutiert. Die Ergebnisse der Arbeitsgruppen wurden in einem so genannten Bur-
gergutachten formuliert.

3  Auswertung des Biirgergutachtens Zewen

Das Burgergutachten bildet die Grundlage fiir den Stadtteilrahmenplan.

Die einzelnen Ziele und Malknahmen des Biirgergutachtens wurden zunachst in einer Tabelle er-
fasst und zur besseren Ubersicht unterschieden in solche Vorhaben, die von raumlicher Relevanz
sind und solche, die keinen Raumbezug haben. In der ersten Tabelle werden zunéachst alle Ziele
und Ergebnisse aus dem Birgergutachten unabhangig von deren Bearbeitung im Stadtteilrahmen-
plan wiedergegeben.

In einem weiteren Schritt werden die in der ersten Tabelle als raumlich relevant dargestellten Ziele
neu strukturiert und zusammengefasst. Die daraus entwickelte zweite Tabelle bildet die Grundlage
fir den Stadtteilrahmenplan.

Aus der Auswertung ergeben sich MalRnahmen oder Projekte mit unterschiedlicher Bedeutung fir
die Einwohner und unterschiedlicher Realisierungsdauer.

Sowohl in der Tabelle als auch im nachfolgenden Text sind diejenigen Projekte, die fir die weitere
Entwicklung von Zewen besonders wichtig sind, grau unterlegt. Sie stellen die so genannten Schlis-
selprojekte der Stadtteilrahmenplanung dar und sind zuséatzlich in Plan 5 ,Schliisselprojekte® darge-
stellt.
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3.1 Ziele des Biirgergutachtens

3.1.1 Arbeitsgruppe Gemeinschaft in und fiir Zewen

Seite im | raumliche Rele-
Ifd. . .. Biirger- |Vvanz vergl.
- Ziele des Biirgergutachtens gut- + = relevant Ter Thema
’ achten |- =nicht relev.
? = teils
Raume und Treffpunkte
1 Weiterer Raumbedarf — neutrale Rdume fir gene- 14 --
rationsibergreifende Nutzung (Burgerhaus) Soziales
2 Alter Sportplatz
e Wiederherstellung der Grillhitte mit Grillplatz 15 +
e Erlebnisplatz fiir Jugendliche von 12 bis 16 Jahren 15 +
e Skater-/BMX-Bahn 15 +
o RegelmaRige Mahd des Sportplatzes 15 - 1/5 Siedlungs-
e Aufstellung von neuen FuBballtoren 15 + raum
e Befahren des Platzes nur noch auf ausge-
wiesenen Flachen 15 -
e Einbindung der Vereine in die Aufstellung eines 16
Gestaltungs- und Nutzungskonzeptes -
3 Patenschaften von Jugendlichen z.B. fur Platze 16 - Soziales
4 Verbesserung der Spielpldtze und Akzeptanz der 16 ? 1 Soziales
Anwohner und Sied-
lungsraum
5 Beleuchtung Thornweg zum neuen Sportplatz 16 ? 1 Siedlungs-
raum
6 Zweiter Basketballkorb am neuen Sportplatz 16 ? 1 Freizeit
7 Scherben entfernen 16 - Soziales
8 Zewener Firmen einbinden in Anleitung und Sponso- 16 --
ring Soziales
Senioren
9 Einrichtung eines zentralen Ortes als Begegnungs- 17 + Soziales
statte fur Alt und Jung, Anbringen von Ruhebéanken
und Blumenkiibeln, z.B. in der Frébelstrale oder am 15 und Orts-
Alten Kirchplatz bild
10 Zur_VerngungsteIIung des Pfarrheims fur weitere 17 -- Soziales
Seniorentreffs
11 Ruhebanke im Ortskern 17 - Ortsbild /
Wohn-
umfeld
12 | Anbringen von neuen Zebrastreifen besonders in der 17 - Verkehr
KantstralRe und der Zewener Stralle
13 | Freihaltung der Burgersteigen von parkenden Autos 17 + Siedlungs-
raum und
Verkehr
14 | Ausbesserung der Biirgersteige 17 -- Siedlungs-
raum und
Verkehr
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3. Auswertung des Birgergutachtens

Seite im | rdumliche Rele-
Ifd. . . Biirger- |Vanz vergl.
n Ziele des Biirgergutachtens gut- + = relevant er Thema
’ achten |- = nicht relev.
? = teils
Jugendliche
15 Ehrenamtliche Mitarbeiter, die sich in der Kinder- und 18 - .
Jugendarbeit engagieren Soziales
16 | Bereitstellung von informellen Raumen und Treff- 18 -- .
punkten ohne Aufsicht von Erwachsenen Soziales
17 | Einhaltung des Abgabeverbotes von alkoholischen 19 - )
Getranken an Jugendliche Soziales
18 | Erhaltung des Jugendclubs 21 -- Soziales
19 | Anbringung eines 2. Basketballkorbes sowie Erstel- 21 ? 1 Freizeit
lung eines Basketballfeldes am Jugendclub reizel
20 | Beleuchtung der Zufahrt zum Jugendclub 21 ? Siedlungs-
1 raum und
Verkehr
21 Mullaufbewahrung und —entsorgung sowie Wasser- 21 -- )
versorgung fiir den Jugendclub Soziales
22 | Schaffung weiterer geeigneter Platze fir Jugendliche 21 ? Siedlungs-
raum
23 | Instandsetzung bzw. Erneuerung des Geléndes ,Alter 21 + 1/5 Siedlungs-
Sportplatz® raum und
Verkehr
24 | Wiederaufstellung von Bénken am ,Alten Kirchplatz* 21 + 2 .
als Treffpunkt (nicht nur) fur Jugendliche Ortsbild
25 | Zurverfigungstellung von Raumen im Pfarrhaus fiur 21 - )
einen offenen Jugendtreff Soziales
Kindergarten und Schulen
26 | Bessere Beleuchtung am Aufgang zum Kindergarten 22 ? Siedlungs-
raum und
Verkehr
27 | Sicherstellung des Winterdienstes fir den Weg zum 23 --
. Verkehr
Kindergarten
28 | Renovierung der Toilettenanlage 23 - Soziales
29 | Anschaffung von mehr Klettergeraten fur die Turnhal- 23 - Freizeit /
le Soziales
30 Schaffung von mehr Raumlichkeiten fir die Klassen, 24 - )
Verlegung der Klassen aus den Kellerrdumen Soziales
31 Bek&mpfung von Schimmelbefall in den Rdumen 24 -- Soziales
32 | Erneuerung des Schulhofes 24 + 2 Ortsbild
33 Einrichtung eines Erste Hilfe Raumes, Schaffung 24 - Sozial
eines Platzes fir eine Notfallliege oziales
34 | Wiedereinrichtung und Nutzbarmachung der Aula 24 - Soziales
35 | Fassadenanstrich 24 - Ortsbild
36 | Einrichtung eines Elternsprechzimmers 24 -- Soziales
37 Einrichtung eines ausreichend grofen Lehrerzimmers 24 - Soziales
38 | Renovierung der Turnhalle und ihres Eingangsberei- 24 - Ortsbild
ches und Sozia-
les
39 | Erneuerung der Turnseile in der Turnhalle 24 -- Soziales
40 | Einbau einer Bellftungsanlage in die Turnhalle 24 -- Soziales
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3. Auswertung des Birgergutachtens

Seite im | rdumliche Rele-
fd Ziele des Biirgergutachtens Burger- \:-a=n : | t — Thema
Nr. gut- relevan Plan
achten |- = nicht relev.
? = teils
41 Umwandlung der Grund- und Hauptschule in eine 27 - .
Regionalschule Soziales
Vereine
42 | Durchfiihrung von SanierungsmaRnahmen am Sport- 30 ? 1 Siedlungs-
platz an der Mosel und an der Schulsporthalle raum und
Soziales
43 Aufstellung eines 2. Basketballkorbes am Parkplatz 30 ? o
neben dem Sportplatz Freizeit
44 | Aufstellung eines Konzeptes fiir die Nutzbarmachung 30 + 1 Freizeit und
des alten Sportplatzes Siedlungs-
raum
45 | Einrichtung eines Kommunikationsplatzes fur Jung 30 + 2/5 Ortsbild /
und Alt Siedlungs-
raum
Spielplitze
46 Spielplatz Nr. 312 Auf Blehn 32
o Vergroflerung und Modernisierung des Kletter- -
hauschens Soziales und
e Einzdunung freundlicher gestalten - Siedlungs-
o Haufigere Pflege und Kontrolle der Spielgerate - raum
Erweiterung des Spielangebotes durch neue -
Spielgeréte
47 Spielplatz Nr. 313 Im Biest 32
e VergrofRerung des Sandkastens -- .
i Soziales und
o Haufigere Pflege, Kontrolle und Reparatur der -- Si
Spielgerate iedlungs-
pielgera raum
e Zuséatzliche Spielgerate wie Tischtennisplatte -
e Austausch der Sitzflachen der Schaukel -
48 | Spielplatz Nr. 314 Neubaugebiet Stdwest Il 33 --
e Mehr Anwohnerakzeptanz fur Kinderlarm her- Soziales und
stellen Ortsbild
o RegelmaRige Pflege und Kontrolle der Spielgeréte
Siedlungsraum / Ortsbild
49 | Kirchplatz 33 +
o Neugestaltung des Platzes mit Baumen, Gedenk- .
stein, Banken, AuRengastronomie etc. (siehe un- 25 Slerc;Illj;gs-
verbindliches Gestaltungskonzept Biirgergutach-
ten S. 33)
50 | KantstralBe 33 +
o Entwicklung eines Gestaltungskonzeptes als Ge- 2/5 Siedlungs-
schéftsstralle mit ausreichend Parkmog-lichkeiten raum
und Treff- und Begegnungsstétte
51 Froébel-/Alte Wasserbilligerstralle 34 +
e Umbau der StralBe, nach dem Beispiel von Igel 2/5 Siedlungs-
oder Wasserbillig, mit Fahrbahnmarkierungen, raum
kleineren Inseln etc.
52 Laternen 34 - .
e Verschonerung des Stralenbildes durch die Auf- Or\t/sblld und
erkehr
stellung von StraBenlaternen
53 | Ruhebénke 34 ?
e Aufstellung von Ruhebanken in der Kettenstralie, Ortsbild
Ecke Meier-/WaldstralRe und Kantstrale
o Alternativ Aufstellung an den Bushaltestellen
54 | Durchgrinung 34 + 2/5 | Ortsbild und
o Neugestaltung der Kantstrale mit Griinelementen Verkehr
55 | Industriebrachen 35 --
e Prufung der ehemaligen Industriegeldnde auf evt.
aufgetretene oder zu erwartende Umweltschaden Ortsbild und
durch die Behérden Freiraum
e Prufung der Méglichkeit, die Grundstiicke zu rau-
men
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3.1.2 Arbeitsgruppe Verkehr

Seite im | rdumliche Rele-
Ifd. . .. Biirger- |Vvanz vergl.
i Ziele des Biirgergutachtens gut- += re:Ievant Ter Thema
’ achten |- = nicht relev.
? = teils
Ruhender Verkehr
56 | Schutz des Birgersteigs durch Poller im Bereich Mei- 37 -- Verkehr
er-/Kantstralte (Kebabhaus)
57 Freihaltung der Treppe zum Eingang der Kirche durch 38 - Verkehr
eine Absperrung
58 | Verbesserung der Prasenz von Polizei und Ord- 38 -- Verkehr
nungskraften im Stadtteil

Innerortlicher Verkehr

59 | Aufstellung einer vollautomatischen Verkehrsanlage 39 + 3/5 Verkehr
an der Ecke Kantstral’e / B 49

60 | Verkehrsberuhigende Malinahmen auf der B 49 wie 39 + 3/5 Verkehr
FuRgéngeriberwege mit Ruheinseln

61 Eurener Weg 40

¢ Umgehende Aufhebung der Geschwindigkeitsbe- --
schrankung von 10 km/h

e Verkehrsberuhigter Ausbau in Verbindung mit Verkehr
einem kombinierten Rad- und Fullweg als 2. Ort- +
sausfahrt aus Zewen auf die B 49

e Anbindung des Eurener Weges an die Gott-
billstralBe in Hohe der Justizvollzugsanstalt +

62 | ErschlieBung des Zewener/Eurener Waldes als Nah- 41 + Verkehr

erholungsgebiet

e Anlage von Wanderwegen, eines Waldlehrweges,
Wald- und Abenteuerspielplatzes, Trimmpfades bung
u.a.

63 | Verkehrsberuhigung durch Einbahnstrafien 41 --

1. Alternative:

e Ausweisung der Meierstrafle — Lindscheidstralie
und MartinstralRe (MartinstralRe als abknickende
Vorfahrt in die Frobelstrale) als EinbahnstralRe
Einrichtung der linken Fahrbahnseite der Meier-
strale als Parkstreifen mit Begriinung Verkehr

2. Alternativ dazu:

e Ausweisung der StralRe Kirschgarten als Einbahn-
stralle anstatt der Meierstrale

¢ Ausweisung der KettenstralRe in Richtung Friedhof
als Einbahnstralle

e Ausweisung von ,In der Acht* in Richtung Kant-
stral3e als Einbahnstralle

64 | Senkung der Fahrpreise im OPNV 42 -- Verkehr

65 | Aufhebung der Bushaltestelle in der Kantstral’e vor 42 - Verkehr
der Schreinerei Kirsch/Klink

4 und Umge-

66 | Ubernahme der Kosten fiir die Beseitigung der durch 42 --
den OPNV verursachten StraRenschaden durch &f-
fentliche Kassen

alternativ dazu:

Umlegung der Kosten auf den gesamten Stadtteil

67 | Wiederanbringung des Hinweisschildes nach Trier- 43 -- Verkehr
weiler an der Ecke WaldstralRe/Meierstralie

Verkehr

68 Durchfahrtsverbot der Kordelstrae fiir den Schwer- 43 - Verkehr
lastverkehr

69 Entfernung der Container vom Parkplatz am Friedhof, 43 + 2 Ortsbild
evtl. in die Gutenbergstralle

70 Entfernung der Container aus der Frébelstral3e an die 43 + 2 Ortsbild
Bahnunterfiihrung
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Seite im | rdumliche Rele-

Ifd. ii - | vanz vergl.
Ziele des Biirgergutachtens Burger + = relevant Thema
Nr. gut- _ Plan
achten | --=nicht relev.
? =teils

Geplante BaumaRnahmen

7 Erneuerung und Verschénerung des Bahngeléndes 43 + 3/5 Verkeh
und Wiedereréffnung der Westtrasse der Regional- erkenr
bahn

72 | Einsatz von Zweiwegefahrzeugen (DUO-TRANS) im 44 -- Verkehr
OPNV fiir die Anbindung in die Trierer Stadtmitte

73 | Bau einer Ortsumgehung unabhéngig vom Mosel- 44 + Verkehr
aufstieg

74 | Bau des Moselaufstiegs mit der Eurener Variante 45 + Verkehr

statt Uber das Gebiet Igel / Zewen

3.1.3 Arbeitsgruppe Dorfentwicklung

Seite im | rdumliche Rele-
Ifd. o _ | vanz vergl.
Ziele des Biirgergutachtens Biirger: e Thema
Nr. gut- - Plan
achten -- = nicht relev.
? = teils

Entwicklung Gewerbe-Bauland

75 | Nutzbarmachung vorhandener Baullicken fur Bauwil- 49 ? 1 Siedlungs-
lige raum
76 | Anderung des Flachennutzungsplan zur Ausweisung 49 + Siedlungs-
neuer Baugebiete 115 raum
77 | ErschlieBung neuer Baugebiete 49/50

o Weiterflilhrung des Wohngebietes jenseits der
Bahnlinie — Waldseite — Richtung Euren mit An-
bindung unter der Bahnlinie an die Gottbillstrale

e Neues Baugebiet 6stlich von ,Im Biest* oberhalb +
des Langfurter Weges Siedlungs-
. Neu"es Baugebiet westlich von ,Im Biest“ unter + 1/5 raum und
Berlicksichtigung des Hochwassergebietes
o Ausweisung von Flachen fir Gewerbebetriebe mit + Freuraum
Wohnmdéglichkeit unmittelbar entlang der Monai-
ser Strale und zwischen der Gleisanlage und
dem Hofgut Monaise
e Erhalt der Gewerbeflachen an der alten Wasser- +
billigerstralle
+
78 | Schaffung von Ansiedlungsmdglichkeiten fir Hand- 49 + Ortsbild
werks- unq nicht emittierende Gewerbebetriebe mit und Umge-
Wohnméglichkeit bung

79 | Sauberhaltung von unbebauten Grundstiicken 49 -
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Seite im | rdumliche Rele-
Iifd. | _ , Biirger- |vanz vergl.
o Ziele des Biirgergutachtens gut- + = relevant Ter Thema
’ achten |=-=nichtrelev.
? =teils
Angebot fiir Umland und Luxemburg
80 | Schaffung eines Informationsplatzes am Ortseingang 52 + 1 Ortsbild
mit Parkplatzen, Sitzgelegenheit und Verkaufsstén- sl
den der Bauern an der B 49 aus Richtung Luxemburg
81 | Aufstellung einer Informationstafel 53 + 1 Ortsbild
82 | Hinweisschilder auf die touristischen Angebote in und 52 + 1 Ortsbild
um Zewen wie Rad- und Wanderwege, Gastronomie SbI
sowie Hinweise auf Parkmdéglichkeiten
83 | Neue Erfassung und Beschilderung der Rad- und 54 + Ortsbild
Wanderwege 4 und Ver-
kehr
84 | Herausgabe einer Wanderkarte fur Zewen 54 - Ortsbild
und Ver-
kehr
85 | Aufstellung von Ruhebénken entlang des Leinpfades 54 + 4 Ortsbild
zwischen Schloss Monaise und Eisenbahnbriicke
Oberkirch
86 | Erhalt des eigenstéandigen, landwirtschaftlich geprag- 57 + Siedlungs-
ten Charakters des Ortsteils raum
87 | Keine Bebauungsausweitung in Oberkirch 55 + 15 Siedlungs-
raum
88 | Schaffung eines Dorfkerns als Treffpunkt fir die Be- 57 + 1 Ortsbild
wohner, z.B. mit Brunnen und Ruhebanken
89 | Verbesserung/Entscharfung des ruhenden Verkehrs 57 + Verkehr
durch Entwicklung eines Parkkonzeptes
90 | Innenentwicklung durch Baulickenschluss statt Aus- 56 + Siedlungs-
weitung der Ortslage raum
91 Schaffung von Integrationsmdéglichkeiten fir Zugezo- 57 -- Sozial
gene und einer besseren Kommunikation innerhalb oziales
des Ortsteils und mit Zewen
92 | Wiedereinrichten der Michaeliskirmes zur Férderung 58 -- Sozial
der Kommunikation zwischen den Zewener und den ozlales
Oberkircher Birgern
93 | Verschoénerung des Dorfes durch AnstoRe des Orts- 58 -- Ortsbild
beirates und Eigeninitiative der Mitburger
94 | Planung und Bau eines Brunnens in Oberkirch 58 + 1 Ortsbild
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3.2 Ziele des Biirgergutachtens, die nicht in die Rahmenplanung aufgenommen wurden

In den Stadteilrahmenplan werden nur die Zielvorstellungen des Biirgergutachtens aufgenommen,
die von rdumlicher Relevanz sind. Als rdumlich relevant werden die Projekte definiert, die Auswir-
kungen auf den Raum haben und i. d. R. noch andere formelle oder informelle Planungen (sowie
Investitionen / Initiativen) nach sich ziehen. Nicht hierzu zédhlen Projekte, die lediglich durch private
Initiative verwirklicht werden kénnen und auf die die &ffentliche Hand keine Einflussmdglichkeiten
hat. Des Weiteren ist eine Vielzahl der in dem Bulrgergutachten geaulierten Ziele nicht von raumili-
cher Relevanz, wenn diese keinen Bezug zum Raum haben. Hierunter fallen zum GroRteil die Ziel-
vorstellungen, die in den sozialen und gesundheitlichen Bereich fallen, auch die Ordnungsaufgaben,
wie z.B. die Ordnung des ruhenden Verkehrs sowie Instandhaltungs- und Unterhaltungsarbeiten.

Im Rahmen der Birgerbeteiligung wurde der Wunsch nach einem stérkeren Engagement fir die
Jugendlichen des Stadtteils gedulert. Ebenso wie eine bessere Ausstattung von Schule und Turn-
halle sind das keine rdumlich relevanten Zielvorstellungen fiir die Stadtteilrahmenplanung. Die ge-
forderte Erweiterung der Schule ist im Sommer 2004 geschehen durch den begonnenen Ausbau der
ehemaligen Bettenfabrik als Zusatzgebaude fir Klassenrdume. Auch fiir Ziele und Ma3nahmen, die
eine Verbesserung des sozialen Umfeldes bezwecken, sollte in Zusammenarbeit von privaten Initia-
tiven mit ortlichen Vereinen und der Orts- bzw. Stadtverwaltung nach Lésungen bzw. Tragern ge-
sucht werden.

Das Bestreben nach mehr attraktiven Angeboten fur Kinder und Jugendliche, z.B. Gruppenarbeiten
und Jugendtreff mit mehr betreuendem ehrenamtlichem Personal kann im Zuge der Stadtteilrah-
menplanung nicht behandelt werden. Die Kontrolle der Abgabe von Alkohol an Jugendliche, der
Erhalt des Jugendclubs sowie die Gewinnung von Sponsoren fiir die Gestaltung des alten Sportplat-
zes sind Ziele, die durch Initiativen aus der Bevélkerung in Zusammenarbeit mit anderen Institutio-
nen wie der Kirchengemeinde oder 6rtlichen Vereinen umgesetzt werden sollten. In diesem Rahmen
lieBen sich auch die Birgerpatenschaften fir die Pflege von Ortsabschnitten organisieren.

Auch die Herausgabe einer Wanderkarte oder die Wiederbelebung der Michaeliskirmes ebenso wie
eine Verstarkung der polizeilichen Prasenz sind wichtige Vorschldge, fir die in Gesprachen mit di-
versen Ansprechpartnern eine Mdglichkeit der Realisierung gesucht werden sollte.

Andere Punkte in dem Burgergutachten sind von rdumlicher Relevanz, kénnen jedoch im Stadtteil-
rahmenplan nicht abschlieBend geklart werden. Hier handelt es sich um die Anlage eines Abenteu-
erspielplatzes und die Ausweisung bzw. die Lage von Neubaugebieten. Die Griinde gehen auf der
folgenden Tabelle bzw. dem Text hervor.
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3.3 Raumbezogene Auswertung des Biirgergutachtens

Zusatzliche Spielgerate

Spielplatz Nr. 313 Im Biest

Vergroflerung des Sandkastens
Zusatzliche Spielgerate

(als Spielplatzplanzeichen aufgenommen)

Nr.
fd. | aus Biirgergutachten Rahmenplanung AL
Nr. |rap. - Nr.
MaRnahmen fiir den bebauten Siedlungsraum / Wohnumfeld,
Nutzungszuordnungen
1|76 Neubaugebiete
77 Anderung des Flachennutzungsplans zur | Modifiziert in Rahmenplanung aufgenommen.
78 Ausweisung neuer Baugebiete
75 e Weiterfihrung des Wohngebietes Die Frage der Baugebietsausweisung ist eng mit
nordlich der Bahnlinie (Gutenberg- verkehrlichen, landespflegerischen und klimati-
stralle) schen Fragestellungen verkniipft. Diese konnten
wegen fehlender Fachbeitrége hier nicht ab-
e Neues Baugebiet 6stlich von ,Im schlieBend geklart werden. Es wurden daher alle
Biest“ oberhalb des Langfurter Weges | Vvorgeschlagenen Flachen zur Priifung im Zuge
der FNP-Neuaufstellung verwiesen. In diesem
Rahmen ist auch eine mégliche, begrenzte Ge-
o Neues Baugebiet westlich von ,Im werbegebietsausweisung westlich der Monaiser 1/4/5
Biest" unter Beriicksichtigung des StralRe unter besonderer Berlicksichtigung der
Hochwassergebietes landwirtschaftlichen Belange zu prifen.
Gewerbeausweisung zwischen der Gleisanlage
und Hofgut Monaise ( Ortsbezirk Euren) aus orts-
 Ausweisung von Flachen fir Gewer- gestalterischen Griinden (Griinz&sur zum
be-/ Handwerksbetriebe mit Wohn- Schloss) und Hochwasserproblemen nicht in Rah-
Monaiser StraRe und zwischen der SRP Euren). -
Gleisanlage und dem Hofgut Monaise | Baullickenschliefung wurde in die Rahmenpla-
nung aufgenommen, Umsetzung soweit machbar.
e Nutzbarmachung vorhandener Bauli-
cken fir Bauwillige
2 | 2 Alter Sportplatz Modifiziert in Rahmenplanung aufgenommen.
23 Aufstellung eines Konzeptes und In-| Starkung des alten Sportplatzes als Sport-, Spiel-
44 standsetzung bzw. Erneuerung des alten | und Freizeitplatz.
Sportplatzes Ausgestaltung und Ausstattung sind im Detail mit
o Wiederherstellung der Grillhtte mit zustandigen Fachamtern zu kléren. Zuvor sollte
Grillplatz ein Gesamtkonzept auch unter Einbindung der 15
e Erlebnisplatz fiir Jugendliche von 12 zukunftigen Nutzer sowie der Anwohner erarbeitet
bis 16 Jahren werden.
e Skater-/BMX-Bahn
e Aufstellung von neuen Fuf3balltoren
3|5 Neuer Sportplatz In Rahmenplanung aufgenommen.
20 e Beleuchtung der Zufahrt zum Jugend- | Stérkung des Standortes fur Sport- und Freizeit-
6 club veranstaltungen, die auch larminterintensiver sein
43 e Erstellung eines Basketballfeldes mit | durfen. 1
19 zweitem Basketballkorb Ausgestaltung und Ausstattung sind im Detail mit
42 e Durchfithrung von Sanierungsmaf- zusténdigen Fachamtern zu klaren.
nahmen
4 | 55 Industriebrachen Flache in Rahmenplanung aufgenommen.
¢ Prifung der ehemaligen Industriege- Wiedernutzung der Gewerbeflachen, Stéarkung
lande auf evt. aufgetretene oder zu des Standortes als neues Gewerbegebiet unter
erwartende Umweltschéden durch die | Berlicksichtigung der bestehenden und angren- 1
Behoérden zenden Wohnbebauung. Keine zuséatzliche
e Prifung der Méglichkeit, die Wohnbebauung.
Grundstiicke zu rdumen
5 | 80 Informationsplatz In Rahmenplanung aufgenommen.
81 o mit Parkplatzen, Sitzgelegenheit und Abhangig von der Mitwirkungsbereitschaft der
82 Verkaufsstdnden der Bauern an der Landwirte. Planung muss die Belange des Ver- 1
B 49 aus Richtung Luxemburg kehrs unbedingt beachten.
e Aufstellung einer Informationstafel
4 Spielplatze In Rahmenplanung aufgenommen.
46 Spielplatz Nr. 312 Auf Blehn Ausgestaltung und Ausstattung sind im Detail mit
47 e VergroRerung des Kletterhduschens dem zusténdigen Fachamt zu klaren.
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Nr.
I,zd' aus Biirgergutachten Rahmenplanung HEL-
I |rab. - Nr.
MaRnahmen fiir die Altortentwicklung
6 |9 Alter Kirchplatz In Rahmenplanung aufgenommen.
45 e Einrichtung eines zentralen Ortes Gestalterische Aufwertung des Platzes unter Be-
24 e Anbringen von Ruhebénken und Blu- ricksichtigung seiner Funktion. 2/5
1 menkiibeln
49 e Einbeziehung von Gedenktafel und
AuRengastronomie
7 | 50 Kantstrae In Rahmenplanung aufgenommen.
54 e Entwicklung eines Gestaltungskon- Erarbeitung eines Gesamtkonzeptes in Abstim-
zeptes als Geschaftsstrafle mit aus- mung zwischen dem Ortsbeirat, Anwohnern, Ge-
reichend Parkméglichkeiten und Treff- | schaftsleuten und Tiefbauamt. 2/5
und Begegnungsstatte Starkung der Versorgungsfunktion, Erhéhung der
e Neugestaltung der KantstraRe mit Aufenthaltsqualitat, Querungshilfen, Ordnen des
Grinelementen ruhenden Verkehrs.
8 | 51 Frobel-/Alte WasserbilligerstraBe In Rahmenplanung aufgenommen.
e Umbau der StraBe, nach dem Beispiel | Verkehrsberuhigter Ausbau unter Berticksichti-
von lgel oder Wasserbillig, mit Fahr- gung der relativ geringen Verkehrsbelastung und 2
bahnmarkierungen, kleineren Inseln des Busverkehrs. Schaffung zusétzlicher Park-
etc. maoglichkeiten zugunsten der ,Einkaufsstralle”.
32 Schule
38 Erneuerung des Schulhofes Renovierung | Zurzeit in Planung, deswegen keine gesonderte
der Turnhalle und lhres Eingangsberei- Darstellung im Plan -
ches
69 Glascontainer .
70 e Entfernung der Container vom Park- Teilweise bereits umgesetzt., deswegen keine
platz am Friedhof, evtl. in die Guten- gesonderte Darstellung im Plan .
bergstralle
e Entfernung der Container aus der
FrébelstralRe an die Bahnunterfihrung
9 |71 Bahnhaltepunkt In Rahmenplanung aufgenommen.
Erneuerung und Verschénerung des Gestalterische Verknipfung des wiedereingerich- 2
Bahngeldndes und Wiedereréffnung der teten Haltepunktes mit der ,Einkaufsstralle“, Be-
Westtrasse der Regionalbahn riicksichtigung von P+R
10 | 88 Oberkirch In Rahmenplanung aufgenommen.
94 Schaffung eines Dorfkerns als Treffpunkt | Starkung der ,Eigenstandigkeit u.a. durch opti- 2

fur die Bewohner, z.B. mit Brunnen und
Ruhebédnken

sche Abgrenzung des Altortes durch Griinzésu-
ren.
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fd. | Nr. . Plan-
aus Biirgergutachten Rahmenplanung
. (rap. Nr.
MaBnahmen zum Verkehr, zum Verkehrsfluss bzw. zur Verkehrsberuhigung
11 | 59 B 49 / Ampel In Rahmenplanung aufgenommen.
60 e Aufstellung einer vollautomatischen Sicherung der gewerblichen Existenzen.
65 Verkehrsanlage an der Ecke Kant- Aufwertung durch Verkehrsberuhigung.
stralBe / B 49 Verkehrsberuhigter Ausbau, Sicherung der An-
o Verkehrsberuhigende MaRnahmen fahrt- und Parkméglichkeiten fur die vorhandenen
auf der B 49 Betriebe, Dienstleistungsbetriebe und Gastrono-
o Aufhebung der Bushaltestelle in der mie. Die Ausbauplanung muss i.V.m. der Planung 3/5
KantstraRe vor der Schreinerei der zweiten Ortsumgehung erfolgen.
Kirsch/Klink Abstimmung mit Tiefbauamt und Landesbetrieb
StralRen und Verkehr notwendig. Erstellung eines
Gesamtkonzeptes fiur die Ortsdurchfahrt.
Haltestelle sollte beibehalten werden. Ausgestal-
tung der Warteflache muss im Gesamtkonzept
mitgeplant werden.
12 | 14 Verkehrsberuhigung und gestalteri- | In Rahmenplanung aufgenommen.
56 sche MaBnahmen im Verkehrsraum Erarbeitung eines Gesamtkonzeptes fir den ru-
e Ausbesserung der Blrgersteige henden Verkehr und somit Schutz der Birgerstei- 3
e Schutz des Biirgersteigs durch Poller | ge vor ,Zuparken®.
im Bereich Meier-/Kantstrale (Ke- Umbau der Kantstralle (siehe Punkt 7).
babhaus)
13 | 74 Moselaufstieg
Bau des Moselaufstiegs mit der Eurener Beide Trassenvarianten sind dargestellt. Eine wei-
Variante statt Gber das Gebiet Igel / Ze- tere Priifung muss auch unter regionalplaneri- 3/4
wen schen Aspekten im Rahmen der FNP-
Neuaufstellung erfolgen.
61 Eurener Weg Erhohte Verkehrsbelastung der Kettenstrale und
e Verkehrsberuhigter Ausbau in Verbin- | der GutenbergstralRe. Der Eurener Weg ist im
dung mit einem kombinierten Rad- Hinblick auf die baulichen Gegebenheiten in der
und FuBweg als 2. Ortsausfahrt aus Ortslage Euren nicht fir ein gréReres Ver-
Zewen auf die B 49 kehrsaufkommen geeignet. --
e Anbindung des Eurener Weges an die | Eine Anbindung an die Gottbillstralte erfordert
GottbillstraRe in Hohe der Justizvoll- eine Querung der Bahnlinie. Dies ist im Zuge der
zugsanstalt FNP-Neuaufstellung auch im Zusammenhang mit
Baugebietsausweisungen zu prifen.
73 Bau einer Ortsumgehung unabhéngig

vom Moselaufstieg

Die geplante Trasse der zweiten Ortsumgehung
ist im Stadtteilrahmenplan dargestellt.

In Abhangigkeit von der gewéahlten Trassenvarian-
te des Moselaufstieges kann die Verkehrsbelas-
tung in der Ortslage Zewen gegeniber den Prog-
nosewerten erheblich vermindert werden. Eine
Entscheidung Uber Kosten-Nutzen Relation kann
nur auf der Basis der endgiiltigen Prognosewerte
erfolgen.
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fd. | Nr. . Plan-
aus Biirgergutachten Rahmenplanung
. (rap. Nr.

MaBnahmen zum Erhalt und der Gestaltung des Freiraums / der Landschaft

14 | 83 Rad- und Wanderwege In Rahmenplanung aufgenommen,
85 e Beschilderung erganzt um die Entwicklung eines Rad- und Fuf3-
e Aufstellung von Ruhebanken ent- wegekonzeptes. Verbesserung der funktionalen
lang des Leinpfades zwischen FuB- und Radwegeanbindung Zewens:
Schloss Monaise und Eisenbahn- Weiterfiihrung des Radweges parallel der B 49 bis 3/4
briicke in die Ortsmitte Zewens;
Aufwertung der fuBBlaufigen Bahnunterfihrungen
Im Siebenborn/Gutenbergstralte und Wasserbilli-
ger StralRe/Frébelstralte
15 Garten und landwirtschaftliche Nutzfla- In Rahmenplanung ergénzt.
che westlich und &stlich von Zewen Erhalt der vorhandenen Nutzung zur Bewahrung
e Erhalt der Nutzung der Kulturlandschaft. 4
e Nachpflanzungen von Obstbdumen
e Vermeidung von Verbrachung und
Verbuschung
16 Landwirtschaftliche Nutzflache und In Rahmenplanung ergénzt.
Kiesgruben sudlich der B 49 Entwicklung eines Gesamtnutzungskonzeptes
e Erhalt des Wirtschaftsraums fiir die unter Beachtung der vorgeschlagenen NSG Ver- 4
Landwirte ordnung.
o Entwicklung gemafl Schutzzweck
NSG
17 Grunzasur zwischen Monaiser Stral3e In Rahmenplanung ergénzt.
und Oberkirch Erhalt der Griinzasur.
e Vorrang fur den Wirtschaftsraum der
Landwirte
e Bewahrung der Ortsabgrenzung des 4
Altortes von Oberkirch in den Gren-
zen der Innenbereichssatzung
e Nur kleinflachige Baulandauswei-
sung
e Bachrenaturierung
18 Moselufer In Rahmenplanung ergénzt.
e Erhdhung der Freizeitnutzung ent- Erhéhung der Freizeitnutzung, Berlicksichtigung
lang des Moselufers der hochwasserschutzrechtlichen Anforderungen. 4
e Umwandlung von Ackerland in Dau-
ergrinland
19 | 62 Wald In Rahmenplanung ergénzt.
e Langfristig Entwicklung zu standort- | Abstimmungen mit dem Forstamt notwendig.
gerechten Waldern Entwicklung eines Rad- und FuRwegekonzeptes.
¢ Anlage von Wanderwegen, eines 4
Waldlehrweges, Wald- und Aben-
teuerspielplatzes, Trimmpfades u.a.
20 Offenland rund um Herresthal In Rahmenplanung ergénzt.
e Erhalt des Offenlandcharakters Erhalt der vorhandenen Nutzung zur Bewahrung 4
e Erhalt der Gehdlzstrukturen, Pflege | der Kulturlandschaft.
der Streuobstwiesen
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3.4 Erlauterungen zu den Zielsetzungen des Biirgergutachtens

Alle Ziele und MalRnahmen des Birgergutachtens ohne raumliche Relevanz werden in der Rah-
menplanung nicht beriicksichtigt, sind aber in Kapitel 2.1 ,Ziele des Birgergutachtens” mit aufge-
fahrt, um sie fir andere Handlungsebenen zu dokumentieren.

Diejenigen im Birgergutachten aufgefihrten Malinahmen mit rdumlicher Relevanz werden in die
Rahmenplanung aufgenommen. Einige der Zielvorstellungen der Zewener Birger widersprechen
allerdings schon vorliegenden formellen Planungen stehen in Konflikt mit anderen raumlichen Ziel-
vorstellungen oder Fachplanungen. So ist der Ausbau des Eurener Weges als leistungsfahige Ver-
bindungsstrale nicht méglich. Die gewiinschte zweite Anbindung an die B 49, diverse Wohnbauer-
weiterungen, die Planung einer zweiten Ortsumgehung sowie die Trassenfindung zum Moselauf-
stieg kénnen im Rahmen des Stadtteilrahmenplans Zewen nicht abschlieRend geklart werden. Die
Prifung dieser Fragen kann nur auf Grundlage der im Zuge der FNP-Neuaufstellung erarbeiteten
Fachplanungen erfolgen

Im Folgenden werden die Abweichungen der stadtischen Planungen von den Zielsetzungen des
Bilrgergutachtens erlautert. Die in die Rahmenplanung aufgenommenen Ziele sind in Kapitel 3 auf-
gegriffen und weiter ausgefiihrt.

Der Ausbau des Eurener Weges wirde zwar fiir Zewen eine alternative Fahrmdglichkeit in Richtung
Innenstadt ermdglichen, aber zu einem verstarkten und schnelleren Verkehr auf dem Eurener Weg
selbst und auch auf der Kettenstrale, der Gutenbergstralle sowie in dem Wohngebiet
HontheimstralRe in Euren fihren. Die beschrankenden MalRnahmen wurden vor einigen Jahren nach
einem schweren Unfall festgesetzt, bei dem ein Madchen tédlich verunglickte. Im Jahr 1996 wurde
der Flachennutzungsplan der Stadt Trier dahingehend geédndert, dass die Stralle nicht mehr als
Uberortliche Straflie dargestellt ist. Seit dieser Rickstufung vor ca. 8 Jahren hat sich die verkehrliche
Situation in Zewen nicht gravierend veréndert.

Die gewtlinschte Anbindung Zewens an die Luxemburger Strale Uber die Gutenbergstrale an die
Gottbillstrale im Gewerbegebiet ist seitens der Stadtverwaltung bisher nicht geplant. Das Haupt-
problem bei dieser Verkehrsfiihrung stellt die Querung der Bahnlinie zwischen Gutenberg- und Gott-
billstral3e dar. Eine Priifung dieser MalRnahme soll insbesondere in Verbindung mit dem gew{insch-
ten Baugebiet Zewen-Nordost im Rahmen der FNP-Neuaufstellung erfolgen.

Ein weiteres Ziel, das nicht aus dem Blirgergutachten in die Rahmenplanung aufgenommen wurde,
ist die Ausweisung von gewerblichen Baugebieten mit Wohnbebauung bzw. die Ansiedlungsmég-
lichkeiten fir Handwerksbetriebe mit Wohnbebauung westlich der Monaiser Stralte. An dieser Stelle
kann aufgrund der vorhandenen ErschlieBung ein eingeschrénktes Gewerbegebiet ausgewiesen
werden, in dem lediglich Betriebsinhaber auch Wohngebaude zur Selbstnutzung errichten dirfen.
Hier sollte vor weiteren Planungen in jedem Fall Gberprift werden, inwieweit der Bedarf an zuséatzli-
chen Gewerbeflache besteht. Auch ist die Ausweisung von gemischter Bauflache mit der Zielset-
zung, Handwerksbetriebe bzw. Kleingewerbe und Wohnbebauung bewusst planerisch zu mischen,
als dulert kritisch zu betrachten. Vielfach ist die Entwicklung solcher neuen Mischgebiete kaum zu
steuern. In den meisten Féllen entwickeln sich entgegen der planerischen Absicht aus Mischgebie-
ten doch Wohngebiete. Dies wiederum fihrt spéter zu Einschrdnkungen der Gewerbebetriebe, da
fur die Bewertung der Immissionen immer die tatsachliche Nutzung und nicht die geplante Nutzung
herangezogen werden muss.

Das Gewerbegebiet sollte sich auf eine Bauzeile entlang der Monaiser Stralle beschréanken. Es soll-
te aufgrund neuer Wohnbebauung 6stlich der Stral3e ,Im Biest* genligend Abstand zur Wohnbebau-
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ung halten und angemessen bei Immissionen eingeschrénkt werden. AuRerdem spricht gegen eine
weitere Ausdehnung der Gewerbefldchen die wertvollen Bodenqualitdten, fir die ein Vorrang fir
landwirtschaftliche Nutzung gesehen wird.

Eine unabhéngige Realisierung der zweiten Ortsumgehung muss auch auf Grundlage der erwarte-
ten Verkehrsbelastung beurteilt werden. Aussagen hierzu kénnen jedoch erst im Zusammenhang
mit den Fachbeitrdgen zur FNP-Neuaufstellung gemacht werden ( Mobilitdtskonzept u.a.). Daher
wurden zuné&chst die verschiedenen Varianten im aktuellen Planungsstadium unverandert in den
Stadtteilrahmenplan Ubernommen. Eine abschlieende Prifung findet im Verfahren zur FNP-
Neuaufstellung statt.

Dies gilt auch fiir die vorgeschlagenen Bau- und Gewerbegebiete, da deren Realisierung eng mit
den o.g. Verkehrsprojekten zusammenhéngt.
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4 Bestandsanalyse und Rahmenplanung

4.1 Bestandsbeschreibung des bebauten Siedlungsraums

4.1.1 Baualter / Baustruktur

Der Stadtteil Zewen entwickelte sich als Dorf auf der Niederterrasse der Mosel um den Zewener
Bach nordlich der alten Rémerstralie. Die altesten heute noch vorhandenen Wohngebaude stam-
men aus dem 19. Jahrhundert. In den Straenziigen der Eulenstralie und teilweise der Waldstralle
befindet sich der alte Ortskern. Ein Grossteil des Ortes entstand nach 1900 bis zum zweiten Welt-
krieg. Hier entwickelte sich die Bebauung entlang der Zewener Stral3e, einem Teil der Wasserbilliger
Stral’e, der WaldstralRe, der Kordeler Stralte, einem Teil der Kettenstrale und punktuell in der Stra-
Re Im Biest. Vereinzelt entwickelte sich Bebauung in die Richtung der spateren Neubaugebiete. Die
beiden Neubaugebiete 6stlich und westlich des urspriinglichen Altortes entstanden bis 1980. Lu-
ckenschliisse vollzogen sich hier allerdings auch noch spéater. Das Neubaugebiet um den ,Kirsch-
garten wurde entlang der StralRen Amselweg und In der Schard vor ca. 10 Jahren erweitert. Seit-
dem wurden keine weiteren Neubaugebiete in Zewen erschlossen.

In der StralRe Im Biest sind in den letzten Jahren viele Baullicken geschlossen worden. Die ubrigen
Baullicken, vor allem in den beiden Baugebieten aus den 70er Jahren stehen unverandert dem Im-
mobilienmarkt nicht zur Verfligung.

Plan 2 gibt im Wesentlichen die Entstehung Zewens wieder. Dabei wurde mit der Einordnung der
StrafRenziige in einzelne Zeitabschnitte jeweils das prédgende und vorherrschende Baujahr darge-
stellt. Vereinzelt finden sich in den Stralen sowohl altere als auch neuere Gebiude, abweichend
von der farblichen Darstellung im Plan. Abgebildet werden sollte allerdings der Charakter des Stra-
Renzuges, so dass Einzelgebaude bewusst vernachléssigt wurden.

In und um den alten Ortskern herrschen geschlossenen Hauserzeilen vor, die die Strallenrdume
begrenzen und Rdume bilden. Diese markante geschlossene Bebauung ist in Plan 2 dargestellt.

Als denkmalwirdig werden nur sehr wenige Gebadude in Zewen angesehen. Es handelt sich um
zwei Gebaude in der Waldstralle, den Zewener Turm und Fassaden in der Zewener Stralle.

Die sehr alten Geb&ude vor allem um den Zewener Bach wurden, um den Wohnstandard zu erhé-
hen, meist umfangreich renoviert und modernisiert. Dabei gingen allerdings h&ufig typische Merkma-
le der urspriinglichen Bauweise verloren. Markant bleiben die Gebaudefronten, die intensiv wahrzu-
nehmende Raumkanten bilden und das Ortsbild Alt-Zewens pragen.

Insgesamt ist das Ortsbild von Zewen sehr homogen. Im Inneren herrscht geschlossene Bebauung,
mit meist gleich hohen bzw. in der Hohenlage der Topografie angepassten Geb&uden, vor. Die
Neubaugebiete sind offen mit einzelstehenden Gebduden, meist Einfamilienhdusern, bebaut. Auch
hier ist die Bebauung sehr homogen. Die Gebdudehdhen sind der Topografie angepasst.
Erwahnenswert sind die haufig begriinten Vorgarten in den Neubaugebieten, die im Gegensatz zu
anderen Stadtteilen Triers noch nicht dem Parkdruck in den Stralen weichen mussten.

4.1.2 Oberkirch

Eine Ausnahme zu der Bebauung der Ortslage Zewens bildet die Strafte ,Im Biest®. Trotz der meist
traufstdndig ausgerichteten, in gleicher Entfernung zu Stral3e errichteten Bebauung wirkt der Stra-
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Renzug sehr heterogen. Die Einzelgebaude sind wesentlich individueller. Dies ist zum Grofteil damit
zu begriinden, dass die Gebaude Uber das gesamte vorige Jahrhundert bis heute errichtet wurden.

Der alte Ortskern von Oberkirch entstand bereits im 19. Jahrhundert. Dieser als eigenstandiges Dorf
zu betrachtende Bereich an der Mosel sollte seinen I&ndlichen Charakter bewahren.

Aus diesem Grund sollte auch mit evtl. Neubaugebieten ein sichtbarer Abstand zu der alten Ortslage
Oberkirchs gehalten werden.

Die B 49 bildet auch bei ortsgerechtem Ausbau (siehe Kap. 4.4.1) eine Zasur zwischen den beiden
Ortsteilen Zewen und Oberkirch. Beide Ortslagen haben sich relativ unabh&ngig von einander ent-
wickelt. Diese Trennung sollte aus stadtgestalterischen Griinden beibehalten werden. Das Verbin-
dungsglied zwischen den beiden Ortsteilen stellt im Wesentlichen die Kantstrafle dar, wodurch die-
ser auch im Rahmenplan eine besondere Funktion zukommt.

Im Birgergutachten wird die Schaffung eines zentralen Treffpunktes als Dorfplatz mit Brunnen ge-
wiinscht. Dieser Punkt wurde in die Rahmenplanung aufgenommen.

Die landwirtschaftlichen Nutzflachen um Oberkirch bilden die Existenzgrundlage der ansassigen
landwirtschaftlichen Betriebe. Im Falle von Baugebietsausweisungen sollte die Landwirtschaft Vor-
rang geniefRen.

4.1.3 Planrecht

Als Gbergeordnete Planung fiir den Stadtteil Zewen ordnet der Flachennutzungsplan der Stadt Trier
aus dem Jahr 1982 die Nutzungen.

Ein Flachennutzungsplan hat keine Rechtskraft gegentiber Dritten; er stellt allerdings eine planeri-
sche Selbstbindung fiir die Stadt und die 6ffentlichen Planungstrager dar. Die Gemeinde hat ihre
Bebauungspléne aus dem Flachennutzungsplan zu entwickeln, daher auch die Bezeichnung als
vorbereitender Bauleitplan. Die Darstellungen der Bauflachen im Flachennutzungsplan werden in
den Bebauungsplédnen als Baugebiete konkretisiert. Die parzellenscharfe Darstellung und somit
auch rechtskraftige Ausweisungen und Festsetzungen bleiben dem verbindlichen Bauleitplan vorbe-
halten. Von Bedeutung ist der Flachennutzungsplan fir die Abgrenzung zwischen dem Innen- und
dem AufRenbereich. Wobei auch hier wieder gilt, dass die Darstellung im Flachennutzungsplan nicht
parzellenscharf sein kann. Sie haben indirekten Einfluss auf die Bodenpreise. Die Ableitung eines
Rechtsanspruches auf Genehmigungen, Aufstellung eines Bebauungsplanes etc. ergibt sich aus
den Darstellungen im Flachennutzungsplan nicht.

Der Flachennutzungsplan sieht im Wesentlichen fiir den Stadtteil Zewen folgende Nutzungen vor:
e Wohnbauflachen, gemischte Bauflachen und die Friedhofsflache in der Ortslage
¢ Nordlich der Ortslage ist Wald und um Herresthal Flache fur die Landwirtschaft dargestellit.

e Die Garten in den hinteren Bereichen der Bebauung zur Kordeler Strale und in Richtung
Euren sind als allgemeine Griinflachen ausgewiesen.

e Westlich der Ortslage sind landwirtschaftliche Flachen dargestellt und in der Moselaue eben-
falls landwirtschaftliche Flachen und allgemeine Griinflachen.

e Des Weiteren ist westlich der Stral’e ,Im Biest® eine umfangreiche neue Wohnbauflache
dargestellt und 6stlich der StralRe ,Im Biest® angrenzend an die Bebauung ,Im Biest* ge-
mischte Bauflache. Zwischen dieser neuen gemischten Bauflache und der Monaiser Straf3e
sind Gewerbeflachen ausgewiesen. Mit diesen Neuausweisungen kdnnte der gesamte Be-
reich nordlich des alten Dorfes Oberkirch bebaut werden.

19



| Staditteilrahmenplan ZEWEN 4. Bestandsanalyse und Rahmenplanung |

e Die gesamte Ortslage Zewens ist mit einer Innenbereichssatzung gem. § 34 BauGB ber-
deckt. Ansonsten existieren fir die bebauten Bereiche Zewens folgende Bebauungsplane:

o BZ2,BZ7,BZ11und BZ 12
o BZ5 (im Verfahren)

Nicht Uberplante Bereiche gibt es bedingt durch die Innenbereichssatzung in Zewen nicht.

4.2 Leitziele fiir den bebauten Siedlungsraum

421 Neubaugebiete fiir Zewen

Im Birgergutachten wird die Ausweisung neuer Baugebiete vorgeschlagen. Empfohlen als Sied-
lungserweiterungsflachen wird a.) die Flache éstlich der vorhandenen Ortslage von Zewen, nérdlich
der Bahnlinie in Richtung Euren (W) und b.) die nérdliche Teilflache westlich der Stralle ,Im Biest"
(W3) und c) die nérdliche Teilflache 6stlich der Strafde ,Im Biest® (Ws).

Vorbehaltlich einer Anderung des wirksamen Flachennutzungsplanes bieten die drei Flachen fol-
gende Vorraussetzungen:

a.) (W)

Die Garten zwischen Zewen und Euren bilden die landschaftsgerechte Verbindung zwischen
den beiden Ortsteilen. Wenn auch heute die Garten, Wiesen und Streuobstwiesen nicht
mehr alle in ihrer urspringlichen Form genutzt werden, wirde im Fall einer Bebauung ein ty-
pischer Bestandteil der Niederterrasse der Mosellandschaft verloren gehen. Dies wiederum
fihrt zu einem hohen Ausgleichsbedarf, der in einer Alternativenpriifung zu berlicksichtigen
ist.

Die Anbindung eines Neubaugebietes an dieser Stelle an den vorhandenen Verkehrsstrom
der B 49 Richtung Trier und Luxemburg stellt sich problematisch dar. Eine Verkehrsfihrung
in die Ortslage von Zewen und eine Anbindung an die BundesstralRe Uber die Kantstralle
wiirde die angespannte Situation dort weiter verschéarfen. Aullerdem kdme es zu einem er-
héhten Verkehrsaufkommen in der KettenstraRe und Gutenbergstrale. Eine Anbindung
nach Osten Uber Euren an die B 49 fiihrt in Euren zu einer héheren Verkehrsbelastungt (sie-
he auch Kap. 3.2). Um nach Suden eine Anbindung an die Gottbillstrafle und durch das Ge-
werbegebiet an die Bundesstralle zu erhalten, ist eine Querung der Bahnlinie nétig, die ent-
weder als Uber- oder Unterfiihrung ausgefiihrt werden kann. Beide Varianten sind nur mit
erheblichem technischem Aufwand (Tunnellésung oder aufwendige und lange Rampen,
(siehe Kap. 3.2)) und mit unverhaltnismaflig hohen Kosten verbunden. Der dargestellte Be-
reich greift in das Landschaftsschutzgebiet ,Meulenwald und Trierer Stadtwald® ein.

b.) (W2)

Der zweite mégliche Standort liegt 6stlich der Strafle ,Im Biest*. Fur das Landschaftsbild
stellt sich dieser Standort weniger problematisch dar als der oben aufgefiihrte. Allerdings
muss beachtet werden, dass diese Flachen lberwiegend landwirtschaftlich genutzt werden.
Der Vorrang landwirtschaftlicher Nutzung der Flachen ist in die Planung einzubeziehen.
Auch Ausgleichspotential fir dadurch ausgeloste Eingriffe in Natur und Landschaft ist vor-
handen, insbesondere wére zu prifen, ob nicht die Freilegung des Zewener Baches anzu-
gehen ist, um auch die Oberflichenentwasserung des potentiellen Baugebietes dann zentral
zu regeln. Die Lage des Gebiets wére zumindest im nérdlichen Bereich hochwasserfrei.
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Die Verkehrsanbindung eines Neubaugebietes an dieser Stelle kdnnte lber die Stral’e ,Im
Biest erfolgen, solange hier noch vereinzelte Baullicken den Bau einer Anbindung ermdégli-
chen. Eine unmittelbare Anbindung an die B 49 ist ebenfalls mdglich, es ware auch zu pri-
fen, ob Uber die Monaiser Stralle ein Anschluss hergestellt werden kann. Zudem steht diese
Flache in grolRen Teilen in Konkurrenz zur zweiten Ortsumgehung Zewen. Im Gesamten
kénnte dieses Baugebiet nur realisiert werden, falls die Ortsumgehung entbehrlich wiirde.
Bei diesem Standort misste zusatzlich geprift werden, inwieweit eine an die Gewerbefla-
chen heranrickende Wohnbebauung méglich ist, ohne die dort anséssigen bzw. noch anzu-
siedelnden Betriebe einzuschranken. (s.u.)

c.) (Ws)

Der dritte mdgliche Standort ist mit dem zweiten zu vergleichen. Er liegt westlich von ,Im
Biest” und noérdlich des Langfurter Weges. Die Einschrankungen hinsichtlich der Ortsumge-
hung bestehen hier wie auch im &stlich anschlieRenden Baugebiet. Hier sind insbesondere
die Belange des Hochwasserschutzes zu beachten. Das Landschaftsbild ist durch die hohe
Nutzungsmischung der landwirtschaftlich genutzten Flachen, Streuobstwiesen und Privat-
garten von besonderer Vielfalt. Eine Bebauung dieses Bereiches wiirde voraussichtlich um-
fangreichere AusgleichsmafRnahmen als der Bereich (W,) erfordern.

In eine Fortschreibung des Flachennutzungsplans sollten die notwendigen und geeigneten Bauge-
biete nach Prifung aller méglichen Standorte aufgenommen werden, um den Wohnstandort Zewen
zu erhalten und zu starken. ( s. hierzu Darstellung der Prifflachen in Plan 1und 5, (W) - (W3))

Im Birgergutachten ist die Ausweisung von Fléchen fir Gewerbebetriebe mit Wohnmdglichkeit un-
mittelbar entlang der Monaiser Strafle und zwischen der Gleisanlage und dem Hofgut Monaise so-
wie der Erhalt der Gewerbeflachen an der alten Wasserbilligerstralle genannt. Sowohl eine Auswei-
tung der Gewerbeflachen entlang der Monaiser Strale als auch der Erhalt der Flachen in der Was-
serbilligerstralie sind abhédngig vom Bedarf an Gewerbeflachen. Im Bedarfsfall ist zuerst zu priifen,
ob die Flachen an der Wasserbilligerstral’e flir neue Anspriiche zur Verfigung stehen. Einer Wie-
derbelegung dieser Flachen ist der Vorzug vor der Neuausweisung auf bisher unbebauter Flache an
der Monaiser Stralle zu geben. Aulder zu einer Neuversiegelung fihren neue Gewerbeflachen an
dieser Stelle auch zu einer weiteren Zersiedelung der Landschaft und zu einer Vergréfterung des
Gewerbegebietes in der Moselaue mit Flachenverlusten fir die Landwirtschaft.

Ob und wie weit Bedarf an Ansiedlungsmdoglichkeiten fiir Handwerks- und nicht emittierende Gewer-
bebetriebe mit Wohnmdglichkeit besteht und wo dafiir wie viel Flache ausgewiesen werden soll, ist
in einem gesamtstadtischen Gewerbeflachenkonzept zu ermitteln und darzustellen.

Eine denkbare Entwicklung ist eine einzeilige Ausweisung eines eingeschrankten Gewerbegebietes
westlich der Monaiser Stral3e (siehe Kap. 3.2).

Die Ausweisung dieser Gewerbeflache ist auf Grund der oben genannten Restriktionen und den
Querbeziigen zu den zu untersuchenden Wohnbauflachen, insbesondere auch im Hinblick auf die
Ersatzflachen fir die Landwirtschaft im Verfahren zur Neuaufstellung des Flachennutzugsplanes
abschliefend zu prifen und als Beschlussvorlage den zustdndigen Fachausschiissen und Réten
vorzulegen.

4.2.2 Gewerbebrachen

Im Burgergutachten werden die Gewerbebrachen am westlichen Ende der alten Wasserbilliger
Stral’e angesprochen. Die heute ungenutzten Gewerbeflachen wuchern zunehmend zu und machen
einen verwilderten und ungepflegten Eindruck, was von den Anwohnern als stérend empfunden
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wird. Besonders gravierend ins Auge fallen die Hallenreste. Im Rahmen der Bebauungsplanaufstel-
lung (BZ 12) konnte bereits festgestellt werden, dass von den vorhandenen Altlasten keine Gefahr-
dung ausgeht. Bei einer neuen Bebauung sollten allerdings weitergehende Untersuchungen erfol-
gen.

Da derzeit keine akute Gefahrdung von den Flachen ausgeht, besteht auch keine Mdéglichkeit, die
Eigentimer zu deren Rdumung, Verkauf oder Wiedernutzung zu verpflichten.

4.2.3 Freizeiteinrichtungen
Alter Sportplatz

In den 80er Jahren wurde ein Nutzungskonzept fiir das Geléande des alten Sportplatzes aufgestellt,
das aber nur in Teilen umgesetzt wurde, bzw. heute nicht mehr umgesetzt wird.

Der alte Sportplatz hat als Spielflache fir Kinder und Jugendliche einen groRen Wert. Er liegt nah
zum Ort und ist so weitraumig, dass der Larm von spielenden Kindern keine unzumutbare Belasti-
gung fur die Nachbarn darstellt.

Der Platz ist rdumlich unterteilt in die Rasenflache, den Bereich der Grillhiitte und einen wenig ge-
nutzten Bereich im Norden.

Diese Unterteilung kann mehr betont werden, indem z.B. wie im Birgergutachten beschrieben, neue
Fuliballtore aufgestellt werden und eine BMX- oder eine Skater-Bahn eingerichtet werden. Der reine
Sportplatz kann dabei auf Bolzplatzgréie verkleinert werden, um mehr Raum fiir andere Angebote
zu schaffen. Dieser intensiv genutzte Bereich sollte im Bereich der Zufahrt zu dem Sportplatz liegen.

Die Lage der Grillhiitte kann unverandert bleiben, da sie in angemessener Entfernung zu der nachs-
ten Wohnbebauung liegt und dabei noch so gut einsehbar ist, dass Verwiistungen und Zerstérungen
auffallen wirden. Die Hitte selbst bedarf einer Renovierung. Fir diese Arbeiten kénnten Mittel des
Ortsbeirates oder privater Initiativen verwendet werden. Die Arbeiten kénnten von einem ortsansas-
sigen Handwerker in Zusammenarbeit mit Schulklassen oder Vereinsgruppen durchgefihrt werden.

Es wird im Birgergutachten die Einrichtung eines abgeschlossenen Gelandes rund um die Hitte
gewlinscht, fir das der Schlissel gegen Unterschrift und ggf. Kaution abgeholt werden muss. Zur
Hutte sollte eine neue, feste Grillstelle angelegt und auch auerhalb der Hitte Sitzgelegenheiten
gebaut werden.

Wenn sich die Einrichtung eines geschlossenen Grillhiittengelédndes umsetzen I&sst (evtl. durch
Eigenleistung eines oder mehrerer Vereine), dann ware auch die Verlegung eines Strom- und Was-
seranschlusses sinnvoll, fir deren Finanzierung Zewener Firmen als Sponsoren auftreten kdnnten.

Der derzeit nur weinig genutzte Bereich im Norden sollte auch in dieser Form belassen werden. Der
Ubergang zu der bewaldeten Umgebung ist fiir dltere Kinder besonders reizvoll, so dass hier ein
natirlicher Abenteuerspielraum besteht, der nicht durch Méblierung das Spiel mit den vorhandenen
natiirlichen Materialen zu stark lenken sollte. Klassische Spielméglichkeiten fir kleinere Kinder soll-
ten in den vorderen und besser Giberwachbaren Teil des Alten Sportplatzes gelegt werden.

Das Burgergutachten weist darauf hin, dass die Oberflache des alten Sportplatzes unter dem Befah-
ren der Feuerwehr anldsslich des St. Martinsfeuers leidet. In diesem Zusammenhang ist zu prifen,
ob die Feuerstelle nicht im vorderen, leicht zuganglichen Bereich des Platzes eingerichtet werden
kann, so dass nur kleine Teile der Platzoberflache durch Feuerwehrfahrzeuge beeintréchtigt werden.

Der Neuplanung sollte jedoch zunachst eine umfassende Bedarfsermittlung und eine Abschatzung
der Realisierungschancen vorangehen. Hierin sollten insbesondere die kiinftigen Nutzer, die An-
wohner, die politischen Vertreter und die zustandigen Fachamter eingebunden werden.
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Neuer Sportplatz

Der neue Sportplatz liegt im Siden der Ortslage von Zewen nahe dem Moselufer. Er wird sowohl
von ortsansassigen als auch von auswartigen Sportvereinen genutzt.

Der Platz ist offen und kann aulRerhalb der Trainingsstunden von allen benutzt werden. Der Sport-
platz und die Umgebung weisen inzwischen leichte Mangel auf, weshalb im Blrgergutachten die
Sanierung der Anlage gefordert wird.

Vor dem Sportplatz befindet sich, angrenzend an den Parkplatz, ein Basketballkorb, der von den
Zewener Jugendlichen viel genutzt wird.

Im Burgergutachten wird die Erstellung eines Basketballfeldes mit einem zweiten Basketballkorb
gewinscht, um Spiele mit zwei Mannschaften zu ermdglichen. Bei gesicherter Finanzierung sollte
diesen Zielen als sinnvolle Ergdnzung der sportlichen Freizeitangebote entsprochen werden.

Die Anlage eines Basketballfeldes ware ein Schritt zur Sicherung und evtl. zum Ausbau des neuen
Sportplatzes, bei dessen Nutzung keine Riicksicht auf Anlieger genommen werden muss.

Aus diesem Grund ist auch die Lage des Jugendclubs bei dem neuen Sportplatz zu begrifien.

Diese im Birgergutachten gelobte Einrichtung verfiigt allerdings Uber keine Wasserversorgung und
besitzt keine Mdglichkeit der Millaufbewahrung und —entsorgung. Aul3erdem fehlt entlang des Mo-
selradweges, der die Zufahrt zum neuen Sportplatz und zum Clubhaus ist, eine Strallenbeleuch-
tung, was besonders im Winter eine Gefahr fur Kinder und Jugendliche darstellt.

Da im Birgergutachten der Jugendclub selbst als positiv herausgestellt wurde, sollte er bezlglich
Ver- und Entsorgung, Sicherheit (Beleuchtung des Weges) und zusatzlichen Angeboten (Basketball-
feld) ausgebaut werden.

Schulhof

Kindern und Jugendlichen aus Zewen steht aul3er den oben genannten Mdglichkeiten der Freizeit-
gestaltung auch noch der Schulhof in der Frébelstral’e zur Verfiigung, der sich zum Radfahren, Ska-
ten, Inlinern usw. eignet. Allerdings ist der Belag an mehreren Stellen aufgebrochen und ein Gestal-
tungskonzept lasst sich nicht erkennen.

Im Herbst/Winter 2004 ist unter Beteiligung der Lokalen Agenda 21-Gruppe und den oben genann-
ten Akteuren mit Hilfe professioneller Mitarbeit mit der Planung der Neugestaltung des Schulhofes
begonnen worden.

Auch bei der Renovierung der Turnhalle und ihres Eingangsbereiches kénnten Schiiler, Lehrer und
Elternschaft mit der Verwaltung zusammenarbeiten, um die im Blrgergutachten genannten Mangel
zu beheben. Hier durch kénnten kurzfristig Verbesserungen erreicht werden, die Gber die normale,
von der Stadt zu gewahrleistende Instandhaltung hinausgehen.

Spielplatze

Auf der Gemarkung Zewen liegen drei von der Stadt eingerichtete und unterhaltene Kinderspielplat-
ze.

Ein Gutachten der ,Mobile Spielaktion e.V.“ hat fiir die einzelnen Spielplédtze Zustand, Nutzung und
Handlungsbedarf untersucht. Einzelheiten kénnen diesem Gutachten entnommen werden. Zusam-
menfassend kann festgehalten werden, dass die vorhandenen Spielplétze in Zewen in einem befrie-

23



| Staditteilrahmenplan ZEWEN 4. Bestandsanalyse und Rahmenplanung |

digenden bis guten Zustand sind und der Stadtteil fir Kinder ab Schulalter gentigend Spielraum
bietet.

Allerdings konnte festgestellt werden, dass keiner der drei Spielplatze eine dichte und intakte Um-
zaunung aufweist, die Hunde fernhalt.

Der Kinderspielplatz am Amselweg weist zu wenig Beschattung auf. Der Spielplatz in der Templer-
strasse ist im unteren Bereich zu schattig und hat nur eine sehr begrenzte Ausstattung und in Ober-
kirch sind direkt neben dem Spielplatz Glascontainer aufgestellit.

Insgesamt sollte als Ziel fir die Spielplatze ein ordnungsgemaler Zustand angestrebt werden. Dazu
gehdren sowohl eine intakte und geschlossene Einzaunung, die eine, nach Mdglichkeit selbst
schlielende Tir aufweist und mangelfreie Spielgerate.

Die genaue Lage der stéadtischen Spielplatze ist in Plan 1 dargestellt.

Im Birgergutachten wird ein Abenteuerspielplatz gewlinscht. Dieser Punkt wird nicht in den Stadt-
teilrahmenplan aufgenommen, da um die Ortslage gentigend Spielraum vorhanden ist, in dem éltere
Kinder unabhangig von Spielgeraten ihrem Abenteuer- und Erkundungstrieb nachkommen kdnnen.
Ein solcher Abenteuerspielplatz bedarf zudem einer dauerhaften personellen Betreuung.

4.2.4 Informations- und Verkaufsstelle an der B 49

Ebenso wurden verschiedene Malinahmen genannt, die die touristischen Angebote Zewens fir Trie-
rer und Touristen attraktiver und besser kenntlich machen kénnten, wie z.B. die Schaffung eines
Informationsplatzes am Ortseingang mit Verkaufsstdnden der ansassigen Landwirte, Sitzgelegen-
heiten und die Aufstellung von Hinweisschildern. Solche MaRRnahmen sind fir die Présentation des
Stadtteils an der Bundesstrafe sehr sinnvoll und wirden den ersten Eindruck, den viele Touristen
von Zewen erhalten, verbessern. Durch ein Angebot von sicheren Parkplatzen bei den Verkaufs-
stdnden, auf denen der Interessierte nicht den Verkehr behindert, ware erstrebenswert und vielleicht
wirde auch durch solch einen Informations-, Park- und Verkaufsplatz Neugier auf den Rest des
Stadtteils geweckt, der sich von der Durchgangsstral’e aus nicht einblicken ldsst. Auch eine Infor-
mationstafel, wie im Birgergutachten gewiinscht, wére an dieser Stelle sinnvoll. Diese Malkhahmen
sollten mit den Landwirten, der Trierer Tourist-Information und anderen Initiativen oder Vereinen
besprochen werden.

4.3 Leitziele fiir die Altortentwicklung

4.3.1 Kirchplatz

Der alte, urspriingliche Ortskern von Zewen befand sich an der alten Kirche, die 1976 abgerissen
wurde. An der Stelle der ehemaligen Kirche ist ein Platz entstanden, der sich ohne offensichtliche
Planung zweckdienlich in Teilen jeweils zu einem Parkplatz, einem Vorplatz zu einem Hotel und
einem Biergarten entwickelt hat. Der Platz liegt in dem alten Ortskern von Zewen, wo sich mittlerwei-
le so gut wie keine Geschéfte und Dienstleistungsunternehmen mehr befinden, so dass an dieser
Stelle kein starker Publikumsverkehr herrscht. Eine Ausnahme bilden lediglich die Pizzeria und das
Hotel.

Die Gestaltung des Platzes zu einem zentralen Treffpunkt ist aufgrund seiner Lage und Umgebung
nicht mehr angemessen. Der heutige Schwerpunkt des Ortes mit den meisten FuRgangerbewegun-
gen befindet sich in der Kantstralle. Deswegen muss eine Umgestaltung des Platzes seiner Lage,
Umgebung und aktuellen Funktion entsprechen.
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Gemal der schon vorliegenden Ideenskizze aus dem Biirgergutachten I&sst sich aus diesem Ort ein
ruhiger Platz gestalten, der die bisherigen Nutzungen erlaubt und dazu, durch die vorhandenen
Baume, die im Sommer Schatten spenden, auch noch zum Verweilen einladt.

Die o6ffentlichen Flachen kénnen neu geordnet und zugewiesen werden. Bei der Neugestaltung soll-
ten die anliegenden Gastronomiebetriebe (auch beziiglich finanzieller Beteiligung) einbezogen wer-
den.

4.3.2 KantstraRe

Ein geschaftiger, stark frequentierten Ort, an dem sozusagen fast jeder zwangslaufig bei seinen
taglichen Erledigungen vorbei kommt, stellt der Bereich der Kantstrale/ Maierstralle und untere
KirchenstralRe dar. Hier und in der Umgebung befinden sich die meisten Geschéfte und Dienstleis-
tungsunternehmen Zewens. Die Einwohner von Zewen wissen die gute Infrastruktur ihres Stadtteils
zu schétzen.

Aufgrund des starken Auto- und Zulieferverkehrs in der Kantstral3e ist die Anlage eines ruhigen und
einladenden Stadtteilzentrums nicht moglich. Aber der Gesamteindruck der StralRe kann verbessert
und die Aufenthaltsqualitédt der KantstraRe durch einfache MaRnahmen gesteigert werden.

Auf der &stlichen Strallenseite kdnnen im Bereich des Birgersteiges kleinkronige StralRenbdaume
gepflanzt werden. Sollte dies wegen im Biirgersteig verlegter Versorgungsleitungen nicht mdglich
sein, kann man z.B. auch groRvolumige Pflanzgefalle aufstellen, die groRen Strduchern einen
Wuchsort bieten oder durch Fassadenbegriinungen das Stral3enbild verbessert werden. Eine Reali-
sierung ware auf der Grundlagen von Pflegepatenschaften, die Anlieger fiir solche Installationen
Ubernehmen, denkbar und sollte im Hinblick auf den hohen Investitions- und Pflegeaufwand zumin-
dest geprift werden. Gegen eine 6ffentliche Mallhahme spricht dagegen einiges, insbesondere der
dauernde hohe Pflegeaufwand und das Investitionsvolumen fir solche Art der Stadtmdbelierung. Bei
entsprechender Auswahl von Material und Bauart kénnen solche ,Pflanzkiibel“ auch als Sitzgele-
genheit genutzt werden, z.B. mit einer Holzauflage. Die Ubernahme von Pflegepatenschaften fiir die
Pflanzkibel sollte mit den Anliegern, insbesondere den Gewerbetreibenden, abgestimmt werden.
Nicht zuletzt profitiert der Einzelne von einer angenehmen begriinten Atmosphére in dieser Stralle,
so dass die Pflege der Pflanzkibel durch die Anlieger angemessen ist.

Die westliche Stralenseite wird von einigen der Anrainer fir ihre Geschéftsauslagen 0.4. genutzt,
z.B. von dem Geschaft fir Oberbekleidung oder von der Backerei, die dort einen eigenen kleinen
Sitzbereich angelegt hat. Hier sollte ein Konzept fiir eine einheitliche und grundstiicksiibergreifende
Gestaltung des halbdffentlichen Strallenraums erarbeitet werden. Mit Hilfe von Pergolen oder ande-
ren transparenten Elementen kdnnte der ,ungemitliche® StraRenraum gegliedert und optisch ver-
schmaélert werden, was zu einer Reduzierung der Durchfahrtsgeschwindigkeit fuhrt.

Eine gemeinsame Initiative der in der KantstralRe ansassigen Geschéftsleute mit dem Ortsbeirat
kénnte wirksame und kostengilinstige Gestaltungsvorschlage erarbeiten, die sich sowohl auf das
Aufenthaltspotential und somit auf den Geschaftsumsatz als auch auf das Ortsbild positiv auswirken
wirden.

Eine Gestaltung des Freibereiches an der Kreuzung Frébelstralle / Kantstral’e wirde ebenfalls zu
einer deutlichen Aufwertung des gesamten Strallenzuges beitragen. In die Planung der Neugestal-
tung sollte die absehbare Reaktivierung der Westtrasse mit Wartehdauschen und den erforderlichen
Aufstellplatzen fur Fahrrader einbezogen werden.
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Im Birgergutachten wird zudem mehrmals der Wunsch nach mehr Ruhebdnken gedullert. Konkrete
Aufstellplatze hierfir sollten in einer Gesamtkonzeption geprift werden. Vorschldge enthélt das Biir-
gergutachten.

Zusammenfassend kann fir die Kantstralle festgehalten werden, dass hier dringend ein Gesamt-
konzept unter Berlicksichtigung der Anliegerinteressen und des technisch Machbaren (z.B. Versor-
gungsleitungen) fiir den Bereich der Kantstralde, inklusive des Einmindungsbereichs Frébelstralie
und Bahntrasse mit Wartehduschen, erarbeitet werden muss. Von der Planung und Verwirklichung
einzelner MaRnahmen ohne deren Einpassung in eine Gesamtkonzeption ist abzuraten.

4.3.3 Frobel-/Alte WasserbilligerstraBBe

Die Arbeitsgruppe wiinscht sich einen Umbau bzw. eine Neugestaltung der Frébel- und der Alten
Wasserbilliger StralRe nach dem Vorbild der Durchgangsstrale von Igel. Die Strale wiirde mit ge-
pflasterten Seitenstreifen, kleinen Verkehrsinseln und Stralenbdumen und einem einrichtbaren
Radweg deutlich an Aufenthaltsqualitdt gewinnen. Die Stadtteilrahmenplanung beflrwortet diesen
Vorschlag. Eine dhnliche Gestaltung ist auch fir den Einmindungsbereich der KantstralRe denkbar
(s.0.). Auf diese Art und Weise wirde die zentrale Stelle der Ortsdurchfahrt deutlich markiert und der
Durchgangsverkehr gebremst. Die Wirtschaftlichkeit einer solchen MaRnahme ist unter Berticksich-
tigung der Notwendigkeit oben erwdhnter Gesamtkonzeption zu prifen.

4.3.4 Sonstige MaBnahmen zur gestalterischen Aufwertung des Ortsbildes

In den Ubrigen Bereichen Zewens sind Ma3nahmen zur Umgestaltung nicht notwendig. Die einzel-
nen StralRenzlge filhren bis auf die unter 4.3.2 und 4.3.3 erwahnten Stralten durch Wohnlagen. Hier
sind die Stralenquerschnitte dem fast reinen Anliegerverkehr angemessen. Der Strallenraum selbst
ist fir eine Begrinung im &ffentlichen Raum zu schmal und das Ortsbild wird stark durch die ge-
pflegten und griinen Vorgarten gepragt.

Lediglich in einzelnen Abschnitten (Kindergarten, neuer Sportplatz) sollten Stralenlaternen aufge-
stellt werden.

4.4 Leitziele fiir die Verkehrssituation

Zewen liegt Uberwiegend nordwestlich der Bundesstrale 49, die von der Trierer Innenstadt und der
Konrad-Adenauer-Briicke vorbei an Zewen Uber Igel nach Wasserbillig in Luxemburg fihrt. Der Ta-
gespendelverkehr und der ,Tanktourismus® nach Luxemburg fihren zu einem starken Verkehrsauf-
kommen auf der B 49.

Im Westen des Ortsteils zweigt die alte Wasserbilliger Strale von der Bundesstralle ab. Bevor die
B 49 im Bogen um den Westteil von Zewen herumgefihrt wurde, verlief hier die Hauptstralle mit
dem Durchgangsverkehr.

AuRerdem zweigen von der Bundesstralle, die im Ortsbereich Wasserbilliger und Zewener Stralle
heil}t, die Kantstralle und die Stra’e Im Biest ab. Die Kantstrale ist eine der Hauptgeschéftsstrallen
und erschlie®t das Zentrum von Zewen. Im Biest fihrt zum Ortsteil Oberkirch und ist, bis auf eine
kurzen Abschnitt bei der ehemaligen Kléranlage vor Oberkirch, auf beiden Seiten mit Wohnh&usern
bebaut.

Im Ortsteil Zewen selbst herrscht kaum Durchgangsverkehr.

Nur die Bewohner von Herresthal fahren unter Umstanden durch Zewen. Der Ortsteil Herresthal, der
zum Stadtteil Euren gehért, hat zwei ZufahrtsstralRen aus dem Moseltal hinauf auf die Hochflache.
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Der relativ schwache Verkehrsstrom verlauft durch die WaldstralRe und die Herresthaler Stral3e hin-
auf durch den Wald nach Herresthal. Auch der Bus, der Herresthal andient, die Linie 18, benutzt die
Wegestrecke durch Zewen Uber die Herresthaler Stral3e.

Fast alle StralRen in Zewen werden nur vom Anliegerverkehr genutzt und sind entweder parallel zum
Zewener Bach (Wald-, Durer- und Kordel-/Kirchenstral3e) oder zu den Hoéhenlinien ausgerichtet.

Zur Entlastung der Kantstralle kdnnte eine dritte, innenstadtorientierte Verkehrsanbindung Zewens
beitragen. Der im Eingemeindungsvertrag benannte Ausbau des Eurener Weges ist insbesondere
wegen der baulichen Situation in Euren nah heutigen Maf3staben nicht als ibergeordnete Verkehrs-
strale zu entwickeln. Hier kénnte daher durch eine Bahnquerung zwischen Euren und Zewen eine
Ubergeordnete Erschliefungsfunktion ermdéglicht werden. Die Machbarkeit einer solchen Malkhahme
soll, insbesondere unter Betrachtung der zusatzlich zu erschliefenden Baugebiete, im Rahmen der
FNP-Neuaufstellung mit untersucht werden.

441 Durchgangsverkehr

Zewen liegt an der BundesstralRe 49, die auf der ndrdlichen Moselseite von Trier Uber Igel nach
Wasserbillig in Luxemburg fiihrt. Seit dem Bau der Umgehungsstral3e flie3t der Durchgangsverkehr
Uber diese neue Stralle und im Stadtteil Zewen selbst herrscht nur noch Anliegerverkehr.

Fir den besseren Verkehrsfluss aus dem Stadtteil auf die Bundesstral3e fordern die Zewener Biirger
eine vollautomatische Ampelanlage an der Einmindung der Kantstral3e in die B 49. Hier staut sich
haufig der aus dem Ort kommende Verkehr. Dieser Vorschlag der Biirger hat eine hohe Prioritat. Die
Umsetzung ist zwischenzeitlich erfolgt.

Im Zuge der Installation einer Ampelanlage ist auch die Umgestaltung der B 49 im Bereich der Orts-
durchfahrt denkbar. Ob die Anlage einer Mittelinsel méglich ist, muss mit einer genauen Erfassung
der Zufahrt zu der Straf3e Im Biest und der Lage der privaten Zufahrten gepriift werden. Ebenso sind
in der Nahe des Ortseinganges und des —ausganges Fullgangeriberwege mit Querungshilfen in der
Fahrbahn gewiinscht worden, die ein leichteres und sicheres Uberqueren der Durchgangsstrafie
ermdglichen.

Prinzipiell sollte der Verkehr weiterhin tber die B 49 flieRen. An der Stralle haben sich mittlerweile
viele gewerbliche Nutzer und Dienstleistungsbetriebe etabliert, die u.a. auf die hohe Verkehrsfre-
quenz angewiesen sind.

442 Ortsumgehung

Die Arbeitsgruppe ,Verkehr” beméangelt das groRe Verkehrsaufkommen auf der B 49, die durch Ze-
wen die Ortsdurchfahrt darstellt. Der Vorschlag zur Besserung der Situation ist eine Umgehungs-
stral3e, die sidlich der vorhandenen Bebauung um die Ortslage von Zewen fiihren soll, und zwar
unabhangig davon, ob der geplante Moselaufstieg zwischen Igel und Zewen gebaut wird oder nicht.
Auf die Art wéare im Stadltteil selbst fast nur noch Anliegerverkehr. Vor allem der ,Tanktourismus® von
und nach Luxemburg wiirde um den Ort herum gefiihrt.

Die Vorteile einer Umgehungsstrale waren der verminderte Verkehr und die héhere Lebensqualitat
der Stralenanwohner. Hierbei ist allerdings zu beriicksichtigen, dass der Anteil an gewerblichen
Nutzern und Dienstleistungsbetrieben, die vom Durchgangsverkehr leben, an der B 49 sehr hoch ist.
Die Nutzungsmischung entlang der Stralle spricht eher fiir eine Beibehaltung der Trasse. Eine Orts-
umgehung wirde die landwirtschaftlichen Flachen der Moselaue zerschneiden und zu zusétzlicher
Zersiedelung, Versiegelung und Verlarmung der Landschaft fiihren. Aul3erdem kollidiert die Planung
einer Umgehungsstraflie mit der Planung eines Neubaugebietes Ostlich (und evtl. spater westlich)

27



| Staditteilrahmenplan ZEWEN 4. Bestandsanalyse und Rahmenplanung |

von ,Im Biest“. Die Ortserweiterungen &stlich der Straf’e ,Im Biest” waren nur noch mit stark erhéh-
tem Aufwand (Larmschutz) méglich und wesentlich weniger attraktiv. Zudem misste die Stralle
hochwasserfrei gebaut werden.

Selbst nach Abwé&gung aller Belange bleibt zu klaren, ob eine Umgehungsstralle fiir Zewen zu fi-
nanzieren ist.

4.4.3 Moselaufstieg

Im Biirgergutachten spricht sich die Arbeitsgruppe Verkehr gegen den Bau des Moselaufstiegs von
der Konzer Moselseite Uber Zewen/lgel aus. Bis zum Sommer 2004 wurde das Planfeststellungsver-
fahren fir den Moselaufstieg durchgefihrt, die zwischenzeitlich allerdings gerichtlich wieder aul3er
Kraft gesetzt wurde. Der Moselaufstieg wurde im Bundesverkehrswegeplan in seiner Prioritdt zu-
rickgestuft, in der mittelfristigen Finanzplanung des Landes sind keine Mittel fir den Bau dieser
Strafenplanung vorgesehen.

Die Stadt hélt eine Alternativtrasse durch einen Tunnel unter dem Eurener Wald als Alternative zum
Moselaufstieg zwischen Zewen und Igel allerdings unter gesamtstadtischer Sicht fiir diskussions-
wirdig. Diese Trasse wiirde in Fortsetzung der Konrad-Adenauer-Briicke und der Strale ,Im Spey-
er’ ab der Bezirkssportanlage unter die Erde gefihrt und wirde die Bebauung Schweringstralle
unterqueren. Westlich der Schweringstralle verliefe die Stra’e weiter in einem 3 km langen Tunnel
mit ca. 7,5% Steigung bis zur A 64.

Alternativ dazu ist die Flihrung eines Eurener Moselaufstiegs von der Konrad-Adenauer-Briicke bis
zur Schweringstrae oberirdisch denkbar, um dort erst westlich der Schweringstralle in einen Tun-
nel geleitet zu werden. Dadurch wiirde ein Tiefpunkt der Tunnelréhre unter der Schweringstralle, der
zwangslaufig ein problematischer Wassersammelpunkt wére, vermieden. In diesem Fall misste die
Bezirkssportanlage oder ein Teil derselben von ihrem jetzigen Standort in die Eurener Flur bei der
Eissportanlage verlegt werden.

Aus landespflegerischer Sicht ist ein Moselaufstieg, der annahernd auf ganzer Lange unterirdisch
gefuhrt wird, die zu bevorzugende Variante. In diesem Fall kdme es kaum zu Zerschneidungen,
Zerstérung oder grol¥flachiger Verlarmung von Lebensrdumen von Tier- und Pflanzenarten und das
Landschaftsbild bliebe in seiner urspriinglichen Form erhalten.

Die Eurener Arbeitsgruppe ,Verkehr* hat sich in ihrem Beitrag zum Birgergutachten gegen die Eu-
rener Moselaufstiegsvariante ausgesprochen. Auf Grundlage der weiteren Diskussion wurde jedoch
die Zielsetzung einer Prifung dieser Alternativtrasse in auch in den Stadtteilrahmenplanen Euren
und Trier-West aufgenommen.

Unabhéngig von der Verwirklichung einer der beiden Moselaufstiegsvarianten sollte die B 49 orts-
durchfahrtsgerecht umgestaltet werden. Eine Gesamtbetrachtung der Verkehrsituation und der Be-
lastungswerte kann u.a. wegen der regionalen und gesamtstadtischen Bedeutung nur im Rahmen
der FNP-Neuaufstellung stattfinden. Hier werden die zur Beurteilung notwendigen Fachbeitrage (
Mobilitdtskonzept, Baulandentwicklung....) erstelit.

444 Tempo 30-Zonen

Bis auf die B 49 haben alle Strallen eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h. In der alten
Wasserbilliger Strale beginnt die Geschwindigkeitsbegrenzung unmittelbar am Beginn der ge-
schlossenen Wohnbebauung. Diese wird allerdings nicht immer eingehalten. In einigen StralRenab-
schnitten fahren die Autofahrer zu schnell. Aufgrund der teilweise geringen Stralenquerschnitte ist
eine héhere Geschwindigkeit meist nicht mdglich. Lediglich in der Frébelstrale bzw. alten Wasser-
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billiger Straf’e und in der GutenbergstralRe kénnten bauliche MaRnahmen zu einer besseren Einhal-
tung der vorgeschriebenen 30 km/h beitragen. In allen anderen StralRen ist Begegnungsverkehr nur
unter Ausweichen zwischen parkende Fahrzeuge mdglich.

4.4.5 StraBenzustand

Der bauliche Zustand der StralRen in Zewen entspricht weitestgehend dem Durchschnitt der Stral3en
in Trier. Lediglich die KordelstraRRe ist in einem sehr schlechten Zustand. Hier hatte eine Ausbau-
mafnahme eine hohe Prioritét.

4.4.6 Ruhender Verkehr

Der innere Stadtteilbereich weist sehr wenig offizielle Parkplatze auf. Parkplatze fir Pkw befinden
sich in der Frébelstral’e gegeniber der Schule, in der Kettenstrale gegeniber des Friedhofes und
auf dem alten Kirchplatz. Allerdings sind die Stellplatze in der Frébelstrale vormittags und mittags
fur die Lehrer vorgesehen.

Der offenkundige Mangel an Parkplatzen fuhrt dazu, dass oft an engen, unibersichtlichen oder ge-
fahrlichen Stellen geparkt wird. Meistens wird dadurch der Biirgersteig zumindest auf einem Teil
seiner Breite zugeparkt. FuBganger werden so zu Ausweichmandévern auf die Fahrbahn gezwungen,
was vor allem fir Kinder und Senioren gefahrlich ist. Auch Fulliganger mit Kinderwagen und Roll-
stuhlfahrer finden dann nicht die benétigte Birgersteigbreite.

Aufgrund des beengten StralRenraumes in ganz Zewen ist eine Losung dieser sowohl fur Autofahrer
als auch fur FulRgénger unbefriedigende Situation derzeit nicht moglich. Eine komplette Umgestal-
tung der Kantstral’e unter Einbeziehung der teilweise umfangreichen Vorflachen kénnte die Situati-
on entscharfen.

Ein Gesamtkonzept fur die Regelung des ruhenden Verkehrs sollte erarbeitet werden. Inhalt dieses
Gesamtkonzeptes sollte unbedingt die Schaffung von Parkraum fiir die Anwohner, Geschéftsleute
und Lehrer aulerhalb des offentlichen Stralenraums sein. Langfristig sollte durch konsequenten
Grunderwerb und evtl. sogar Neuordnung von Flachen in den der blockinnenliegenden Bereichen
zusammenhangende und offentlich erreichbare Parkplatze geschaffen werden. Diese sollten dann
vorzugsweise von Langzeitparkern (Anwohner, Geschauftsleute, Personal und Lehrer) genutzt wer-
den. Damit wirden die Parkplatze im StralRenraum fiir Kurzzeitparker frei werden. Die gesamte Ver-
kehrssituation wirde entscharft. Hierfiir sind allerdings zuvor umfangreiche Bestandsaufnahmen
auch beziglich der Eigentumsverhaltnisse durchzufihren.

4.4.7 Offentlicher Personennahverkehr
StraBengefiihrter 6ffentlicher Personennahverkehr

Durch Zewen fahren die Linie 3 (81), 40 und 18. Die Linien 3 und 40 fahren durch die Ortslage von
Zewen und verbinden den Stadtteil mit der Innenstadt. Die Linie 18 dient Herresthal vorrangig zu
den Schulzeiten an.

Eine verbesserte Anbindung des Stadtteils beziiglich Taktdichte wird von den Birgern nicht ge-
winscht. Derzeit muss kein Einwohner mehr als 500 m bis zur nachstgelegenen Haltestelle zurick-
zulegen. Eine Ausnahme bilden lediglich die Bewohner Oberkirchs. Wenn neue Baugebiete ausge-
wiesen werden, sollte auch die Filhrung der Buslinien Gberdacht werden.

Die Einrichtung eines Anrufsammeltaxis zu Schwachlastzeiten und fir die schlechter angebundenen
entfernter liegenden Bereiche der Ortslage wurde seitens der Birger nicht gewinscht.

Eine Beeinflussung der Fahrpreise ist mit einem Stadtteilrahmenplan nicht méglich.
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Schienenverkehr

In mehreren Gutachten wurde eine Reaktivierung der Weststrecke (Wiederinbetriebnahme der der-
zeitig reinen Guterverkehrsstrecke fir den Personenverkehr) untersucht. In dem Gutachten von
Schlegel-Spiekermann GmbH & Co fir die Stadt Trier und die Planungsgemeinschaft Region Trier
wurden verschiedene Szenarien entwickelt. Ein Szenarium (Untervariante B) schlagt die Wiederin-
betriebnahme der Bahnhofe Trier-West und Zewen vor, wobei zwischen diesen beiden Bahnhofen
bis zu vier neue Haltepunkte eingerichtet werden sollen. Dabei handelt es sich um folgende Halte-
punkte: Zewen (Reaktivierung), Alter Flugplatz (Neueinrichtung), Monaise (Neueinrichtung), Euren
(Neueinrichtung), Stadtwerke (Neueinrichtung) und Trier-West (Reaktivierung).

Im Abschlussbericht der von Gehrmann Verkehrsplanung erstellten Potentialanalyse Regionalbahn
Trier wird die Reaktivierung der Weststrecke fiir die Stufe 3 des Regionalbahnkonzeptes vorgese-
hen. Auch in diesem Gutachten wird von der Reaktivierung der Stationen Trier-West, Euren und
Zewen ausgegangen. Bezuglich einer betrieblichen Realisierbarkeit wird auf eine zu gegebenem
Zeitpunkt zu erfolgende Untersuchung verwiesen.

Die Linienfihrung und die Haltestellen des Busverkehrs sowie die nach derzeitigem Planungsstand
verfolgten Standorte fiir die neuen Bahnhaltepunkte sind in Plan 3 dargestellt.

Die im Zusammenhang mit den Bahnhaltepunkten erforderlichen weiteren Planungen sind im Zu-
sammenhang mit deren zeitlicher Realisierung weiter zu vertiefen.

Mit der Reaktivierung des Bahnhaltepunktes wiirde der Wohnstandort noch weiter gestérkt werden.

4.4.8 FuB-und Radwege

Laut Burgergutachten verfigt Zewen Uber gut erschlossene Rad- und Wanderwege entlang der Mo-
sel und entlang des Waldrandes nach Igel, die an Uberértliche Wegenetze Anschluss haben. Es
mangelt jedoch an Hinweisen darauf und einer entsprechenden Ausschilderung, sodass die Wege
bisher iberwiegend von Ortskundigen genutzt werden.

Um die Wege zusammen mit der Gastronomie und dem vorhandenen Fahrradgeschéft als ein tou-
ristisches Angebot hervorzuheben, muss deren Bekanntheit gesteigert werden. Eine Informationsta-
fel, deren Aufstellung zum Beispiel in Oberkirch, an der B 49 an dem neu eingerichteten Verkaufs-
und Informationsplatz oder im Ortsteil selbst an dem Platzchen des ehemaligen Bahnhofs erfolgen
kénnte, vermittelte die Informationen Uber die Freizeitwege in und um Zewen auch an Ortsfremde.

Entlang des Zewener Baches kdnnte, wenn es die Eigentumsverhéltnisse zulassen, ein Waldlehr-
pfad eingerichtet werden.

Der im Burgergutachten gewtiinschte Trimmpfad sollte auf einem der Waldwege, die parallel zu den
Hoéhenlinien oberhalb der Garten verlaufen, Richtung Igel eingerichtet werden. Die sichergestellte
Finanzierung fiir den Bau und auch fir die Instandhaltung ist vor der Planung zu prifen.

Beide oben genannten Erlebniswege sollten in entsprechenden Karten und auf Informationstafeln
publiziert und dargestellt werden.

Die funktionalen Rad- und FulRwegeverbindung (fur den taglichen Weg zur Arbeit oder Schule) sind
verbesserungsbediirftig. Insbesondere fehlt eine Weiterfiihrung des Radwegs parallel der B 49 bis
ins Ortszentrum, so dass dies der SRP als Ziel festsetzt. Derzeit endet der Weg in Hohe des Ge-
werbegebiets Siebenborn. Aulerdem sind die Fullwegequerverbindungen zwischen den Ortsteilen
Oberkirch und Zewen aber auch zwischen dem Gewerbegebiet Siebenborn und der angrenzenden
Ortslage jenseits der Bahn zu verbessern. Eine Aufwertung des FuBwegs Siebenborn ist derzeit in
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Planung. Mit der Aufwertung der FuRwegeverbindungen ist auch Ziel die OPNV- Haltestellen darauf
abzustimmen. Im Bereich Siebenborn ist daher auch fiir Busverkehr Richtung Innenstadt kiinftig
eine Haltestelle vorgesehen, aulRerdem am Knotenpunkt Oberkirch.

4.5 Landschaft und Griinflachen

4.5.1 Bestandsbeschreibung

Der Stadtteil Zewen ist im Landschaftsbild klar als separate Siedlungsflache zu erkennen. Das Orts-
gebiet wird zu den nérdlichen Moselhdngen von Waldflachen, nach Stden hin wird der Ort von der
Uberwiegend landwirtschaftlich genutzten Moselaue umgeben. Entlang der Trennungslinie zwischen
Hangen und Auen, reihen sich die Ortschaften Igel, Zewen, Euren und so weiter, wie Perlen auf
einer Schnur aneinander auf.

Die kleine Ortschaft Oberkirch, die verwaltungstechnisch zu Zewen gehért, ist deutlich von der Orts-
lage von Zewen getrennt und als separate Siedlung zu erkennen. Der Ortsteil hat sich bis heute
seinen bauerlichen Charakter erhalten. Hier leben und wirtschaften noch landwirtschaftliche Betrie-
be, die Flachen um die bebaute Ortslage werden als Acker oder Griinland genutzt.

Die Landschaft hat sich durch jahrhundertelange Nutzung zu dem entwickelt, was heute wahrge-
nommen wird. In der Aue der Mosel herrschte Acker- und Griinlandnutzung vor. Im letzten Jahrhun-
dert begann man mit dem Abbau von Kies in offenen Gruben, der bis heute anhalt. Die ausgekiesten
Gruben bestimmen als Seen das Landschaftsbild der Moselaue mit.

Die Hangflachen waren Gberwiegend mit Wald bestockt, der teilweise als Niederwald bewirtschaftet
wurde. Einige der siidexponierten Hange zur Mosel sind friiher auch als Weinberge genutzt worden.
Nach Aufgabe des Weinbaus wurden die teilweise terrassierten Hange als Gartenland bewirtschaf-
tet. Fielen diese Hanggarten brach, verbuschten die Fldchen und Robinien breiteten sich aus, so
dass heute wieder Wald vorherrscht.

Diese Kulturlandschaft gilt es zu erhalten und zu entwickeln, damit sie sowonhl fiir Zewen als auch fiir
die Gesamtstadt Trier ihre Bedeutung als Naherholungsgebiet, Frischluftlieferant und nicht zuletzt
Wirtschaftsraum behalt.

In folgenden Planwerken ist der Bestand der Gemarkungsflache von Zewen beschrieben:

Der Landschaftsplan der Stadt Trier aus dem Jahr 1998 stellt fir die Gemarkung Zewen folgenden
Bestand fest:

Intensiv genutzte Mahwiesen und —weiden und magere Wiesen und Weiden mittlerer Standorte, z.T.
mit Streuobstbestédnden, und Ackerland fiir die Hochflache rund um Herresthal, Walder und Forste
fur die Hangflachen, Garten, Streuobstflachen und Wochenendhausgebiete fur die unteren Hangbe-
reiche zur Ortslage von Zewen sowie Ackerflachen, Streuobstbestdnde bzw. Obstanlagen und
Feuchtwiesen, Réhrichte und Riede in der Moselaue.

Der nordwestliche Teil der Gemarkungsflache von Zewen liegt im Landschaftsschutzgebiet ,Meu-
lenwald und Stadtwald Trier”. Dazu gehdéren die Walder, die zwischen dem Tal des Zewener Baches
und den Garten, die oberhalb der bebauten Ortslage liegen. Die Zewener Flachen bilden den sudli-
chen Abschluss des Landschaftsschutzgebietes, das sich auf dem nérdlichen Moselufer von der
Niederterrasse bis auf die Hochfldchen erstreckt.
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Auf der Gemarkungsflache von Zewen liegt in der Moselaue das Naturschutzgebiet ,Kiesgrube bei
Oberkirch®. Dabei handelt es sich um einen ausgekiesten Baggersee, der sich seit seiner Aufgabe
zu einem wertvollen Biotop entwickelt hat, das Lebensraum von zahlreichen seltenen und gefahrde-
ten Tier- und Pflanzenarten ist. Der Schutzzweck ist die Erhaltung, Sicherung und Stabilisierung des
naturnahen sekundaren Stillgewassers und seiner terrestrischen Randbereiche, zu denen auch die
extensiv genutzten Streuobstwiesen in der Nachbarschaft gehdren.

Im Bereich der Gemarkung Zewen sind zwei Naturdenkmaler kartiert. Dabei handelt es sich um
eine aullergewdhnlich alte und schén gewachsene Buche (Fagus sylvatica) sidlich von Herresthal
und um einen Speierling (Sorbus domestica) im Eurener Wald.

Im Rahmen der Biotopkartierung von Rheinland-Pfalz sind in der Gemarkung von Zewen folgende
erwdhnenswerte Biotope aufgenommen worden, die zu erhalten und zu pflegen sind:

e Die Streuobstbestidnde siidlich von Herresthal mit angrenzenden Waldflachen und der Bereich

um das obere Bachtal des Zewener Baches bieten einen vielfaltigen Biotopkomplex aus Wiesen,
Magerwiesen, Gebiischen und angrenzendem Wald. Nach §24 LpflG sind folgende, hier vor-
kommende Biotoptypen geschitzt: Felsfluren und Trockenrasen, Quellbereiche und unverbaute
Bachabschnitte sowie Blockschutthalden und Schluchtwalder.
Auch sudlich der Bahnlinie rund um den Heidenberg und nordwestlich von Oberkirch befinden
sich ausgedehnte Streuobstbestdnde, die von der Biotopkartierung erfasst sind. Auf vielen
Streuobstwiesen wird die Nutzung aufgegeben und mit dem Brachfallen verbuschen die Bestén-
de zunehmend.

e Der Wald sudlich von Herresthal ist von der Biotopkartierung als geschlossener Buchenmisch-
waldbestand mit Altbdumen im Bestand aufgenommen.
Auler diesem Waldbestand sind auf der Gemarkungsflache von Zewen noch zwei weitere Teil-
bereiche des Hospitienwaldes aufgrund ihres Struktur- und Artenreichtums von der Biotopkartie-
rung erfasst. Es handelt sich um einen Waldbereich nérdlich von Zewen und eine Teilflache siid-
westlich von Euren, die auch die ehemaligen Gartenanlagen mit ihren Felsfluren und Trockenra-
sen umfasst.

e Westlich und nérdlich der Flur ,Hinter der Grube® (sidwestlich von Herresthal) befindet sich ein
weiteres Streuobstbiotop mit extensiv genutzten Wiesen und Obstbdumen, das eine wichtige
Rolle im Biotopverbund zwischen den Offenflachen der Hochflache und den Waldern der Hange
spielt.

e Nordlich der B 49 zwischen Zewen und Igel sind gréfiere Offenlandbereiche biotopkartiert, die
sich aus Wiesen mit und ohne Streuobstbestanden, Geblischen und Felsstrukturen zusammen-
setzen. Das als schitzenswert eingestufte Gebiet weist eine zunehmende Ausbreitung von
Brennnesseln (Urtica dioica) und Scheinakazien (Robinia pseudoacacia) auf, die bei weiterer
Ausdehnung eine Verdrédngung der 6kologisch wertvollen Pflanzengesellschaften mit ihrer Fauna
verursachen. Aulerdem ist das ehemals strukturreiche Offenland durch Nutzungsaufgabe und
dadurch bedingte zunehmende Verbuschung gefahrdet.

e Am slUdwestlichen Ende der Gemarkung Zewen befindet sich der Biotopkomplex ,Dennersacht’,
bestehend aus ausgekiesten Baggerseen mit ihren Randbereichen, bestehend aus Réhrichten
und Gehdlzen. Die Gewasser weisen sowohl Steil- als auch Flachufer auf und bieten ein breit ge-
fachertes Lebensraumangebot.
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e AuBer Dennersacht und der Kiesgrube bei Oberkirch existieren noch ein paar weitere ehemalige
Kiesgruben in der Moselaue bei Zewen, die aufgegeben wurden. Sie alle stellen wertvolle und
hochwertige Lebensrdume fir Flora und Fauna dar. Teilweise sind auch sie durch die Biotopkar-
tierung erfasst.

Die Planung vernetzter Biotopssysteme weist nérdlich von Zewen als Bestand ,Laubwélder” und
»ubrige Walder und Forste® aus. Fir die Zukunft sieht die VBS die Entwicklung den Erhalt der Laub-
walder vor. Die Garten nordlich von Zewen und die Streuobstwiesen zwischen Zewen und Igel be-
nennt die VBS als ,magere Wiesen und Weiden mittlerer Standorte®, z.T. mit Streuobst, die eben-
falls erhalten bzw. wo nétig, entwickelt werden sollen. Die Baggerseen aus dem Kiesabbau erfasst
die VBS als Tumpel mit angrenzender Pioniervegetation, Wiesen und Rohrich-
ten/Grol3seggenrieden.

4.5.2 Zielvorstellungen fiir die Freiraumentwicklung

AuBer den oben genannten offiziellen Kartierungen und Entwicklungskonzeptionen, die in lberge-
ordneten Planwerken festgesetzt ist, lassen sich fir Zewen auf der Grundlage des Bilrgergutachtens
und Erkenntnisse aus eigenen Begehungen noch weitere Zielaussagen fiir Zewen und seine Umge-
bung formulieren.

Garten und landwirtschaftliche Nutzflache westlich und 6stlich von Zewen

Die Flachen, die nérdlich der Bundesstrale liegen, bilden die landschaftliche Abgrenzung zu den
Nachbarorten Igel und Euren. Hier fanden sich friiher hauptséachlich klein parzellierte Wiesen, Streu-
obstwiesen und kleine Felder. Zwischen Zewen und Igel wurde bis vor wenigen Jahrzehnten auch
Weinbau betrieben. Mit zunehmender Aufgabe der urspringlichen Nutzung wurden die Flachen
entweder umgenutzt, z.B. in Weihnachtsbaumkulturen oder intensiv bewirtschaftete Obstplantagen,
oder sie fielen brach. Die Flachen weisen zum Grofteil unterschiedlich weit fortgeschrittene Sukzes-
sion auf.

Um das Landschaftsbild in seiner traditionellen Form zu erhalten, ist die Weiterfilhrung einer exten-
siven Nutzung notwendig. Dafir ist ein klein parzelliertes Offenland mit mehr oder weniger dichten
Gehdlzstrukturen zu schaffen oder zu erhalten. Offenland sollte als extensiv genutztes Griinland
erhalten bleiben. Die vorhandenen Obstbdume der Wiesen sollten erhalten und gepflegt werden,
unter Umsténden sind Nachpflanzungen hochstdmmiger Obstbdume oder Wildobstbdume sinnvoll.

Um einer flachendeckenden Verbrachung und Verbuschung vorzubeugen, kénnten z.B. gemeinnit-
zige Organisationen auf nicht mehr genutzten und zusammengefassten Kleinflachen die Verbu-
schung roden und die Flachen mit ihren Obstbdumen wieder nutzen. Das Obst kénnte z.B. zu Viez
verarbeitet werden. Dazu sind das Einversténdnis der Eigentimer und eine Koordination der Fl&-
chenzusammenlegung notwendig.

Landwirtschaftliche Nutzflichen und Kiesgruben siidlich der B 49

Auf den Flachen, die zwischen der Bundesstralte und der der Mosel liegen, befinden sich zum Teil
landwirtschaftliche Nutzflachen, Wiesen, Streuobstwiesen und rund um die noch genutzten oder
nicht mehr genutzten Kiesgruben Réhrichtbestande und Gehdlze.
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Der Bereich wurde friher grof¥fldchig fur die Landwirtschaft genutzt. Er ist klein parzelliert und weist
im Vergleich zu den Flachen nérdlich der Bundesstralle noch eine grof¥flachige Nutzung auf.

Rund um die Kiesgruben haben sich nach deren Aufgabe fiir den Arten- und Biotopschutz wertvolle
Feuchtvegetations- und Pionierflichen gebildet, die mit zunehmendem Alter immer mehr verbu-
schen und sich bei freier Sukzession zum Wald entwickeln werden.

Um die Moselaue als Wirtschaftsraum fiir die Landwirte zu erhalten, ist eine Freihaltung der Flachen
von Bebauung anzustreben. Bis auf die Flachen der Kiesgruben und ihre Umgebung ist die Land-
wirtschaft dem Landschaftsbild zutraglich.

Die aufgelassenen Kiesgruben sollten sich weitestgehend frei und ungestért entwickeln dirfen. Un-
ter Umsténden ist ein turnusmaRiges Roden von Teilflachen sinnvoll, um offene Rohbodenstandorte
zu erhalten. Eine Koordination durch die Landespflegebehérde bietet sich hierfiir an.

Der Siedlungskoérper der Ortschaft Oberkirch und seine Anbindung Uber die Stralle Im Biest soll
nicht weiter wachsen. Die Siedlungssequenzen im Griinzug entlang des Moselufers sind in ihrem
heutigen Umfang zu erhalten, dies sichert auch die von der Stadt Trier erlassene Innenbereichssat-
zung ab. Oberkirch als Dorf mit landwirtschaftlichem Charakter sollte diesen pflegen und zum Aus-
héngeschild erklaren, um sowohl Einheimische als auch Touristen in den Ort und zu den Selbstver-
marktern zu locken.

Wald

Die Waldflachen oberhalb von Zewen weisen heute viel Nadelholz auf. Langfristig werden sicherlich
auch hier WaldumbaumaRnahmen greifen und das Waldbild zu standortgerechten Laubmischwal-
dern verandern. Der Wald ist fiir Spaziergédnger noch besser erschlieBbar, indem Rundwege aus-
gewiesen werden und diese an zentralen Ausgangspunkten auf Wandertafeln publiziert werden.

Im Bereich des Zewener Baches oder auch parallel dazu kann ein Waldlehrpfad angelegt werden,
der auch auf die geologischen Besonderheiten der Buntsandsteinlandschaft hinweist.

Offenland rund um Herresthal

Der Ort selbst gehdrt zum Stadtteil Euren, ein Grofteil der Landwirtschaftsflachen liegt jedoch auf
Zewener Gemarkung. Die Flachen sollten ihren urspriinglichen Charakter beibehalten. Die Gehdlz-
strukturen sind zu erhalten und die Streuobstwiesen zu pflegen. Eine weitergehende Intensivierung
der Bewirtschaftung oder eine Ausrdumung der Landschaft ist unter allen Umstanden zu vermeiden.
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5 Schliisselprojekte

5.1 Ausweisung von Neubaugebieten

In dem Birgergutachten werden verschiedenen Alternativen fiir neue Baugebiete sowohl fiir Wohn-
bebauung als auch fiir Gewerbebebauung beschrieben. Diese Vorschlage sind zum Grof3teil Be-
standteil des derzeit wirksamen Flachennutzungsplans. Die Birgervorschlage wurden in der Rah-
menplanung dargestellt, Umfang und Art der Umsetzbarkeit sind abschlieRend im Rahmen des Ver-
fahrens zur Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes der Stadt Trier zu prifen (s. Kapitel 3.4 und
4.5). In jedem Fall ist die Ausweisung zusétzlichen Baulandes als ein Schllsselprojekt fiir Zewen
anzusehen. Die komplette Infrastruktur des Stadtteils mit seinen Geschéften und der Schule kénnten
mit neuen Zewener Blrgern langfristig gesichert werden. Welches der vorgeschlagenen Baugebiete
verbindlich Uberplant wird, ist zu gegebenem Zeitpunkt nach entsprechender Alternativenpriifung zu
entscheiden.

5.2 KantstraRe

Der Gesamtbereich der Kantstrale mit dem Bahnhaltepunkt bis zu ihrer Einmiindung in die Bundes-
stralle sollte gemaR den Aussagen des Birgergutachtens neu gestaltet werden.

In der Kantstral3e sollte die Aufenthaltsqualitat gesteigert werden. Das kann zum einen durch eine
Griingestaltung und zum anderen durch durchgehende Gestaltungsobjekte wie transparente Pergo-
len erreicht werden.

Auf der nordéstlichen StralRenseite kdnnen von Anliegern gepflegte Pflanzkibel aufgestellt werden.

Der stdwestliche, breite Birgersteig sollte unter der Mitwirkung aller anliegenden Geschéfte eine
durchgangige Gestaltung erhalten, in die die Geschéfte ihre Verkaufs- oder Sitzbereiche integrieren
kénnen.

Der kleine Vorplatz zum Bahnhaltepunkt kann analog zu den beiden Stralenseiten als Platz mit
Informationstafel und Ruhebanken gestaltet werden. Bei einer Planung fur diesen Bereich muss die
Mdoglichkeit einer Wiedererdffnung der Westbahntrasse fiir den Personenverkehr beachtet werden.
Im Falle der Reaktivierung der Bahnlinie sollte die Aufstellung von einem Wartehduschen, Fahrrad-
standern etc. eingeplant werden.

Insgesamt sollte die Kantstralle zwischen der Bahnlinie und dem Kebab-Haus einen einladenden
Eindruck vermitteln, sodass sich sowohl die Durchfahrgeschwindigkeit des Verkehrs reduziert als
auch die Passanten zum Bummeln und Verweilen animiert werden. Folgeprojekte seitens Privater
sind von daher abzusehen.

Fir die Einmindung in die B 49 ist die Installation einer vollautomatischen Ampelanlage inklusive
FuRgéngerampel und Mittelinsel sinnvoll. Dadurch wirde ein zugiger Abfluss des Verkehrs aus dem
Ortsteil heraus sichergestellt und die Sicherheit fir FulRgénger erhéht.

Durch eine umfassende Neugestaltung des gesamten Einmiindungsbereiches kann zusatzlich die
Ortseingangssituation betont und die Geschwindigkeit des Verkehrs auf der Bundesstrale reduziert
werden.

Fir die KantstraBe sollte unter Einbeziehung der Verkehrsflache Einmiindungsbereich Frébelstralle
mit ehem. Wartehalle an der Bahntrasse eine Gesamtkonzeption erstellt werden.
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53 B49

Das Birgergutachten regt neben einer vollautomatischen Ampelanlage auch die Umgestaltung mit
verkehrsentlastenden MaRnahmen auf der B 49 an.

Auch hier handelt es sich um ein Schlisselprojekt, da zu erwarten ist, dass die Anwohner und Ge-
schéftsleute an der Zewener bzw. Wasserbilliger Stralle nach einem Umbau der Bundesstral3e mit
Investitionen und / oder eigenen Veranderungen an den Gebauden und Vorflachen nachfolgen wer-
den. Insbesondere auch die Kantstrale wirde von der Ampelanlage profitieren, wenn die langen
Rickstaus durch Abbieger Richtung Trier entfallen.

5.4 Reaktivierung der Westtrasse

Die Reaktivierung des alten Zewener Haltepunktes wiirde die Attraktivitat des Wohnstandortes noch
starken und die Belastungen durch den Individualverkehr kénnten gesenkt werden. Es handelt sich
hierbei um ein Projekt von gesamtstadtischer und tberregionaler Bedeutung.

5.5 Alter Kirchplatz

Der Platz der alten, abgerissenen Kirche hat sich ohne erkennbares Konzept zu einem Parkplatz,
einem Biergarten und einem Vorplatz zu dem dortigen Hotel entwickelt. Mit einem Gestaltungskon-
zept nach dem Muster der im Birgergutachten bereits vorliegenden ldeenskizze behielte der Platz
die vorhandenen und bendétigten Funktionsbereiche, erhielte jedoch eine gréfere Aufenthaltsqualitat
und kénnte sich zum Anziehungspunkt fiir Jung und Alt abseits der betriebsamen Einkaufsstrafle
entwickeln. Durch eine Bepflanzung und die Anlage einer Wasserstelle, z.B. eines Brunnens, kdnnte
sich der Platz zu einer ,griinen Insel” in den dicht bebauten Strafl’en des alten Ortskerns entwickeln.

Auch hier kann davon ausgegangen werden, dass mit der Umgestaltung des Kirchplatzes private
Investitionen angeregt werden.

5.6 Alter Sportplatz

Die grofRe Freiflache des alten Sportplatzes ist ein von Kindern und Jugendlichen gern frequentierter
Spiel- und Freiraum, der sich unter anderem durch seine Nahe zum Ortskern auszeichnet und da-
durch, dass die angrenzende Wohnbebauung etwas weiter entfernt ist und der Kinderlarm die An-
wohner nicht beldstigt.

Um den Platz als Spielraum attraktiv und sicher zu gestalten, ist vor allem eine regelmafRige Mahd
des Platzes notwendig. Durch die im Birgergutachten gewlinschte Aufstellung von zwei neuen Ful3-
balltoren gewédnne er weiter an Anziehungskraft, vor allem fur die jingeren Kinder, die noch nicht
zum neuen Sportplatz an die Mosel fahren kénnen.

Die Grillhiitte sollte nach den im Blrgergutachten beschriebenen Vorstellungen tberholt und aufge-
wertet werden. Dazu gehdren unter anderem eine Renovierung und die Ergédnzung durch Sitzgele-
genheiten im AuRenbereich. Durch die Einbeziehung von ortsansédssigen Vereinen in die Erneue-
rungsarbeiten bekdme die Hutte eine héhere Wertschatzung und evtl. auch eine haufigere Nutzung.

Hier ist als erster Schritt eine Gesamtplanung sinnvoll, bei der insbesondere auch die spateren Nut-
zer und die Anwohner eingebunden werden sollten.
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5.7 Oberkirch

Die Schaffung eines Dorfkerns ist fir die Entwicklung des Stadtteils Zewen als Gesamtes zu be-
trachten. Da durch den Ort Oberkirch viele Fahrradtouristen fahren, kann die Gestaltung eines Dorf-
kerns nicht nur fiir die wenigen Einwohner Oberkirchs als bedeutend angesehen werden. Die Ges-
taltung eines Ortsmittelpunktes hangt mit der AufRendarstellung Zewens zusammen. Auch hier wer-
den Folgeinvestitionen Privater angestol3en.
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6 Planverzeichnis

1 Leitziele Bebauter Siedlungsraum
2 Leitziele Altortentwicklung

3 Leitziele Verkehr

4 Leitziele Freiraum

5 Schliisselprojekte
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BESTAND / RAUMLICHE PLANUNGSANSATZE
- Bebauter Siedlungsraum -

Nr. Ziel | MaBnahme
1 Baulandausweisung fur kleinrdumigen Ersatz- und Erweiterungsbedarf
* Anpassung des Flachennutzungsplans zur Mobilisierung vorhandenen Baulands
* Prifung der Flachen W1-W3 sowie von Flachen fur Gewerbe-/ Handwerksbetriebe
unmittelbar entlang derMonaiser Stral3e, unter Einhaltung einer Griinzasur zum Ortsteil
Oberkirch sowie unter Ausgleich der Belange der Landwirtschaft im Verfahren zur
Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes. Ubernahme bei Eignung
¢ Nutzbarmachung vorhandener Bauliicken fiir Bauwillige
* Abgrenzung des Stadtteils entsprechend der Innenbereichssatzung
2 | Freizeitplatz
e Funktionale Starkung fur wohnortnahen Freizeit- und Spielbedarf
e Nutzungsmoéglichkeit als Festwiese bzw. Grillplatz flr Vereine sowie als Bolzplatz fur
Kinder und Jugendliche; Gesamtkonzeption auch unter Einbeziehung der zuktinftigen
Nutzer und Anwohner
3 | Starkung der Sportstitte
e \Verbesserung der Erreichbarkeit sowie der Zufahrt- und Zugangsméglichkeiten
o Prafung einer kleinflachigen Erweiterungsmaéglichkeit fur weiteren Breitensportbedarf
4 | Bestandssicherung und Neuausweisung von Gewerbefldchen fiir kleinflichigen Bedarf
e Bestandssicherung und Starkung des Gewerbestandortes ,Wasserbilliger Strae” unter
Berlcksichtigung der bestehenden und angrenzenden Wohnbebauung.
e Erhaltung und Starkung der Gemengelage entlang der B 49 fir Handwerksbetriebe,
Dienstleistungen und Handelsnutzung.
5 | Informationsplatz
e mit Parkplatzen, Sitzgelegenheit und Verkaufsstédnden der Bauern an der B 49 aus
Richtung Luxemburg
o Aufstellung einer Informationstafel
Planzeichen:

Altersstruktur des Stralenzuges Nutzungen

- erbaut vor 1900 Sondergebiet (Einzelhandel) g’:) S?Flﬁgﬂgsl?r?éeé%htzungen
erbaut zwischen 1900 und 1945 Gewerbegebiet gneNv;iet;brﬁ%gbiets-
. [ ] Priifflachen fir Wohnungsbau im
erbaut zwischen 1946 und 1980 _w1_ Rahmen der FNP-Neuaufstellung gepl. Ortsumgehung
erbaut nach 1980 . neuer Haltepunkt Grinzasur
Baullicken l:l Bahnlinie (z.Zt. nur Glterverkehr)




1 Ubersichtsplan Bestand / Leitziele bebauter Siedlungsraum




BESTAND / RAUMLICHE PLANUNGSANSATZE
- Altortentwicklung -

Nr.

Ziel | MaBnahme

2

Freizeitplatz
e Funktionale Starkung fur wohnortnahen Freizeit- und Spielbedarf
e Nutzungsmadéglichkeit als Festweise bzw. Grillplatz flr Vereine sowie als Bolzplatz fur

Kinder und Jugendliche, Gesamtkonzeption auch unter Einbeziehung der spateren Nutzer

und Anwohner

Funktionale Neuordnung des alten Kirchplatzes

e Gestalterische Aufwertung des Platzes unter Berticksichtigung seiner Funktion (Parken,
reprasentative Zwecke, Aufenthalt).

e Einbeziehung von Gedenktafel und AuRengastronomie

KantstraBe

e Erarbeitung eines Gesamtkonzeptes in Abstimmung zwischen dem Ortsbeirat,
Anwohnern, Geschéftsleuten und Verwaltung.

e Starkung der Versorgungsfunktion, Erhéhung der Aufenthaltsqualitat, Querungshilfen,
Ordnen des ruhenden Verkehrs.

e Neugestaltung der Kantstrale mit Grinelementen

o Flachenankauf zur Verlagerung des ruhenden Verkehrs (Langzeitparker) in die
Innenblécke bei der Schule; zwischen die Kettenstrale und In der Acht sowie zwischen
der Zewener Strae und der Bahnlinie.

Frébel-/Alte WasserbilligerstraBRe

o Verkehrsberuhigter Ausbau unter Berlcksichtigung der relativ geringen Verkehrsbelastung

und des Busverkehrs.
o Schaffung zusatzlicher Parkmaéglichkeiten zugunsten der ,Einkaufsstrae®.

Bahnhaltepunkt

o Wiedereréffnung der Westtrasse fur die Regionalbahn

e Erneuerung des Bahngelandes

o Berlcksichtigung von Park & Ride bei der Neugestaltung des Haltepunktes

10

Starkung des eigenstandigen Profils ,,Oberkirch“

e Konzept zur Ortsbildpflege (Gestaltung eines Dorfplatzes, Betonung der Hofbereiche)

e Sicherung der vorhandenen Ortsrander, Abgrenzung des Ortsteils entsprechend der
Innenbereichssatzung

e Betonung und Offenlegung des Bachlaufes

o Beschilderung der Rad- und FuRwegeverbindung zur Mosel

e Erhalt der landwirtschaftlich hochwertigen Flachen westlich und éstlich von Oberkirch
durch Ausweisung einer Grlinzéasur

o Erhalt des Landschaftsraums und Beachtung der naturschutzrechtlichen VVorgaben
westlich von Oberkirch

Planzeichen:
stark frequentierter Zielort Altortslage ﬁfzgésaiﬁgﬁgﬁisﬁ%g%ﬁ Kirche

hohes FuRgangeraufkommen

__ straRenbildpragende - Denkmalwiirdige Ge- - Gaststéatten, Hotels =

o® ® ® Wegebeziehung - Geschafte - gewerbliche Nutzung | €

Raumkante baude, Wegekreuze und Pensionen

EinkaufsstralRe |m Post KiGa| Kindergarten £ r

hoher Besatz mit Geschéften, . .
@ Dienstleistungsbetrieben, - Dienstleistungen “l Schule

2

Gastronomie etc.

Sportplatz
Spielplatz

Friedhof




2 Ubersichtsplan Bestand / Leitziele Altortentwicklung



BESTAND / RAUMLICHE PLANUNGSANSATZE
- Verkehr -

Nr. Ziel | MaBnahme

11 | B 49/ Ampel

e Sicherung der gewerblichen Existenzen.

e Ortsgerechter Umbau zur besseren und konfliktdrmeren Vereinbarkeit der Belange des
Verkehrs und der angrenzenden Bebauung

e Sicherung der Anfahrt- und Parkméglichkeiten fur die vorhandenen Betriebe,
Dienstleistungsbetriebe und Gastronomie

e Umbau des Knotenpunktes zur Verbesserung der Querverbindungen

12 | Verkehrsberuhigung und gestalterische MaBRnahmen im Verkehrsraum

o Ausbesserung der Blrgersteige

e Schutz des Burgersteigs durch Poller im Bereich Meier-/Kantstrae (Kebabhaus)

e Erarbeitung eines Gesamtkonzeptes fur den ruhenden Verkehr

o Umbau der KantstralRe

13 | Moselaufstieg

o Alternative Untersuchung der Eurener Tunnelvariante gegenuber der Trasse Igel-Zewen

14 | FuB- und Radewege innerorts

Verbesserung der funktionalen Fu3- und Radwegeanbindung Zewens:

e Weiterflhrung des Radweges parallel der B 49 bis in die Ortsmitte Zewens

e Aufwertung der fuBlaufigen Bahnunterfihrungen Im Siebenborn/Gutenbergstrale und
Wasserbilliger StraRe/Frdbelstralke

Rad- und Wanderwege

¢ Entwicklung eines Rad- und FuRwegekonzeptes (Zurlckstufung des ,Promilleweges®,
Lickenschluss zwischen Bricke und Zewen, Moselradweg

e Beschilderung

e Aufstellung von Ruhebénken entlang des Leinpfades zwischen Schloss Monaise und
Eisenbahnbricke

Planzeichen:

Haltestelle e®®® Wegebeziehung

Sanierungsbedurftiger
StraRenbereich

‘ neuer Haltepunkt - innerdrtlicher FuRweg

gt  Buslinie

Bahnlinie (z.Zt. nur Giterverkehr) FuBweg aulerorts

~— Radweg
Planzeichen (Ausschnitt):
- Siedlungsflache des Stadtteils Zewen Bahnstrecke
Siedlungsflache anderer Stadteile Triers Uiberértliche Strale gepl. Ortsumgehung
E Autobahn - Mosel
[ m| Trasse des geplanten Moselaufstiegs Wald
| m| mogl. Trasse der Tunnellésung Stadtgrenze / Ortsbezirksgrenze
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3 Ubersichtsplan Bestand / Leitziele Verkehr




BESTAND / RAUMLICHE PLANUNGSANSATZE
- LANDSCHAFT UND FREIRAUM -

Nr. Ziel /| MaBnahme

1 | Baulandausweisung fur kleinrdumigen Ersatz- und Erweiterungsbedarf

* Anpassung des Flachennutzungsplans zur Mobilisierung vorhandenen Baulands

* Prifung der Flachen W1-W3 sowie von Flachen fur Gewerbe-/ Handwerksbetriebe
unmittelbar entlang derMonaiser StralRe, unter Einhaltung einer Griinzasur zum Ortsteil
Oberkirch sowie unter Ausgleich der Belange der Landwirtschaft im Verfahren zur
Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes. Ubernahme bei Eignung

¢ Nutzbarmachung vorhandener Bauliicken fiir Bauwillige

®* Abgrenzung des Stadtteils entsprechend der Innenbereichssatzung
13 | Moselaufstieg
¢ Alternative Untersuchung der Eurener Tunnelvariante gegeniiber der Trasse Igel-Zewen

14 | Rad- und Wanderwege

¢ Entwicklung eines Rad- und FuBRwegekonzeptes (Liickenschluss zwischen Briicke und Zewen,
Moselradweg)

¢ Beschilderung

¢ Aufstellung von Ruhebanken entlang des Leinpfades zwischen Schloss Monaise und
Eisenbahnbriicke

15 | Garten und landwirtschaftliche Nutzfliche westlich und ostlich von Zewen

e Erhalt der Nutzung

¢ Nachpflanzungen von Obstbdumen

¢ Vermeidung von Verbrachung und Verbuschung

o Keine Baulanderweiterung

16 | Landwirtschaftliche Nutzfliche und Kiesgruben siidlich der B 49, westlich Oberkirchs

o Erhalt des Wirtschaftsraums fiir die Landwirte

o Extensive Landwirtschaft

¢ Vermeidung von Verbrachung und Verbuschung

17 | Griinzdsur zwischen Monaiser StralRe und Oberkirch

¢ Vorrang fur den Wirtschaftsraum der Landwirte

¢ Bewahrung der Ortsabgrenzung des Altortes von Oberkirch in den Grenzen der
Innenbereichssatzung

¢ Nur kleinflachige Baulandausweisung

¢ Bachrenaturierung

18 | Moselufer

¢ Erhéhung der Freizeitnutzung entlang des Moselufers

¢ Umwandlung von Ackerland in Dauergriinland

19 | Wald

¢ Langfristig Entwicklung zu standortgerechten Waldern

¢ Anlage von Wanderwegen, eines Waldlehrweges, Waldspielplatzes, Trimmpfades u.a.

20 | Offenland rund um Herresthal

o Erhalt des Offenlandcharakters

¢ Erhalt der Gehdlzstrukturen, Pflege der Streuobstwiesen

Planzeichen:

Bauflache E Weg - Grinland
" Offentliche Griinflache, Bésch-

Gewerbefidche ungsflachen, Verkehrsgriin - Acker

. | Priffiéiche fir Wohnungsbau im private Griinflache, Garten, Biche und Gewa

' | Rahmen der FNP-Neuaufstellung Freizeitgrundstlck ache und Lewasser
sonstige bauliche I T .
Nutzung im AuRenbereich - Baumschule K@h Landschaftsschutzgebiet
Verkehrsflache - Hecken, Feldgehélze, Wald Uberschwemmungsgrenze
strukturreiches Offenland,

Bahnanlage z.T. (stark) verbuscht

STADTTEILRAHMENPLANUNG ZEWEN

4 Bestand / Leitziele Landschaft und Freiraum







RAUMLICHE PLANUNGSANSATZE

- SCHLUSSELPROJEKTE -
Nr. Ziel | MaBnahme
1 Baulandausweisung fir kleinrdumigen Ersatz- und Erweiterungsbedarf
¢ Anpassung des Flachennutzungsplans zur Mobilisierung vorhandenen Baulands
e Prufung der Flachen W1-W3 im Verfahren zur Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes und
Ubernahme bei Eignung
¢ Nutzbarmachung vorhandener Baullicken fur Bauwillige
o Abgrenzung des Stadtteils entsprechend der Innenbereichssatzung
¢ Ausweisung von Flachen fiir Gewerbe-/ Handwerksbetriebe unmittelbar entlang der Monaiser
Stral3e, unter Einhaltung einer Griinzasur zum Ortsteil Oberkirch sowie unter Ausgleich der Belange
der Landwirtschaft
2 | Freizeitplatz
o Funktionale Starkung fur wohnortnahen Freizeit- und Spielbedarf
¢ Nutzungsmdglichkeit als Festweise bzw. Grillplatz fur Vereine sowie als Bolzplatz fiir Kinder und
Jugendliche, Gesamtkonzeption auch unter Einbeziehung der zukiinftigen Nutzer und Anwohner
6 | Funktionale Neuordnung des alten Kirchplatzes
o Gestalterische Aufwertung des Platzes unter Beriicksichtigung seiner Funktion (Parken,
reprasentative Zwecke, Aufenthalt).
o Einbeziehung von Gedenktafel und AuRengastronomie
7 | KantstraBRe
e Erarbeitung eines Gesamtkonzeptes in Abstimmung zwischen dem Ortsbeirat, Anwohnern,
Geschaftsleuten und Verwaltung.
e Starkung der Versorgungsfunktion, Erh6hung der Aufenthaltsqualitat, Querungshilfen, Ordnen des
ruhenden Verkehrs.
¢ Neugestaltung der KantstraRe mit Griinelementen
¢ Flachenankauf zur Verlagerung des ruhenden Verkehrs (Langzeitparker) in die Innenblécke bei der
Schule; zwischen die Keftenstrae und In der Acht sowie zwischen die Zewener Strafl’e und der
Bahnlinie.
9 | Bahnhaltepunkt
o Wiedererdéffnung der Westtrasse fiir die Regionalbahn
¢ Erneuerung des Bahngeldndes
o Bericksichtigung von Park & Ride bei der Neugestaltung des Haltepunktes
10 | Stiarkung des eigenstidndigen Profils ,,Oberkirch*
o Konzept zur Ortsbildpflege (Gestaltung eines Dorfplatzes, Betonung der Hofbereiche)
e Sicherung der vorhandenen Ortsrander, Abgrenzung des Ortsteils entsprechend der
Innenbereichssatzung
e Betonung und Offenlegung des Bachlaufes
e Beschilderung der Rad- und FuBwegeverbindung zur Mosel
o Erhalt der landwirtschaftlich hochwertigen Flachen westlich und éstlich von Oberkirch durch
Ausweisung einer Grlinzasur
o Erhalt des Landschaftsraums und Beachtung der naturschutzrechtlichen VVorgaben westlich von
Oberkirch
11 | B 49/ Ampel
¢ Sicherung der gewerblichen Existenzen.
e Ortsgerechter Umbau zur besseren und konfliktdrmeren Vereinbarkeit der Belange des Verkehrs
und der angrenzenden Bebauung
e Sicherung der Anfahrt- und Parkméglichkeiten fiir die vorhandenen Betriebe, Dienstleistungsbetriebe
und Gastronomie
¢ Umbau des Knotenpunktes zur Verbesserung der Querverbindungen

Planzeichen: o® ® ® Wegebeziehung ul Schule -
. — — Prifflachen fur Wohnungs-
potentieller \ i i
Kommunikationsraum _W_ ,t%?\l“p'_’,'\}e':f,%'l‘,’fg?&,ﬂﬁ; Kirche O
EinkaufsstraRe —— sfraBenbildprégende - Geschifte 6
Raumkante
hoher Besatz mit Geschéaf-
@ ten, Dienstleistungsbe- Altortslage |m Post T

trieben, Gastronomie etc.

@ neuer Haitepunkt Arzte und Dienstleistungen - Dienstieistungen ~ ——

5

im Gesundheitswesen

; ; Gaststatten, Hotels
gepl. Ortsumgehung KiGa| Kindergarten - und Pensionen

gewerbliche
Nutzung

Sportplatz
Spielplatz
Friedhof

Bachlauf




LN\
thne Mf_r!:stab

5 Ubersichtsplan Schliisselprojekte



 Stadtteilrahmenplan ZEWEN Quelien |

Quellenverzeichnis

FOA (1999): Landschaftsplanung Stadt Trier. I.A. der Stadt Trier — Stadtplanungsamt

MOBILE SPIELAKTION (2001): Erfassung der Spielraumsituation — Auszug fur den Stadtteil Zewen

Prof. Kh. Schaechterle, Dipl.-Ing. H. Siebrand — Beratende Ingenieure: Verkehrsuntersuchung Trier,
Ulm, 1993 und 1996

Planungsgemeinschaft Region Trier (1985): Regionaler Raumordnungsplan Region Trier

Stadt Trier — Amt fir Stadtentwicklung und Statistik (2004): Blrgergutachten Zewen

Stadt Trier — Amt fur Stadtentwicklung und Statistik (2003): Birgerbeteiligung zum Stadtteilrahmen-
plan Zewen - Grundlageninformationen

Stadt Trier — Amt fir Stadtentwicklung und Statistik (2003): Statistischer Bericht ,Haushalte
(Familien) in der Stadt Trier 2002*

Stadt Trier — Stadtplanungsamt (1982): Flachennutzungsplan Stadt Trier

Stadt Trier — Untere Denkmalpflege: Angaben aus der Denkmalliste Rheinland-Pfalz

Michael Karutz, CIMA-Stadtmarketing GmbH, Biro Bonn und Dr. Johannes Weinand - Amt fir
Stadtentwicklung und Statistik der Stadt Trier: Fortschreibung des Einzelhandelskonzeptes der Stadt
Trier, Band II: Entwicklungsszenarien, Ziele, MalRnahmenempfehlungen; Bonn/Trier, Juni 2004
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