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1 Vorwort

Die Stadt Trier hat 1997 beschlossen, fir alle 19 Trierer Ortsteile einen Rahmenplan zu erstel-
len. Damit sollen die Ortsteile in ihrer Eigenentwicklung gestarkt und in ihrer Eigenart innerhalb
des Stadtganzen berlcksichtigt und gewdtrdigt werden. Auch vor dem Hintergrund immer en-
ger werdender finanzieller Handlungsspielrdume sollen damit die Ortsteile nicht aus dem Blick
fallen. Jeder Trierer Ortsteil hat seine Besonderheiten, Chancen, Eigenarten, hat seine Ge-
schichte, geographische Lage und seine arbeitsteilige Aufgabe im Stadtganzen, die es aufzu-
decken und zu entwickeln und seine Probleme, Mangel und Defizite, die es abzubauen gilt.
Auf dieser Grundlage kann eine zielgerichtete, langfristige und nachhaltige Entwicklung des
Stadtteils aufgebaut und verfolgt werden.

Als Einstieg in die Stadtteilrahmenplanung werden Birgerbeteiligungen auf Stadtteilebene
durchgefihrt. Die Blrger bilden themenbezogene Arbeitsgruppen, entwickeln Zielaussagen fir
die Zukunft ihres Stadtteils und fassen die Ergebnisse in sogenannten Birgergutachten zu-
sammen. Diese Blrgergutachten werden der Stadtteilrahmenplanung zugrunde gelegt, mit
dem Fachwissen der Verwaltung systematisch erganzt und mit den Zielaussagen ubergeord-
neter raumlicher Planungen abgeglichen zu einem rdumlichen Ziel- und Entwicklungskonzept,
in welchem die fur den jeweiligen Ortsteil spezifischen raumlichen Voraussetzungen und Po-
tentiale herausstellt und hieraus die fur die kiinftige Entwicklung wesentlichen Ziele und Projekte
abgeleitet werden. Der Stadtteilrahmenplan stellt den Zusammenhang her zwischen den Einzel-
nennungen des Birgergutachtens, ordnet Zusammenpassendes und nicht Zusammenpassendes
und macht den Stadtteil und seine kinftige gesamtraumliche Entwicklung sichtbar und handhab-
bar.

Im Stadtteil Biewer fand die Burgerbeteiligung im Jahr 1999 statt. Das Blrgergutachten wurde
im April 2000 vorgelegt und veroffentlicht. Die Ergebnisse des Birgergutachtens wurden in
den Rahmenplan eingestellt und nach ihren rAumlichen Auswirkungen bewertet, sowie auf ihre
grundséatzliche Machbarkeit und Vereinbarkeit mit anderen wichtigen Belangen hin untersucht
und beschrieben.

Ein Stadtteilrahmenplan befasst sich mit raumlichen Zielaussagen, die mittel- und langfristig
einer zielgerichteten Ortsentwicklung dienen. Daher wird hier nicht die konkrete Umsetzung
der MalRnahmen thematisiert, dies bleibt der Objektplanung zum Zeitpunkt der Umsetzung
vorbehalten. Die insgesamt aufgefihrten, zum Teil sehr detaillierten Vorschlage des Birger-
gutachtens konnen dementsprechend haufig erst im Zuge der Objektplanung aufgegriffen
werden. Diejenigen Vorschlage, welche keine raumliche Relevanz besitzen, gehen nicht in die
weitere Arbeit dieses Stadtteilrahmenplans ein. Sie sind im Rahmen weiterer Planungen ande-
rer Fachbereiche bzw. bei der Umsetzung von EinzelmaBhahmen — z.B. aus Mitteln des
Ortsteilbudgets- zu bertcksichtigen.

Da die Lebensprozesse in einer Stadt und in den Stadtteilen sich stédndig a&ndern und weiter-
entwickeln, ist ein Stadtteilrahmenplan als ein Prozess zu verstehen, der fortlaufend mit der
Entwicklung abgestimmt werden muss. Deshalb ist das fertige ,Produkt‘ eines Stadtteilrah-
menplanes nur als Aussage zum Zeitpunkt seiner Entstehung zu lesen und zu behandeln. Das
bedeutet, das Durchfihrungshandeln in der Folgezeit muss unter Vergleich mit dem Stadtteil-
rahmenplan evtl. notwendige oder gewinschte Abweichungen einerseits gegeniber diesem
begriinden und beschlieBen lassen. Der Stadtteilrahmenplan gilt andererseits nach seiner
Bestéatigung im Stadtrat als verpflichtende Orientierung fir das Handeln von Rat und Verwal-
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tung. Er ist kein formelles Planwerk, sondern eine informelle Planung und dient als Leitfaden
und Selbstbindung der 6ffentlichen Entscheidungstrager fur die Entwicklung des Stadltteils.

Dartuber hinaus sind viele der genannten Ziele von der Mitwirkungsbereitschaft der Birger ab-
hangig. Insbesondere die Gestaltung des Ortshildes oder auch die MaRnahmen zum Hoch-
wasserschutz sind nur bei entsprechender privater Initiative zu verwirklichen. Der Stadtteilrah-
menplan kann nur die Grundlagen und die Richtung fur die Ortsentwicklung schaffen.

Der vorliegende Stadtteilrahmenplan macht deutlich, welche umfangreichen Verbesserungs-
moglichkeiten sich in Biewer bieten. Dies trifft insbesondere auf die im Bau befindliche B53neu
zu. Die hierdurch erwartete Verkehrsentlastung des Ortes lasst eine Umgestaltung des offent-
lichen Raumes zu, die eine erhebliche Steigerung des Wohnwertes im Ortsteil bewirken wird.
Die Bedeutung dieser MafRnahmen kommt bereits durch die umfangreichen und detaillierten
Vorschlage zur Umgestaltung des 6ffentlichen Raumes im Birgergutachten zum Ausdruck.
Der Ortsteil erhalt hier die Chance, an ldentitat zu gewinnen und zusammenzuwachsen.

Sowohl den Burgern, die freiwillig und spontan an den einzelnen Themen zum Birgergutach-
ten mitgewirkt haben, als auch dem Moderator, der zwischen Birgern und Verwaltung vermit-
telt hat, sei an dieser Stelle fur ihre wertvolle und die spezifische aktuelle Situation in den
Ortsteilen widerspiegelnde Arbeit gedankt. Ebenso mdchte ich mich beim Biro Fischer und bei
Herrn Ullrich fur die engagierte und intensive Bearbeitung des Stadtteilrahmenplanes bedan-
ken.

Trier, Juni 2003

)0,

Peter Dietze
Baudezernent der Stadt Trier
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1 Planungsschwerpunkte des Blirgergutachtens

Im Stadtteil Biewer ergeben sich aus der Auswertung des Birgergutachtens folgende Pla-
nungsschwerpunkte:

Verkehr: Verkehrsbelastung und Umgestaltung des Verkehrsraumes
Soziales
Hochwasserschutz: Hochwasserschutzmallnahmen bzw. Renaturierung des Biewerbachs

Daruber hinaus werden des weiteren folgende weitere Themenbereiche angesprochen:

Bauen
Naherholung

Daraus leitet sich die vertiefende Bearbeitung im Stadtteilrahenplan der Themenbereiche ab:

Siedlung (einschlie3lich der fir den Stadtteilrahmenplan relevanten Aspekte im sozialen
Bereich und Bauen)

Verkehr
Landschaft / Freiraum
Hochwasserschutz
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Tabelle 1: Inhalte des Burgergutachtens und ihre Berticksichtigung
im Stadtteilrahmenplan
Burgergutachten Stadtteilrahmenplan (SRP)

1. Themenbereich Verkehr

la. Vorschlage der Biirger, die bereits ohne Umge-
hung umsetzbar wéren:

Uberholverbot auf der Biewerer StraRe und
Geschwindigkeitsbegrenzung 40 km/h, verbun-
den mit vermehrten Kontrollen, insbesondere
auch des LKW-Verkehrs

Keine Relevanz auf Ebene SRP.
Umsetzung im Rahmen des Verkehrskonzeptes der
Stadt Trier ist zu prifen.

Uberholverbot auf der B 53 Ortseingang Siid

(ab Bahnlbergang) und Geschwindigkeitsbe-

grenzung 50 km/h

Entscharfung der Leitplanke in diesem Abschnitt

Keine Relevanz auf Ebene SRP.

Umsetzung im Rahmen des Verkehrskonzeptes der
Stadt Trier ist zu prifen.

Zustandigkeit des Stral3en- und Verkehrsamtes Trier

Verkehrsinsel in Biewer-Sud (Beginn des Geh-
steigs)

MaRnahme der Verkehrsberuhigung am Ortsein-
gang wird als Zielaussage im SRP aufgenommen.

Verkehrsinsel bei Anwesen Biewerer StralRe 52.

MaRnahme der Verkehrsberuhigung am Ortsein-
gang wird als Zielaussage im SRP aufgenommen.

Verkehrsinsel bei Kindergarten - dort kombi-
niert mit Zebrastreifen, Blinklicht und einer fle-
xiblen Sperre, um das direkte Rennen von Kin-
dern auf die StralRe auszuschliel3en.

Eine Uberquerungshilfe wurde bereits eingerichtet.
Von Seiten der Verkehrsplanung wird hier kein
weiterer Handlungsbedarf gesehen.

Fahrradweg im Bereich der Biewerer Stral3e
mit Anbindung an Schulzentrum Maushecker-
weg und Friedhof

Aufgrund der Bedeutung der Verbindung wird diese
Zielaussage in den SRP ubernommen.

Verhindern des Parkens im Bereich von Ein-
mundungen (FriedlandstraRe, Henneystralie)
und auf Sperrstreifen am Kindergarten. Mehr
Kontrollen des ruhenden Verkehrs.

Keine Relevanz auf Ebene SRP.

Verengung der Biewerer Strae durch Baum-
pflanzungen und Einrichtung von Parkstreifen
zwischen Autohaus Gérgen und ,Im Litzelholz".

Mittelstreifen mit Begriinung in Biewerer Stral3e
bis zum Méausheckerweg

Umgestaltung der Haltestelle Biewer-Nord so,
dass die Fahrbahn verengt wird und ein Uber-
holen des stehenden Busses nicht mdglich ist.

MaRnahmen des Straf3enriickbaus und der Ver-
kehrsberuhigung in diesem Abschnitt werden als
Zielaussage in den SRP aufgenommen.

Details sind der Objektplanung vorbehalten.

1b. Vorschlage der Burger, die nach Bau der Um-
gehung umsetzbar wéren:

Uberholverbot und Geschwindigkeitsbegren-
zung 30 km/h im Zuge der Biewerer Stralie.
Sperrung fur Schwerlastverkehr. Freigabe nur
fur Anliegerverkehr. Umstellung der Vorfahrts-
regelung auf "Rechts vor Links".

MaRnahmen des Straf3enriickbaus und der Ver-
kehrsberuhigung in diesem Abschnitt werden als
Zielaussage in den SRP aufgenommen.

Eine Beschréankung auf Anliegerverkehr erscheint
insbesondere im Hinblick auf die Anbindung der K
5 nicht machbar.Umsetzung im Rahmen des Ver-
kehrskonzeptes der Stadt Trier ist zu prufen.
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grof3zugigere Umgestaltung des Stral3enraums:
grune Inseln, Buchten, Fassadenbegrinung.
Pflasterung zwischen Kindergarten und Pfarr-
heim

MaRnahmen des StralRenriickbaus und der Ver-
kehrsberuhigung in diesem Abschnitt werden als
Zielaussage in den SRP aufgenommen.

Details mussen in nachgeordneten Planungen ver-
tieft werden.

Dorfplatz am Jakobusbrunnen
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 5 km/h
Einrichtung eines Cafés 0.4. als Treffpunkt

MaRnahmen der Platzgestaltung und Verkehrsbe-
ruhigung in diesem Abschnitt werden als Zielaus-
sage in den SRP aufgenommen.

Details sind der Ebene der Objektplanung vorbe-
halten. Die Einrichtung eines Cafés ist planungs-
rechtlich zulassig. Insofern besteht keine Relevanz
fur den SRP. Die Realisierung setzt private Initiati-
ve voraus.

Umgestaltung der Ecke Biewerer Stral3e-
Levelingstralie- FriedlandstralRe

Mafnahmen der Platzgestaltung und Verkehrsbe-
ruhigung in diesem Abschnitt werden als Zielaus-
sage in den SRP aufgenommen.

Details sind der Objektplanung vorbehalten.

Umwidmung der Donaustral3e und St-Jost-
Stral3e zur Spielstral3e

Die MalRnahme wird als Vorschlag in den SRP
aufgenommen. Sie ist unabhéngig von der Reali-
sierung der Umgehung B 53.

Umsetzung im Rahmen des Verkehrskonzeptes der
Stadt Trier ist zu prifen.

Zulassen des Fahrradverkehrs in der St-Jost-
Stral3e in beiden Richtungen.

Keine Relevanz auf Ebene SRP.
Umsetzung im Rahmen des Verkehrskonzeptes der
Stadt Trier ist zu prifen.

Umgestaltung des Kreuzungspunktes und des
Parkplatzes bei Ecke Crames (Ortszentrum)

Mafinahmen der Verkehrslenkung und Platzgestal-
tung in diesem Abschnitt werden als Zielaussage in
den SRP aufgenommen.

Details sind der Objektplanung vorbehalten.

1c. Weitergehende Malinahmen

verkehrsberuhigter Ausbau der K 5 (Aacher
Weg, Johannes-Kerscht-Stral3e, TalstraRe) mit
Burgersteig

MaRnahmen der Verkehrsberuhigung, Verkehrslen-
kung und StralRenraumgestaltung im Zuge der K 5
werden als Zielaussage in den SRP aufgenommen.
Details sind der Objektplanung vorbehalten.

Pflasterung der K 5 im Bereich Pulvermiihle
Geschwindigkeitsbeschréankung 30 km/h

Mafnahmen der Verkehrsberuhigung an diesem
Punkt werden als Zielaussage in den SRP aufge-
nommen.

Details sind der Objektplanung vorbehalten.

Umbau der Biewerbachbriicke im Zuge der K 5
mit gréRerem Wasserdurchlass. Verengung der
Fahrbahn auf eine Spur zugunsten der Einrich-
tung von Gehsteigen.

Zum Hochwasserschutz wird auf Pkt. 3 verwiesen.
Mafnahmen der Verkehrsberuhigung an diesem
Punkt werden als Zielaussage in den SRP aufge-
nommen.

Details sind der Objektplanung vorbehalten.

Pflasterung der K 5 im Bereich "Kuppen* (Ecke
J. Kerscht-StralRe/Falsches Biewertal).
Geschwindigkeitsbegrenzung auf Schritttempo

Mafinahmen der Verkehrslenkung und Platzgestal-
tung in diesem Abschnitt werden als Zielaussage in
den SRP aufgenommen.

Details sind der Objektplanung vorbehalten.

Verkehrsinsel im Einmiindungsbereich Leve-
lingstralRe/HenneystralRe

Mafinahmen der Verkehrslenkung und Platzgestal-
tung in diesem Abschnitt werden als Zielaussage in
den SRP aufgenommen.

Details sind der Objektplanung vorbehalten.

vermehrte Verkehrskontrollen im Zuge der K 5

Keine Relevanz auf Ebene SRP.
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Sperrung des Schleichweges von Biewer nach
Pfalzel in Hohe des Sportplatzes

Der Weg ist lediglich fur landwirtschaftlichen Ver-
kehr freigegeben. Das Problem der widerrechtli-
chen Nutzung wird sich mit dem Bau der B53neu
entscharfen. Der Punkt wird daher auf Ebene SRP
nicht weiter verfolgt.

kein Ausbau des Schleichweges von Biewer
nach Pfalzel Uber die Levelingstralie

Ein Ausbau ist nicht beabsichtigt. Eine entspre-
chende Zielaussage in der SRP ist entbehrlich.

Nordbriicke zum Trierer Verteilerkreis wiin-
schenswert

Die Nordbriicke ist einerseits fur die Anbindung der
nordwestlichen Stadtteile als auch der Gesamtstadt
von héchster Bedeutung und wird daher in den
SRP als Zielaussage Ubernommen.

Direkter Zugang zur Moselaue unter der B 53
hindurch in Lage des heutigen Zugangs.

Da die Planung keinen Weg entlang des Biewer-
bach - Durchlasses vorsieht, fir die Bevolkerung
Biewers aber eine Wegeverbindung zur Mosel von
grofRer Bedeutung ist, wird die Forderung nach
einem zusatzlichen FuBwegedurchlass als Zielaus-
sage in den SRP Ubernommen. Die Realisierung ist
kurzfristig zu prifen.

Umgestaltung und regelméfiige Reinigung des
Containerstandortes am Achterweg

keine Relevanz fir SRP

Umgestaltung des alten Spielplatzes am Schulhof

s.u. Punkt 2 (Schulhofumgestaltung)

1d. OPNV

Verbesserung der Anschliisse der Buslinien,
insbesondere in Richtung Innenstadt und Uni-
versitat.

Sicherung der Durchleitung der Buslinien nach
Ehrang und Pfalzel Uber die Biewerer Stral3e
auch nach Bau der Umgehung.

Erhohung der Attraktivitat des OPNV allgemein

Keine Relevanz auf Ebene SRP.
Umsetzung im Rahmen des Verkehrskonzeptes der
Stadt Trier ist zu prufen.

mehr tberdachte Bushaltestellen

keine Relevanz fir SRP

Bahnanschluss Biewer, aber ohne Einschran-
kungen der Busanschlisse

Die Zielaussage Bahnanschluss wird in den SRP
aufgenommen.

Umsetzung im Rahmen des Verkehrskonzeptes der
Stadt Trier ist zu prufen.

2. Themenbereich Soziales

Umnutzung der alten Schule (derzeit Woh-
nungsfirsorge der Stadt) zu einem Burgerhaus:
kulturelle Veranstaltungen, Weiterbildungs- und
Freizeitangebote, behindertengerechte Ange-
bote, Angebote fiir Kinder und Jugendliche

Der Standort eines Blrgerhauses ist in der Ortsmit-
te zu suchen. Der vorgeschlagene Standort in der
alten Schule wird in der SRP als Planungshinweis
aufgenommen, der in Folgeuntersuchungen auf
Eignung und Machbarkeit zu prifen ist.

Einrichtung eines Jugendtreffs mit Betreuung
durch einen Jugendpfleger

Zwischenzeitlich wurde bereits ein Jugendtreff ein-
gerichtet.
Keine Relevanz auf Ebene SRP

Ausbau des Kindergartens mit mehr Raumlich-
keiten. Bestehende Ausbaumdglichkeiten wer-
den jedoch bereits von der Pfarrei flr einen
Pfarrsaal vorgesehen

Dieser Programmwunsch wurde vom Sozialdezer-
nat nicht bestatigt. Auch nach Auskunft des Orts-
vorstehers besteht kein Bedarf. Falls Bedarf be-
stiinde, erscheint ein Ausbau des Kindergartens nur
im selben Gebé&ude sinnvoll, wenn nicht eine Ver-
lagerung ins Auge gefasst wird.
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Schulhofumgestaltung: Konzeption fir mehrere
Bevdlkerungsgruppen

Der Schulhof wurde bereits umgestaltet und bietet
Aufenthaltsqualitat fir Kinder, Jugendliche und
Erwachsene. Verbesserungsmoglichkeiten sind
denkbar, aber nicht Gegenstand der SRP, sondern
einer Gestaltungs- und Funktionsplanung auf Ob-
jektebene.

Realisierung eines Spielplatzes im Bereich
Levelingstralie:

Fur ein Wohnungsbauvorhaben eines Investors
(Hr. Bappert) wurde die Edie schaffung von Plan-
recht versucht ( BB 7 "Levelingstra3e”). Das Vor-
haben war mit der Verpflichtung verknipft, einen
Spielplatz auf stadtischem Grundstlick zu bauen.
Das Bauvorhaben scheiterte jedoch daran, dass
aufgrund der Néhe zur Bahnlinie der erforderliche
Nachweis aus schallschutztechnischer Sicht nicht
erbracht werden kann.

Der SRP Ubernimmt und bestatigt den Wunsch der
Burger, dass ein Spielplatz an diesem Standort die
Versorgung mit Spielraum im Umfeld erheblich
verbessern wirde. Bei der Realisierung des Spiel-
platzes waren im Hinblick auf Schienenverkehr
Sicherheitsvorkehrungen zu treffen

Sicherung des Schulstandortes Biewer durch
Erweiterung von Schulgrenzen oder zuséatzli-
cher Bildungsangebote

Keine Relevanz auf Ebene SRP

behindertengerechte Ausrichtung der 6ffentli-
chen Anlagen und FreirAume, Beseitigung von
Hindernissen bei kirchlichen und stadtischen
Einrichtungen fir bewegungseingeschrankte
Burger

Der behindertengerechte Ausbau 6ffentlicher Ein-
richtungen und Platze ist gesetzlich geregelt. Dies
ist im Rahmen der Realisierung von Projekten der
Stadt im Rahmen der Objektplanung zu beachten,
hat jedoch keine Relevanz auf Ebene SRP

Schaffung von Begegnungsmadglichkeiten fur
Jung und Alt (untereinander)

Als Begegnungsmaoglichkeit zwischen Generatio-
nen kann bereits derzeit der Schulhof der Grund-
schule dienen (s.0.). Weitere Begegnungsmoglich-
keiten kdnnen im Zusammenhang mit der Schaf-
fung von Kommunikationsraumen (unter Punkt 2)
entstehen. Daruber hinausgehende Mdglichkeiten
sind nicht Gegenstand der SRP.

Beheben von Gefahrenpunkten, die die mobile
Spielaktion aufzeigt

Die Gefahrenpunkte beziehen sich auf den Stra-
Benverkehr in der Biewerer Strafl3e und der Johan-
nes-Kerscht-StralRe, werden daher unter Punkt 1
behandelt.

Etablierung zentraler und ortsnaher Einkaufs-
maoglichkeiten

Die Sicherung der Infrastruktur im Ort wird als Ziel
der SRP aufgenommen.

3. Themenbereich Hochwasserschutz

Entfernung von Erdanschittungen und Baumen
aus dem Bachbett

Aufforderung der Anlieger, Treibgut nicht im
Uberschwemmungsbereich zu lagern.

Regelmalige Reinigung des Bachbettes, der
Uferbdschungen und des Abwasserkanalsys-
tems

Diese MalRBnahmenvorschlage werden unter der
Zielaussage innerdrtliche Ma3nahmen zum Hoch-
wasserschutz in der SRP berlcksichtigt.

Renaturierung des Bachunterlaufs

Diese MalRBnahme wurde bereits genehmigt. Die
Briicken sind bereits im Rohbau erstellt. Mit der
Verlegung des neuen Bachbettes wird im Sommer
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2003 begonnen. Im SRP wird die gemaf landes-
pflegerischen Gesichtspunkten optimierte und ge-
nehmigte Variante aufgenommen.

Wasserriickhaltemalinahmen in Form von
Poldern sowie kleineren Auffangbecken in Sei-
tentalern

Diese MalRBhahmen sind von zentraler Bedeutung
und werden als Zielaussage in den SRP Ubernom-
men. Fur eine grof3flachige Rickhaltung wird ein
Standortvorschlag gemacht, der in weitergehenden
Gutachten ingenieurtechnisch und landespflege-
risch néher zu untersuchen ist.

Ganz wesentlich ist der Hochwasserschutz fiir Bie-
wer jedoch von MalRnahmen auf dem Gebiet der
VG Trier-Land abhé&ngig, weshalb in der SRP auf
diese Zustandigkeit hingewiesen wird.

4. Themenbereich Bauen

Im Birgergutachten werden die Flachen zwi-
schen Biewerer Stral3e, Mausheckerweg und
Bahn als Bauflachen vorgeschlagen.

Im Rahmen des SRP wurden denkbare Siedlungs-
flachenerweiterungen in Biewer und dem Bereich
Méusheckerweg untersucht. Demnach besteht nur
in den genannten Bereichen Erweiterungspotenzial,
allerdings teilweise im Konflikt mit Zielen von Na-
turschutz und Landschaftspflege. Néahere Untersu-
chung und Einzelfallpriifung ist erforderlich. Siehe
hierzu Kapitel 3.2.

5. Themenbereich Naherholung

Die Burger wiinschen sich ein Naherholungs-
gebiet im Bereich der Kiesgruben mit Spazier-
wegen, Liege- und Spielwiesen, Spielplatz.

Die Forderung der Naherholung im Moselvorland
wird als Zielaussage der SRP aufgenommen. In der
Abwagung der unterschiedlichen Belange (Altabla-
gerungen, Naturschutz/Landschaftspflege, Bezug
zur Ortslage) wird ein Alternativvorschlag unterbrei-
tet. Hierauf wird in Kapitel 5.2 eingegangen.

Die umgebenden Walder sind fur die Erholung
von Bedeutung.

Die Sicherung oder Verbesserung der Zuganglich-
keit der Walder wird als Zielaussagen in den SRP
Ubernommen.
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2. Themenbereich Siedlung

Neben der allgemeinen Siedlungsentwicklung flieBen in dieses Kapitel die raumrelevanten
Aspekte aus dem Themenbereich Soziales ein.

2.1  Ausgangssituation

Siedlungsentwicklung und —struktur

Der vorliegende Stadtteilrahmenplan bezieht sich auf das Gebiet des Ortsbezirks Biewer (s.
Abb.1). Der vergleichsweise kompakte historische Ortskern des Stadtteils Biewer liegt am Aus-
gang des Biewerbachtals in das Moseltal (verdichtete Kernbebauung). Von hier hat sich der
Ort primar entlang der Hauptverkehrsstral3e (B 53) — hier gekennzeichnet durch die hohe Ver-
kehrsbeastung - am Rande des Moseltals wie aber auch in das Tal des Biewerbachs hinein
(heute K 5) zu einem StralRendorf entwickelt (je hach Bauphase geschlossene oder offene
Bauweise). Die Bebauung im Falschen Biewertal geht auf eine Eisenbahnersiedlung aus der
ersten Halfte des 20. Jahrhunderts zurtick (mit Doppel- und Reihenhausbebauung). Neuere
Baugebiete ab den 1960er Jahren liegen v.a. in den Bereichen Im Litzelholz, Henneystral3e
und LevelingstralRe im Osten des Stadtteils vor (Uberwiegend Einzelhausbebauung). Im Be-
reich Litzelholz grenzt die Bebauung fast unmittelbar an die Siedlungsflachen des Ortsbezirkes
Ehrang.

Infrastruktur

Der heutige Ortskern erfillt wesentliche Versorgungsfunktionen. Hier befinden sich Grund-
schule, Kirche, Kindertagesstatte, Pfarrheim, Jugendtreff sowie Geschéfte und Gastronomie.
Das Geschaftswesen ist gemessen an der Grolie des Stadtteils relativ vielseitig strukturiert:
Bank, Apotheke, Getrankehandel, Metzgerei, Reinigung, Frisor, FuRpflege, Computerhandel.

In neuerer Zeit haben sich an der B 53 in Richtung Ehrang weitere Geschafte und Dienstleis-
tungen angesiedelt: Schlecker-Drogeriemarkt, Backshop, Arzt, Krankengymnastik, Blumenge-
schaft. Nahe dem Ortseingang befindet sich das Autohaus Gdrgen.

Den Abschluss des Stadtteils in Richtung Ehrang bildet die Firma Kirsch (produzierender Be-
trieb fur Elektroteile).

Mit der Einrichtung des Schulzentrums Mausheckerweg im Grenzbereich zwischen den Stadt-
teilen Ehrang, Biewer und Pfalzel wurde ein neuer funktionaler Schwerpunkt auf3erhalb der
Ortslage geschaffen. Im Freiraum zwischen Ehrang und Biewer befindet sich der Friedhof fur
beide Stadtteile (auf Gemarkung Ehrang). Der Sportplatz wurde in der Moselaue zwischen
Biewer und Pfalzel angelegt.

Innerdrtliche Freiraumsituation

Der Stadtteil Biewer wird entsprechend seiner historischen Entwicklung mafgeblich durch
StraBenraume gepragt. Diese sind derzeit zumindest im Zuge der B 53 fast ausschlief3lich vom
Verkehr dominiert und weisen keine Aufenthaltsqualitat auf. Auch im Zuge der K 5 ist die Auf-
enthaltsqualitat gering, was allerdings weniger in der Verkehrsdichte als vielmehr in der Fahr-
weise und in der mangelnden Gestaltung des Strafenraums begriindet ist. Der alte Ortskern
im Bereich des Baches ist durch zahlreiche Gassen gekennzeichnet, die eine intensive ful3lau-
fige ErschlieBung gewahrleisten.
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Die Funktion eines Dorfplatzes tbernimmt in wesentlichen Teilen das Umfeld der Grundschule.
Dort wurden durch Umgestaltungsmaflnahmen Freiraumqualitaten fur Kinder, Jugendliche und
Erwachsene geschaffen.

Das Spielplatzangebot in Biewer umfasst einen Spielplatz mit Bolzplatz im Falschen Biewertal,
einen Spielplatz an der Grundschule sowie einen Kleinkinderspielplatz im Litzelholz. Aul3er-
dem bestehen am Sportplatz in der Moselaue Spielméglichkeiten fir Kleinkinder. Die Mobile
Spielaktion formuliert keinen ausdricklichen Bedarf an weiteren Spielflachen mit dem Hinweis
darauf, dass bei einem StraRendorf wie Biewer die Einzugsgebiete und die Nutzerdichten rela-
tiv geringer, die zuriickzulegenden Distanzen weiter werden. Aul3erdem stehen den Kindern
aus Biewer in der umgebenden Landschaft (Wald, Moselaue) vielfaltige anregende Spiel- und
Erlebnisraume zur Verfiigung, was den Bedarf an gestalteten Spielplatzen mindert.

Planungsvorgaben der Landes- und Regionalplanung

Das Landesentwicklungsprogramm (LEP)" weist die Gemarkung Biewer als Teil eines Schwer-
punktraums fur den Freiraumschutz aus. Daraus resultiert die besondere Anforderung, dass
.Freirdume nur in Anspruch genommen werden [dirfen], wenn das 6ffentliche Interesse be-
grindet ist und eine unvermeidliche Inanspruchnahme mdglichst flachensparend und umwelt-
schonend erfolgt.“ In der Weiterentwicklung wurde im Entwurf zur RROP-Fortschreibung® ein
Regionaler Griinzug abgegrenzt, der nahezu alle unbebauten Freirdume umfasst.’

Der Westteil der Gemarkung ist im LEP als Wassersicherungsraum bzw. im Regionalen
Raumordnungsplan (RROP)* als Schutzgebdiirftiges Gebiet fiir Grund- bzw. Oberflachenwas-
ser ausgewiesen.

Die Mosel wird im LEP als landesweit bedeutsame Vernetzungsachse fir den Arten- und Bio-
topschutz eingestuft. Wesentliche Teile ihrer Aue sind als Vorbehaltsgebiet fir den Arten- und
Biotopschutz im Entwurf zur Fortschreibung des RROP enthalten. Der Uberschwemmungsbe-
reich der Mosel wird im RROP-Entwurf als Vorranggebiet Wasserwirtschaft mit Schwerpunkt
Hochwasserschutz dargestellt.

Der RROP stellt die Sohlbereiche des Biewertals und des Falschen Biewertals ebenso wie die
Moselaue als offenzuhaltende Wiesentéaler dar.

Die Waldbereiche sind im RROP als Gebiet fiir Naherholung und Flache fir die Forstwirtschaft
(im RROP-Entwurf als Vorranggebiet) dargestellt. Das Teilgebiet des Meulenwaldes nordlich
der B 52 ist im RROP-Fortschreibungsentwurf entsprechend der fachlichen Bewertung in der
Landschaftsrahmenplanung® als Vorbehaltsgebiet fiir Arten- und Biotopschutz eingestuft. Glei-
ches gilt fuir die Mosel und die Felsformationen zwischen Biewer und Pallien.

Schutzgebiete und -objekte

Der Westteil der Gemarkung ist Bestandteil des Landschaftsschutzgebietes ,Meulenwald und
Stadtwald Trier*. FFH-Gebiete oder Naturschutzgebiete liegen nicht vor. Einzelne Biotope sind
gemal’ 824 LPfIG pauschal geschiitzt. Hierzu zahlen Abschnitte des Biewerbachs und seiner
Zuflusse, einzelne Feucht- und Nasswiesen in den Talern sowie grol3ere Felsformationen. Ein
Baum an der Kapelle St. Jost ist als Naturdenkmal geschutzt.

STAATSKANZLEI RHEINLAND-PFALZ (1995): Landesentwicklungsprogramm Ill, Mainz

PLANUNGSGEMEINSCHAFT REGION TRIER (2001): Regionaler Raumordnungsplan Region Trier — Freiraumkonzept. Entwurf

Dessen Abgrenzung musste in Bezug auf die mittlerweile geraumten Anlagen des Kiesabbaus fir die jetzige Situation interpretiert
werden.

PLANUNGSGEMEINSCHAFT REGION TRIER (1985): Regionaler Raumordnungsplan Region Trier

LANDSCHAFTSARCHITEKTEN FISCHER & WREDE (1998): Landschaftsrahmenplanung Region Trier - Regionales Biotopverbundsystem.
I.A. der Bezirksregierung Trier - Obere Landespflegebehdrde. Trier.
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Der grof3te Teil der Waldgemarkung ist It. Landschaftsplan Bestandteil des Wasserschutzge-
bietes Zone IlI. In der Moselaue sind die Uberschwemmungsbereiche gesetzlich geschiitzt.®

Denkmalgeschiitzt ist das ehemalige Leprosenhaus St. Jost mit der gut erhaltenen Kapelle
(Mitte 18. Jh.) sowie das ehemalige Staatsjugendheim mit Turm (1930er Jahre, heute zur
Grundschule gehorig). AuRerdem sind geschiitzt: Talstral3e 6/8 (dltestes datiertes Wohnhaus
in Biewer, 1758) sowie Aacher Weg 69 und Aacher Weg 86 (Altenhof, ehem. Forsthaus, verm.
um 1900). Bei diesen Objekten ist der Schutzstatus jedoch aus heutiger Sicht zu tiberprifen.’

Sonstige Planungsvorgaben

Im Rahmen der amtlichen Biotopkartierung des Landes wurden auf Biewerer Gemarkung meh-
rere Teilflachen erfasst. Als schiitzenswerte Gebiete (Schutzkategorie Ilb) besonders hervor-
zuheben sind wesentliche Abschnitt des Biewerbachs und Wiesenbestdnde am Talrand des
Biewerbachs im Bereich Schneidersmiihle/Erlenhof sowie Stillgewésser im Bereich ehemaliger
Abbauflachen in der Moselaue und die Sandsteinfelsformationen mit Trockenwaldern und —
gebiischen westlich von Biewer. Daruber hinaus sind als Schongebiete (Schutzkategorie 111)
besonders gut strukturierte Waldbestande und weitere Felsformationen innerhalb des Waldes
sowie ein Streuobstgirtel entlang des stillgelegten Bahngleises 6stlich von Biewer erfasst.

Die Planung vernetzter Biotopsysteme® stellt die vorgenannten Biotope als Erhaltungsgebiete
und den Biewerbach in seinen naturnahen Abschnitten als Gewasser mit besonderer 6kologi-
scher Qualitat dar. Entwicklungsziele sind: in der Moselaue Flussauenwald und Griinland mit
Anteilen magerer Wiesen und Weiden sowie die Anlage von Auengewassern, im Biewerbach-
tal die Forderung der Naturnahe des Bachs, im Wald die Forderung naturnaher Walder insbe-
sondere in den in die Altholzphase wachsenden Laubwaldbestéanden.

Das Landesmuseum Trier schlagt in der Gemarkung Biewer Grabungsschutzgebiete im Um-
feld der Kapelle St. Jost und am Ful3 des Josterbergs sowie an der Mosel stdlich des Pump-
werks vor.®

Uber die vorgenannten bereits rechtskraftig geschiitzten Denkmaéler hinaus sind folgende Ob-
jekte schutzwurdig: die kath. Kirche St. Jakob (1911), Bildstock bei Aacher Weg 49 (verm. 18.
Jh.), St. Jakobs-Brunnen (1832), ein Bildstock gegeniiber der Biewerer Straf3e 15 (17. Jh.).

Planungsrecht (Bauleitplanung)

Der aktuelle Stand des Flachennutzungsplans der Stadt Trier ist in Plan 1b/c dargestellt. Dem-
nach ist die Ortslage im Ortskern sowie in Nachbarschaft zur Fa. Kirsch als Gemischte Baufla-
che, sonst als Wohnbauflache ausgewiesen. Der Standort der Firma Kirsch ist als gewerbliche
Bauflache dargestellt.

Wie aus Plan 1 ersichtlich ist der Bereich norddstlich des alten Ortskerns zwischen B 53 und
Bahn in Richtung Ehrang durch die Bebauungspléane BB 3, 4 und 7 sowie BE 21 geregelt. Au-
Rerdem ist der neueste Abschnitt des Falschen Biewertals durch Bebauungsplan BB 1 erfasst.
In der Gbrigen im Zusammenhang bebauten Ortslage gelten die Regelungen des § 34 BauGB.

Die Bauflachen laut Flachennutzungsplan sind bis auf eine Erweiterungsflache fir Gewerbe
Ostlich der Firma Kirsch realisiert. Somit verfligt der Stadtteil Biewer zur Zeit Gber keine Wohn-
baulandreserven. Es besteht lediglich in Einzelféllen die Mdglichkeit der Nachverdichtung der
Bebauung durch SchlieBung von Baullicken oder bauliche Erweiterungen.

® STADT TRIER — STADTPLANUNG (1983): Flachennutzungsplan Stadt Trier. Trier.

FOA (1999): Landschaftsplanung Stadt Trier. I.A. der Stadt Trier — Stadtplanungsamt

STADT TRIER - DENKMALPFLEGE (Fax 29.10.2002

8 MINISTERIUM FUR UMWELT/LANDESAMT FUR UMWELTSCHUTZ UND GEWERBEAUFSICHT RHEINLAND-PFALZ (1993) (Hrsg.): Planung
vernetzter Biotopsysteme-Bereich Landkreis Trier-Saarburg/Stadt Trier. Mainz.

® STADT TRIER - DENKMALPFLEGE (Fax 29.10.2002)
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2.2  Zielaussagen des Stadtteilrahmenplans

Baulandausweisung und Siedlungsentwicklung (vgl. Plan 1d, MalBhahmen 1-3)

Im Rahmen einer Ortsbegehung wurden Moglichkeiten von Baugebietsausweisungen fir
Wohnbauland an finf Standorten tGberprift mit folgendem Ergebnis:

Die Ortslage Biewer wird im Norden in wesentlichen Teilen durch relativ steile bewaldete Han-
ge begrenzt, die das Ortsbild stark pradgen und fur eine Bebauung nicht oder nur unter Inkauf-
nahme eines sehr hohen Aufwandes in Frage kdmen. Teilweise reicht das Landschaftsschutz-
gebiet bis unmittelbar an die Ortslage. Die Hanglagen scheiden daher aus der weiteren Be-
trachtung aus.

Der Raum sidlich der in Betrieb befindlichen Bahnlinie liegt im Uberschwemmungsgebiet der
Mosel und sollte von jeglichen Uberlegungen zur Bebauung ausgeklammert werden.

Im Bereich zwischen dem stillgelegten Bahngleis und der in Betrieb befindlichen Bahnstrecke
Ostlich von Biewer befinden sich ausgedehnte ehemalige Kiesabbauflachen. Diese Flachen
kénnen nach einem entsprechenden Gutachten aufgrund der Gefahr unterschiedlicher Fun-
damentsetzungen nur in Verbindung mit einer Pfahlgriindung in den unter der Grubensohle
anstehenden Schluffstein oder mittels einer sog. ,Stopfverdichtung“, bei der zusatzlich grob-
korniges Material in die Auffullung eingebracht wird, bebaut werden. Wegen der hiermit ver-
bundenen Kosten wird eine Bebauung dieses Bereichs nicht in Erwagung gezogen. Demge-
genuber ist die Nutzung fur die Anlage von Sportanlagen (Kampfbahnen, Spielfeldern) bei
einem Bodenaustausch von 1m Tiefe unter dem Unterbau mit nicht-bindigem und gut ver-
dichtbarem Material moglich und Zielaussage des Flachennutzungsplans.®

Unter Berticksichtigung dieser Restriktionen verbleiben die ndher zu betrachtenden Bereiche
(2) bis (5) (vgl. Plan 1d):

Eine Bebauung des Falschen Biewertals (1) in Gegenlage zum Bestand ware aufgrund der
geringen GrundstiicksgroRen und der Eigentumsverhaltnisse schwierig zu realisieren. Hinzu
kdmen Sicherheitsvorkehrungen bzgl. des Waldabstandes, die auf erheblichen Teilen der be-
waldeten Hange Eingriffe in die Bestdnde durch Umstrukturierungen bedingen wirden. Des
weiteren bezieht das Falsche Biewertal einen gewissen Reiz aus dem Gegenspiel von Bebau-
ung auf der einen Seite und Géarten auf der anderen Seite, der allerdings zunehmend durch
die Umnutzung der Garten fiir Garagen und Stellplatze leidet."* AuRerdem sind Probleme bei
der Zuordnung von ErschlieBungsbeitrdgen zu erwarten. Schlie3lich wére diese Bebauung
durch Schattenlage benachteiligt.

Eine Bebauung des Bereichs zwischen Biewerer Stral3e und Bahnlinie (2) westlich des Bie-
werbachs sollte ebenfalls nicht verfolgt werden. Zwar entsprache dieser Standort einer
schwerpunktnahen Siedlungsentwicklung. Diese Flache liegt aber zu wesentlichen Teilen im
Uberschwemmungsgebiet der Mosel. Ein Teilbereich an der Bahn ist als Altablagerung erfasst.
AulRerdem ist damit zu rechnen, dass die Garten nur schwer fir Bauland verfiigbar gemacht
werden konnen. Schlief3lich ist auch unter Berlcksichtigung der Larmbelastung durch die
Bahn vermutlich nur eine Bautiefe realisierbar, so dass eine ErschlielBung vergleichsweise
teuer und uneffektiv wird.

In geringem Umfang besteht Baulandpotential im nordlichen Ortseingangsbereich von Biewer
in Gegenlage zur Firma Kirsch GmbH (3). Betroffen wéren hier teils Streuobstwiesen, teils an-
sprechend gestaltete Garten, die der Bebauung im ,Litzelholz* zugeordnet sind. Diese Be-
stédnde préagen den Ortseingang positiv und neutralisieren auch teilweise die Wirkung des Fir-

% MULLER, Wolfgang (1991): Gutachten tiber den Baugrund von Sportanlagen in Trier. Erstellt am 08.02.1991 im Auftrag der Stadt Trier.
Konz.
! Eine diesbeziigliche Steuerung der Entwicklung ware wiinschenswert.
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mengelandes der Kirsch GmbH. Eine Erhaltung dieser Ortseingangssituation ware aus lan-
despflegerischer Sicht wiinschenswert, doch es stehen keine konfliktarmeren Bereiche zur
Verfigung. Stadtebaulich bietet sich die Abrundung der Ortslage in diesem Bereich an. Die
tiefbautechnischen Probleme sind bekannt. Die Ausweisung von Bauland in diesem Bereich
soll daher als Option in den Rahmenplan aufgenommen werden (MafRnahme 1).

Groliflachig bestehen Entwicklungsmoglichkeiten in dem von den Birgern angeregten Bereich
zwischen der Firma Kirsch und dem Schulzentrum Mausheckerweg (4) sowie zwischen stillge-
legtem Gleis und den o.g. Auskiesungsflachen (5). An Standort 4 befindet sich derzeit Acker-
land, das durch zahlreiche Streuobstwiesen und Heckenstreifen gegliedert ist. Bei Standort 5
ist die Strukturdichte noch hdher und der Anteil an Ackerland geringer. Diese Bereiche sind in
der amtlichen Biotopkartierung als Schongebiet (Kategorie 1) erfasst. Es handelt sich bei der
Gesamtheit der Flachen 4 und 5 um einen sehr strukturreichen Landschaftsausschnitt mit ho-
hem 6kologischem und landschaftsésthetischem Wert, der einen maf3geblichen Baustein zur
Vernetzung zwischen Jungenwald und Moselaue in einem Bereich darstellt, in dem die Ent-
wicklung der urspriunglich selbstadndigen Dorfer Ehrang, Pfalzel und Biewer zu einem zusam-
menh&angenden Stadtgebiet unverkennbar ist. Dieser Bereich sollte entsprechend den Aussa-
gen der Landschaftsplanung als Griinzasur gesichert und entwickelt werden. Die hohe Wertig-
keit der betreffenden Streuobstbestdnde wurde durch Gutachten von BERG (1989) und
SCHAFER (1990) belegt."

Das Ziel der Freihaltung der Bereiche 4 und 5 als Grunflachen wurde erst 1999 mit der 20.
Anderung des Flachennutzungsplans bestéatigt. Falls mittel- bis langfristig in Biewer tiber den
Standort 3 hinaus Bauland ausgewiesen werden soll, kann dies nur zu Lasten der Grinzasur
zwischen Mausheckerweg und Firma Kirsch oder zu Lasten der wertvollen Strukturen in die-
sem Bereich entlang der stillgelegten Bahntrasse erfolgen. In diesem Fall sollte der Sicherung
der Griinzasur der Vorrang eingeraumt und ein gré3tmoglicher Anteil an wertvollen Strukturen
erhalten werden. Fir die Inanspruchnahme von Teilen der wertvollen Strukturen wirden um-
fangreiche AusgleichsmalRnahmen erforderlich.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass zwar Baulandpotenzial in den It. Plan 1d fir die Aus-
weisung vorgeschlagenen Bereichen im Nordosten Biewers besteht und dieses auch als Er-
gebnis im Stadtteilrahmenplan dokumentiert werden soll (Malinahme 2). Aufgrund der Proble-
matik des Bereichs 0Ostlich des stillgelegten Bahngleises sollten diese Flachen auch aus ge-
samtstadtischer Sicht Gberprift und nur bei nachgewiesenem Bedarf in Biewer realisiert wer-
den. Vor diesem Hintergrund kommt der Innenentwicklung (Mafnahme 7), bspw. durch Sanie-
rung von Gebauden im Ortskern und der Verbesserung der dortigen Wohnqualitat, besondere
Bedeutung zu.

Fir gewerbliche oder gemischte Bauflachen wird Uber die bereits im Flachennutzungsplan
enthaltene Erweiterungsoption fir die Firma Kirsch (MaRnahme 3) hinaus in der Gemarkung
Biewer kein Bedarf gesehen. Die Ansiedlung von Betrieben soll an anderer Stelle im Stadtge-
biet konzentriert werden.

Sicherung der Infrastruktur (vgl. Plan 1a, Ma3nahme 1)

Die Geschafte und gastronomischen Betriebe in Biewer werden durch den Bau der Ortsumge-
hung B 53 vermutlich, je nach Zusammensetzung des Kundenstamms, mit Einbuf3en rechnen
mussen, wenn der Durchgangsverkehr und damit Laufkundschaft entféllt. Umso wichtiger ist
es, das Einkaufen in Biewer attraktiver zu machen. Der Stadtteilrahmenplan formuliert daher
fur den Ortskern das Ziel, bei Umgestaltungen der Biewerer Stral3e ausreichend Parkmdglich-

12 BERG, Gundi (1989): UVP — Bestandsaufnahme, Gliederung und Bewertung des Streuobstbestandes ,Mausheckerweg®. Trier.
SCHAFER, Annette (1990): Tierdkologische Untersuchung und Bewertung der Obstwiesen im Bereich der Schule Mausheckerweg.
Trier.
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keiten in Nahe der Geschéfte und Gaststatten zu sichern und den StralRenraum insgesamt
gestalterisch aufzuwerten.

Verbesserung der innerértlichen Freiraumsituation (vgl. Plan 1a, MalRnahmen 2-6)

Fir die Schaffung von Begegnungsmoglichkeiten fur die ortliche Bevdlkerung werden unter 4.
zahlreiche Vorschlage gemacht. Diese Vorschlage zielen auf die Gestaltung von FreirAumen
als Treffpunkt ab. Grundsatzlich sind diese Freirdume als Begegnungsmaoglichkeit auch zwi-
schen verschiedenen Altersgruppen denkbar. Es ist allerdings eher eine Frage des Kommuni-
kations- bzw. Abgrenzungsverhaltens der Altersgruppen untereinander, ob sich Jung und Alt
begegnen und miteinander ins Gesprach kommen. Aus planerischer Sicht kdnnen Anstdfl3e
hierzu lediglich durch Betéatigungsangebote im offentlichen Freiraum gegeben werden, die
verschiedene Altersgruppen ansprechen. Hierzu bietet sich z.B.die Anlage eines Boules-Feldes
mit nahegelegenem Lokal, aus dem sich die Spieler und Zuschauer versorgen kénnen, an.

Der Wunsch der Birger nach einem generationenibergreifenden Treffpunkt sollte primar an
der Grundschule umgesetzt werden. Hier bestiinde beispielsweise die Mdglichkeit, die dem
Schulhof vorgelagerte Freiflache in Verlangerung der Donaustral3e in die Gestaltung einzube-
ziehen und die Ausstattung des Schulumfeldes entsprechend zu optimieren (MafRhahme 3)

Der von den Birgern vorgeschlagene Standort fur ein Blrgerhaus in der alten Schule wird als
Planungshinweis aufgenommen (Maflinahme 6), der in Folgeuntersuchungen auf Eignung und
Machbarkeit zu priufen ist. Insbesondere ist die Frage der Stellplatze zu klaren (vgl. Kap. 4.2).

Weitere Treffpunkte kdnnten im Zuge der Umgestaltung des StralRenraums der B 53 in Form
markanter Platze mit Aufenthaltsqualitat entstehen (MaRnahme 2, vgl. Kap. 4).

Eine wesentliche Verbesserung der Situation fir spielende Kinder wird die Verkehrsentlastung
und —beruhigung auf der B 53 bewirken. Weitere Maf3nahmen sollen die K 5 entschérfen, so
dass die Gefahr der Uberquerung dieser Stralzen weiter gemindert wird.

Auch wenn kein akuter Mangel an Spielmdglichkeiten vorliegt, sollte der Standort eines Spiel-
platzes im Nordostteil Biewers weiterhin angestrebt werden, um das Netz der Versorgung be-
sonders fir kleinere Kinder mit geringerem Aktionsradius dichter zu knlpfen. Insofern enthalt
der Stadtteilrahmenplan einen entsprechenden Planungshinweis im Bereich angedachter Neu-
bauflachen (MalRnahme 4).

Im Ortskern soll die Ausweisung der Donaustral3e und St.Jost-Stral3e als Spielstral3e die Nut-
zung dieses StraRenraums fur Kinderspiel absichern (MalZnahme 5).
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3. Themenbereich Verkehr
3.1  Ausgangssituation

Verkehrsanbindung im StralRennetz

Derzeit ist der Stadtteil Biewer Uber die B 53 an die Innenstadt und in Richtung Luxemburg
(Uber Pallien) sowie an die A 602 (Uber Ehrang) angebunden. Zur B 51 in Richtung Bitburg
bzw. zur A 64 in Richtung Luxemburg besteht alternativ zum Weg uber Pallien die Route tber
die K 5 nach Aach und von dort tber Hohensonne zur B 51 bzw. zum Autobahnanschluss bei
Neuhaus (vgl. Plan 2a).

Belastung durch StraRenverkehr

Nach einer Analyse von SCHAECHTERLE & SIEBRAND 1990 belief sich die Verkehrsbelastung
auf der B 53 in der Ortsdurchfahrt Biewer auf zwischen 13.000 (Richtung Ehrang) und 15.000
Kfz/Tag (Richtung Pallien). Die Belastung der K 5 betrug 1.400 Kfz/Tag. Nach Auskunft der
Verkehrsplanung haben sich diese Werte bis heute um ca. 15-20% gesteigert."

Mit der zur Zeit im Bau befindlichen Umgehung B 53 neu wird die Ortsdurchfahrt Biewer in
absehbarer Zeit stark entlastet. Fir das Jahr 2010 wird die Belastung auf der Umgehung B 53
neu mit 15.000 Kfz/Tag prognostiziert. Allerdings sind im Jahre 2010 auch in der Biewerer
StralRe (heutige B 53) mit 7.000 Kfz/Tag (Richtung Ehrang) bis 10.000 Kfz/Tag (Richtung Pal-
lien)'* wieder hohe Belastungen zu erwarten. Der Entlastungseffekt der Umgehung, der aus-
gehend von den vorgenannten Zahlen gemittelt ca. 60% betragt, wird durch die generelle Zu-
nahme des Verkehrsaufkommens teilweise wieder neutralisiert. Allerdings sind bei diesen Zah-
len mdgliche Spielrdume zur weiteren Reduzierung der innerdrtlichen Belastung durch Ver-
kehrsberuhigungsmafinahmen noch nicht bertcksichtigt. Ebenso wirde der Bau der Nordbri-
cke eine weitere deutliche Entlastung der Ortsdurchfahrt Biewer zur Folge haben.

Verkehrsberuhigte Zonen

Alle Nebenstral3en im Stadtteil Biewer sowie die Johannes-Kerscht-Strale und der Aacher
Weg bis zur Pulvermihle unterliegen einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h, tlw. mit
einer Beschrankung des Verkehrs auf Anlieger. In der Biewerer Stral3e besteht eine Begren-
zung auf 40 km/h im Ortskern.

OPNV

Um der zunehmenden Verkehrsbelastung entgegenzusteuern, bestehen seit langerem Uber-
legungen zur Forderung des OPNV und damit Reduzierung des Individualverkehrs. Modell-
rechnungen haben ergeben, dass sich hierdurch die Belastungen auf der Biewerer Stral3e
bezogen auf den Prognosefall 2010 um ca. 20% mindern lassen.

Derzeit ist der Stadtteil Biewer Gber die Buslinie 7 (Kernscheid-Trierer Hafen, im 30-Minuten-
Takt) und die Buslinie 8 (Mariahof-Quint, im 15-Minuten-Takt) der Stadtwerke Trier angebun-
den. Im Tagverkehr fahren somit 6 Busse pro Stunde und Richtung zur Innenstadt (Kaiser-
thermen, Trevirispassage, Porta Nigra). Im Sternverkehr ab 19 h und am Wochenende beste-

'® Die Verkehrsmengenkarte der StraRenverwaltung gibt abweichend hiervon fiir 1995 fir den Stidabschnitt der B 53 12.628 Kfz/Tag und
fur den Nordabschnitt 10.939 Kfz/Tag (bei jeweils 6% Schwerlastverkehr) an. Fir die K 5 wurde in der Ortslage Aach eine Belastung
von 1325 Kfz/Tag ermittelt.

* Umlage der Verkehrsplanung, Stadtverwaltung Trier
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hen Uber die Linie 87 (Hauptbahnhof-Quint) der Stadtwerke Trier Verbindungen zum Haupt-
bahnhof im 30 Minuten-Takt. An Werktagen bis 19.00 h ist der Hauptbahnhof erganzend direkt
Uber die Linie 6246 (Trier-Schweich-Wittlich) der RMV (Rhein-Mosel-Verkehrsgesellschaft) im
Stundentakt zu erreichen. Somit ist derzeit eine Direktanbindung Biewers an den Hauptbahn-
hof mindestens im Stundentakt, im Sternverkehr im 30 Minuten-Takt gewéhrleistet . Die Innen-
stadt ist im Tagverkehr der Stadtwerke Trier bzw. im Nachtverkehr Giber Umstieg an der Halte-
stelle Porta Nigra (oder zu FuR) erreichbar.™

Die Buslinien befahren die Biewerer Stral3e. Insgesamt sind in deren Verlauf in der Ortslage
vier Haltestellen (je Fahrtrichtung) im Abstand von max. 400 m vorhanden. Die Erreichbarkeit
der Haltestellen ist lediglich fur die Bewohner des Falschen Biewertals (Distanz bis fast 1 km)
und des Aacher Weges (Distanz bis ca. 700 m) erschwert.

Die Aktivierung der derzeit nur fur Guterverkehr genutzten Bahnstrecke auf der linken Mosel-
seite und der Anschluss des Stadtteils Biewer sowie des Schulzentrums Mausheckerweg tber
Haltepunkte ist Teil des Regionalbahnkonzeptes und wiirde eine Aufwertung fir Biewer be-
deuten.

Ruhender Verkehr

Im Stadtteil Biewer bestehen mit Ausnahme von 5 Stellplatzen am Knotenpunkt B 53 / K 5
keine offentlichen Sammelparkplatze. Offentliche Parkmdglichkeiten sind auf den StralRen-
raum beschrénkt. Wahrend im Ortskern die Verhaltnisse sehr beengt sind und demzufolge
Parkmdglichkeiten sehr eingeschréankt sind, sind an der Biewerer Stral3e in Richtung Pallien
(rechtsseitig, allerdings durch Bushaltestelle eingeschrankt) und in Richtung Ehrang zwischen
Kirche und Autohaus Gérgen (beidseitig) Stellplatze vorhanden.

3.2  Zielaussagen des Stadtteilrahmenplans

Verbesserung der Verkehrsanbindung im StralRennetz: Bau der Nordbriicke
(vgl. Plan 2a, MaRnahme 2)

Uber den Bau der Umgehung B 53 neu hinaus sind aktuell keine weiteren Vorhaben konkret
geplant. Seit langem ist aber der Bau einer Nordbriicke zwischen der Umgehung B 53 neu und
dem Trierer Verteilerkreis in der Diskussion. Diese Verbindung hatte den Vorteil, dass die
Stadtteile Biewer, Pfalzel und Bahnhof Ehrang wesentlich besser an die Innenstadt angebun-
den waren. Fur Biewer sowie wohl auch fur Pallien, Euren und Zewen wirde sich auch die
Anbindung an die A 602 unkomplizierter gestalten.

Mit dem Bau der Nordbricke wére eine starke Zunahme des Verkehrs auf der Umgehung B 53
neu und damit der von ihr ausgehenden Larmbelastung verbunden. AuRerdem dirfte die K 5
starker belastet werden, wenn sich tber die Nordbriicke fir den Verkehr Richtung Aach sowie
fur Schleichverkehr zur B 51 gunstigere Voraussetzungen ergeben. Andererseits wirde durch
die Nordbriicke der Verkehrsfluss Ehrang-Biewer-Pallien auf die rechte Moselseite umgeleitet
und die Ortsdurchfahrt Biewer deutlich entlastet.

Aus stadtplanerischer Sicht ist die Nordbriicke anzustreben und wird daher als Ziel im Stadt-
teilrahmenplan aufgenommen. Gegebenenfalls sind Anpassungen der Schallschutzmaf3nah-
men entlang der B 53 neu vorzunehmen. Aus landespflegerischer Sicht stellt die Briicke eine
Eingriffsplanung ins Uberschwemmungsgebiet der Mosel und in wichtige Freiraume der Mo-
selaue dar, die hinsichtlich ihrer Auswirkungen detailliert untersucht, bewertet, optimiert und
um geeignete Kompensationsmafnahmen erganzt werden muss.

'* Fahrplan 2001/02
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Verkehrsberuhigung und Umgestaltung in der Biewerer Stral3e
(vgl. Plan 2a, MaRnahme 1; Plan 2b, Malinahmen 3-6)

Mit der Verlegung der B 53 in das Moselvorland ergeben sich Mdglichkeiten zur umfangrei-
chen Umgestaltung des StralRenraums in der Biewerer Stral3e. Ziele des Stadtteilrahmenplans
sind primar

die gestalterische Aufwertung des Verkehrsraums,

die Schaffung sicherer Uberquerungsmaglichkeiten,

die Sicherung und Forderung des Fahrradverkehrs sowie

die Rickgewinnung von Griunflachen und Kommunikationsraumen.

Die Ansatzpunkte fir die gestalterische Aufwertung des Verkehrsraums wurden von den Blir-
gern bereits erkannt. In der Biewerer StralRe ergibt sich besonderer Handlungsbedarf zur Ges-
taltung von Platzen (MaRnahme 5)*°

im Kreuzungsbereich Biewerer Stral3e — TalstralRe — Achterweg: Hier steht im Vordergrund,
den Platz einerseits als Gefahrenpunkt kenntlich zu machen und langsame Fahrt zu er-
zwingen, ihn andererseits aber auch als einen der zentralen Platze in Biewer gestalterisch
aufzuwerten. Hierzu wird angeregt, die Parkplatze gegeniiber dem Gasthaus Crames mit
in die Gestaltung einzubeziehen (vgl. auch Ausfiihrungen zu Stellplatzangebot).

im Bereich Ecke Biewerer Stral’e — Levelingstral3e - Friedlandstrafl3e: Hier ist eine Vergro-
Berung der Griunflache durch Verengung der Fahrbahn der Biewerer Stral3e erforderlich,
um den Platz attraktiver zu gestalten und als Treffpunkt und Kommunikationsraum aufzu-
werten.

Dorfplatz am Jakobusbrunnen: Nach dem Wunsch der Blrger soll hier der eigentliche
zentrale Dorfplatz Biewers entstehen. Um dieses Ziel zu erreichen, ist eine optische Auf-
weitung des Raumes durch Aufldsung der Trennung zwischen Fahrbahn und Gehweg und
die Einbeziehung des Einmiindungsbereichs der Donaustral3e zu empfehlen. Eine Gestal-
tung mit GroRgriin, wie sie die Blrger auch vorschlagen, gibt dem Platz Identitdt und ge-
stalterisches Gewicht. Ein von den Burgern angeregtes Stralencafé kdonnte in dem z.Zt.
leerstehenden Geb&ude am Brunnen untergebracht werden, wobei auch Sitzgelegenhei-
ten im Freien vorstellbar sind.

Ein weiterer Ansatzpunkt fir die Gestaltung des Ortes kénnte eine Erweiterung des Kirchvor-
platzes in den Strallenraum sein (MaRnahme 6). Bei diesen Platzgestaltungen ist immer zu
bertucksichtigen, dass das Verkehrsaufkommen auf der Biewerer Stral3e trotz Entlastung durch
die Umgehungsstrafl3e auf vergleichsweise hohem Niveau liegen wird. Dies erfordert eine un-
komplizierte Lenkung des Verkehrs und eine funktionale und gestalterische Abtrennung ruhi-
gerer Randzonen soweit als moglich abseits der Verkehrseinflisse mit Aufenthaltsqualitat.

Dringender Bedarf zur Neuaufteilung und -gestaltung des Strafl3enraums besteht in der Biewe-
rer Stral3e vor allem in den Abschnitten mit Parkstreifen (Mal3nahme 4). Hier soll die Fahrbahn
zugunsten der Anlage eines Radweges verengt werden, der zumindest bis zum Friedhof bzw.
bis zur Abzweigung Schulzentrum fortgefuihrt wird. Die Parkstreifen sollen durch Pflasterung
gestalterisch von der Stral3e abgehoben und in Abstédnden von ca. 20 m durch Baumpflanzun-
gen gegliedert werden. Die eintdnig wirkende gerade Ausrichtung der Strafl3e kann durch punk-
tuellen Versatz der Baumpflanzungen bspw. an den von den Biirgern genannten Uberque-
rungshilfen beim Kindergarten, beim Anwesen Nr. 52 oder bei Bushaltestellen unterbrochen

'® |m Biirgergutachten sind fur Teilbereiche ausgearbeitete Gestaltungsvorschlage enthalten, deren fachliche Uberpriifung auf Ebene der
Objektplanung erfolgen muss.
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werden. Die Blickachse der Strasse auf St.Gangolf im Ortseingangsbereich ist hierbei freizu-
halten

Ebenso bedirfen die Ortseinfahrten der Umgestaltung und der Kombination mit geschwindig-
keitsmindernden Elementen (Verschwenkungen, Grininseln — MalRBnahme 11). Am Knoten-
punkt Biewerer StralRe / Mausheckerweg wird ein Kreisverkehrsplatz mit attraktiver Gestaltung
der Mittelinsel (evtl. nach Vorschlagen der Birger) empfohlen (MalBnahme 12). Als Ergebnis
der Burgerveranstaltung am 11.03.2003 soll zu gegebener Zeit von der Stadtverwaltung ge-
pruft werden, ob durch andere verkehrstechnische Losungen (z.B. abknickende Vorfahrt) eine
hohere Entlastung der Ortsdurchfahrt Biewer bei ausreichender Leistungsfahigkeit fur die hier
zu erwartenden Verkehrsmengen erreicht werden kann.

Im alten Ortskern besteht in Anbetracht der Enge mit Ausnahme der vorgenannten Platze nur
wenig Spielraum fir Umgestaltungsmaflinahmen. Der Stralenraum wirde insgesamt erheblich
aufgewertet, wenn zumindest die Gehwege mit einem ortsbildgerechten einheitlichen Belag
statt des bisher stets wechselnden Belags von Asphalt, grauen Platten und Beton gestaltet
wirden (zu MalRBnahme 4). In diesem Zusammenhang ist auch eine Aufwertung der Gassen
und insbesondere des stadtebaulich reizvollen Bereiches zwischen Biewerer Stral3e und Schu-
le anzustreben. Hier ist ein bisher ungenutztes reichhaltiges Potential an 6ffentlichen Flachen
mit hoher Aufenthaltsqualitét zu erschlieen. Hierzu bedarf es auch sensibler stadtebaulicher
Gestaltung der raumbildenden Hausfassaden. Dieser Kernbereich Biewers ist insbesondere in
seiner ortspragenden Auseinandersetzung zwischen Siedlung und Bachlauf von hohem Identi-
fikationswert fur den Ortsteil und sollte daher entsprechend gepflegt und gestaltet werden (vgl.
auch Plan 1, Ma3nahme 7).

Verkehrsberuhigung und Umgestaltung im Zuge der K 5
(TalstralRe - Johannes-Kerscht-StraRe — Aacher Weg) (vgl.Plan 2b, Malihahme 7)

Auch im Straf3enzug der K 5 sollen die Gefahrenpunkte kenntlich gemacht und entscharft wer-
den:

Im ,Kuppen* (Ecke J. Kerscht-Stral3e - Falsches Biewertal) solllte ein Belagswechsel vor-
genommen werden, um den Bereich als unubersichtlichen Kreuzungspunkt zu markieren.
Die Verkehrsfuhrung ist fur Ortsunkundige nicht auf Anhieb erkennbar und sollte durch ent-
sprechendes Belagsmuster unterstrichen werden.

Zur Sicherheit der Fu3ganger sollte die K 5 mit einem moglichst durchgehenden Gehsteig
ausgestattet werden. Die Umsetzbarkeit ist im Detail zu prufen. Von besonderer Bedeu-
tung ist die Bereitstellung eines Gehweges im Bereich der Briicke Uber den Biewerbach.

Umgestaltung der Einmindung Henneystral3e in die LevelingstralRe
(vgl.Plan 2b, MalRnahme 6)

Dieser grof3ziigige Einmundungsbereich bietet sich flr eine Umgestaltung mit Verkleinerung
der Verkehrsflache und Baumpflanzung an, ist jedoch in der Dringlichkeit deutlich hinter den
vorgenannten Mal3nahmen anzusiedein.

Sicherung bzw. Verbesserung des Stellplatzangebotes (vgl.Plan 2b, Malinahmen 8-10)

Voraussetzung fiir eine bedarfsgerechte Planung ist die Ermittlung des Stellplatzbedarfs. Der-
zeit liegen diesbeziglich keine Informationen vor. Eine entsprechende Untersuchung sollte
durchgefihrt und in Umgestaltungstberlegungen eingespeist werden.

Im Hinblick auf die Sicherung der Geschéfte im Ortskern wird die Notwendigkeit gesehen,
Kurzparkboxen (mit Behindertenparkplatz) einzurichten und in die vorgenannten Umgestal-
tungsiiberlegungen einzubinden. Ergdnzend sollten PKW-Fahrer, die einen langeren Aufent-
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halt planen, z.B. in einer Gaststétte, auf noch zu kennzeichnende gebihrenfreie Parkmdglich-
keiten im Achterweg (entlang der Bahn) aufmerksam gemacht werden. Dies kdnnte auch ein
Ansatzpunkt als Ersatz fir die vorgeschlagene Einbeziehung der Parkplatze am Gasthaus
Crames in die Platzgestaltung sein. Die Entfernung betragt ca. 150 m. Denkbar ist die Einrich-
tung eines o6ffentlichen Parkplatzes am Achterweg westlich des Containerstellplatzes.

Falls in der Alten Schule ein Birgerhaus eingerichtet wird, sind auch hier Parkmoglichkeiten
bereitzustellen. Da dies in der St.Jost-Stral3e aufgrund der beengten Verhaltnisse nicht mog-
lich ist, wird Gber Parkmdglichkeiten im Hof hinaus vorgeschlagen, einen direkten Zugang zum
Achterweg (Uber Feuerwehrgelande) offenzuhalten und im Achterweg parken zu lassen.

Weiterer Parkplatzbedarf in diesem Bereich konnte ggf. westlich des Containerstellplatzes
oder aber jenseits der Bahn gedeckt werden. Letzteres ist besonders dann relevant, wenn der
Bahnhaltepunkt Biewer kommt. Im Stadtteilrahmenplan wird letzterer Standort favorisiert und
in Plan 2b dargestellt.

Verbesserung des OPNV-Angebotes (vgl.Plan 2b, MaRnahmen 1-2)

Die Wiederaufnahme des Personenschienenverkehrs und die Einrichtung der angedachten
Bahnhaltepunkte Méausheckerweg und Biewer-Ort werden in den Stadtteilrahmenplan aufge-
nommen. Der Standort fir den Bahnhaltepunkt Biewer wird gemaf bisheriger Abstimmung an
der Friedlandstral3e vorgeschlagen. Derzeit wird geprift, ob die Kosten durch eine eingleisige
Verkehrsfiihrung gesenkt werden kénnen.

Weitere Planungsaussagen mit raumlichem Bezug bestehen nicht. Es wird darauf hingewie-
sen, dass wegen der Lage des Stadtteils auf der linken Moselseite eine effektive Forderung
des OPNV nicht alleine durch die Einrichtung des Bahnverkehrs erfolgen kann, sondern ganz
wesentlich auf attraktive Direktverbindungen per Bus zu den wichtigsten Zielpunkten in der
Innenstadt oder adaquate, komfortable Umsteigeldsungen setzen muss, zumal die Einrichtung
des Schienenverkehrs noch in weiter Ferne liegt. Umsteigelésungen insbesondere zu Stern-
buszeiten, stol3en derzeit, wie dem Birgergutachten entnommen werden kann, auf geringe
Akzeptanz. Dies ist zum Teil auch auf deren Stdranfalligkeit bei Verspatungen zurtickzufihren.
Daher sollten die Taktzeiten der Anschlussverbindungen noch besser abgestimmt werden.

Als kurzfristig zu realisierende MaRnahme zur Steigerung der Akzeptanz des OPNV wird emp-
fohlen, die Haltestellen attraktiver zu machen, insbesondere mit Wartehauschen oder Uberda-
chungen auszustatten.
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4. Themenbereich Landschaft und Freiraum

4.1  Ausgangssituation

Bodenschutz

Im Nordteil der Gemarkung entspricht das Nutzungsmuster weitgehend den Erfordernissen
des Bodenschutzes. Im Meulenwald und Trierer Stadtwald gewéhrleistet die Waldbestockung
ausreichenden Bodenschutz. In den Wiesentalern herrscht Grinlandnutzung vor, die gro3ere
Abschwemmungen bei Hochwasser und Eintrag von Nahrstoffen ins Gewasser minimiert. In
der Moselaue hat demgegentber auch Ackernutzung wesentliche Flachenanteile, die der An-
griffskraft des Hochwassers deutlich weniger Widerstand entgegensetzt.

Grol3flachige Bodentuberformungen und —belastungen auf3erhalb der bebauten Bereiche lie-
gen im Osten der Gemarkung vor. Dieser Gemarkungsteil ist durch ehemalige Kiesabbaufla-
chen gepragt, die heute bis auf Restgewdasser vollstandig verfillt und der natirlichen Selbst-
entwicklung (Sukzession) Uberlassen sind. Da die Verfillung zum Teil mit kontaminiertem Ma-
terial erfolgte, sind die betreffenden Flachen als Altablagerungen erfasst.

Grundwasserschutz, Gewasserschutz, Hochwasserschutz

Der Uberwiegende Teil der Waldgemarkung ist als Wasserschutzgebiet bereits ausgewiesen
bzw. eine entsprechende Ausweisung ist in Vorbereitung. Die vorgenannten Altablagerungen
stellen potenzielle Gefahrenquellen fiir das in der Moselaue zeitweise hoch anstehende
Grundwasser dar. Die Aspekte Gewdasserschutz und Hochwasserschutz werden aufgrund ihrer
besonderen Bedeutung fiir Biewer in einem eigenen Kapitel 6 behandelt.

Klimaschutz und Luftreinhaltung

Die Ortslage Biewer liegt am Rande des Moseltals und somit in einer Zone mit Belastungskli-
ma sowie haufigem Talnebel mit Inversionslagen. Wie dem Luftreinhalteplan'’ zu entnehmen
ist, ist der Verkehr im Raum Trier-Konz die maRgebliche Emissionsquelle. Als Hauptbelas-
tungsquelle kommt im Bereich Biewer primar die B 53 in Betracht. In der derzeitigen Situation
des Verkehrsflusses durch den Ort kann es vor allem in dem engeren StralRenraum der Biewe-
rer Stral3e im Ortskern zu hoheren Schadstoffbelastungen kommen. Durch die geplante Um-
gehung wird diese Belastung erheblich gemindert. Ihre Erstreckung in Hauptwindrichtung (SW-
NO) ist in Bezug auf den Schutz der Ortslage Biewer ginstig.

Fur den Stadtteil fungieren das Biewertal und das Falsche Biewertal als Kaltluftleitbahnen fir
den Luftaustausch und tragen zur Minderung von sommerlichen Temperaturextremen im
Stadtteil Biewer bei. Insgesamt profitiert Biewer von dem noch relativ hohen Flachenanteil un-
bebauter Freiraume in seinem unmittelbaren Umfeld.

Schutz der heimischen Pflanzen- und Tierwelt

Im Westteil der Gemarkung liegen gro3flachige Waldgebiete vor, die durch den Bau der A 64
zerschnitten und damit stark beeintrachtigt wurden, aber dennoch von hoher Bedeutung fur
die heimische Fauna und Flora sind. Von besonderer Bedeutung innerhalb des Waldgebietes
ist das Biewertal als wichtige Vernetzungsachse im lokalen Biotopverbundsystem fur Arten mit
Bindung an Offenlandstrukturen. Der Biewerbach als Leitstruktur innerhalb dieser Vernet-

" MINISTERIUM FUR UMWELT UND FORSTEN RHEINLAND-PFALZ (1996): Luftreinhalteplan Trier-Konz 1990-1997. Mainz.
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zungsachse ist jedoch im Mindungslauf auf Gber 200 m Lange verrohrt, was insbesondere fir
die Gewdasserfauna eine kaum zu Uberwindende Barriere darstellt.

Die Felsformationen am Moselbogen zwischen Pallien und Biewer stellen wichtige Lebens-
raume und Vernetzungselemente fur Arten mit Bindung an trockenwarme Bedingungen dar.
Sie sind als Bindeglieder (Trittsteine) im groRrdumigen Verbund der Trockenbiotope an den
Hangen des Obermosel- und Saartals einerseits sowie des Moseltals unterhalb von Trier und
dem Mittelrheintal andererseits zu sehen.

In der Moselaue herrscht derzeit eher intensive landwirtschaftliche Nutzung als Grinland, A-
ckerland oder Gartenland (Kleingarten) vor. Allerdings sind zum einen am dstlichen Siedlungs-
rand von Biewer Reste von Streuobstbestdnden noch erhalten, die teilweise in der amtlichen
Biotopkartierung erfasst sind (vgl. hierzu auch Kapitel 3.2) und durch Verbuschungsstadien auf
stillgelegten Bahnanlagen ergénzt werden. Zum anderen haben sich auf den angrenzenden
ehemaligen Abbauflachen wie auch auf ehemaligen Kleingartenflachen, die im Zuge des Baus
der B 53a aus dieser Nutzung ausgegliedert wurden, Brachen entwickelt, die bei weiterer Dul-
dung der natirlichen Selbstentwicklung (Sukzession) strukturreiche Lebensrdume darstellen
kénnen. Besonders hervorzuheben sind die bei der Wiederverfullung der Abbauflachen ver-
bliebenen Wasserflachen, die als schiitzenswerte Biotope (sekundare Auengewasser) erfasst
sind. Dartiber hinaus stellen die Ufergehdlze am alten Biewerbachlauf und darin befindliche
kleine Tumpel sowie Streuobstbestande und —brachen am Rande der verlegten Kleingarten
Ruckzugslebensraume dar.

Landschaftsbild

Der Meulenwald und der Trierer Stadtwald sind innerhalb der Gemarkung Biewer ausgedehnte
geschlossene Waldgebiete. Besondere landschaftliche Attraktivitat entfalten die Wiesentéler,
das Biewertal und das Falsche Biewertal.

Die Moselaue bezieht ihren Erlebnisreiz v.a. aus dem Blick auf die Umgebung und das Erleb-
nismoment Wasser (Fluss). Belebende Landschaftselemente stellen die vorgenannten Ge-
holzstrukturen und Streuobstbestédnde (Obstwiesen, Obstgarten und Brachestadien) dar. Dies
gilt insbesondere auch fiir den Bereich zwischen Biewer und Ehrang. Demgegeniber werden
die brachliegenden Verflllungsflachen auf ehemaligem Kiesabbaugel&dnde eher negativ wahr-
genommen. Ausnahme hiervon sind die Gewdasser mit umgebenden Gehdlzbestanden, wo
sich attraktive Natur von selbst entwickelt hat.

Ortsbild

Das Ortsbild von Biewer wird durch die Lage am Rande des Moseltals und die teils steil abfal-
lenden Abhange des Meulenwaldes und Trierer Stadtwaldes gepragt. Im Westen dominieren
die langgestreckten Sandsteinformationen das Landschaftsbild und reichen mit Auslaufern
oberhalb der Bebauung an der Biewerer Stral3e bis an die Ortsmitte heran.

Kennzeichnend fur den Ort ist seine Lage am Biewerbach, der wohl auch als urspringlicher
Siedlungsanlass angesehen werden kann. Das Ortsbild weist in Verbindung mit dem Bachlauf
teilweise hohe Qualitat auf, diese wird jedoch vielfach durch die Dominanz der Verkehrsfunkti-
on und aufgrund unsensibler Zubauten erheblich gestért. So ist auch die Briicke der Biewerer
Stral3e Uber den Biewerbach- eigentlich ein zentrales Merkzeichen des Ortes - nur schwer aus-
findig zu machen. Das dichte fuBlaufige ErschlieBungsnetz im Kernbereich um den Bachlauf
ist ebenfalls sowohl fur das Ortsbild als auch fir den Wohnwert des Kernes von grol3er Bedeu-
tung. Auch hier ist festzustellen, dass diese stadtebaulichen Qualitaten durch heterogene Ges-
taltung des offentlichen Raumes sowie die nicht eindeutige Abgrenzung privater von offentli-
chen Flachen nicht zum Tragen kommen. Hier sind Eigentums- und Nutzungsfragen eindeutig
zu klaren und der 6ffentliche Raum durchgéngig zu gestalten.
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Nach Suden ist der Ort durch den Bahndamm klar begrenzt. Im Osten ist der Ort durch einen
bebauungsfreien Streifen von ca. 300 m Breite deutlich von der Ortslage Ehrang und dem
Schulzentrum Mausheckerweg abgesetzt, auch wenn sich die Bebauung beider Stadtteile in
der Hanglage oberhalb des Friedhofs bereits bis auf ca. 150 m genahert hat.

Die Ortslage weist mit der Kapelle St. Jost, der katholischen Kirche, dem ehemaligen Staatsju-
gendheim mit seinem bergfriedahnlichen Turm an der Grundschule sowie dem Jakobusbrun-
nen fur das Ortsbild besonders pragende historische Bauwerke auf.

Erholung und Freizeitnutzung

Der Stadtteil Biewer ist gut mit umgebenden Freiflachen versorgt. Im Norden grenzen mit dem
Meulenwald und Trierer Stadtwald ausgedehnte Waldgebiete als Erholungsgebiete an, die
Uber das bestehende Wegenetz ausreichend erschlossen sind. Besondere Attraktivitat entfal-
ten die bereits genannten Wiesentaler, die dementsprechend auch in das Wanderwegenetz
eingebunden sind.

Im Stden der Gemarkung bietet die Moselaue Erholungsraum mit Anbindung an das Uberortli-
che Radwegenetz des Uferwegs. Es mangelt jedoch bei dem tberwiegend moselparallel aus-
gerichteten Wegenetz noch an Querverbindungen, bspw. auch an einer Verbindung zwischen
Moseltal und Wald. Die Moselaue wird durch den Neubau der B 53 erheblich gestort und in
zwei dann weitgehend voneinander isolierte Teile getrennt und in wesentlichen Teilen auch fur
Erholung in ihrer Eignung gemindert werden.

Ebenfalls durch den Bau der B 53 neu betroffen, aber bereits im Vorfeld auf deren Bau neu-
geordnet, sind die Kleingarten zwischen Bahnlinie und kunftiger Umgehungsstral3e.

Durch die Lage des Sportplatzes aulRerhalb der Ortslage in Néahe zum Stadtteil Pfalzel ergibt
sich ein Schwerpunkt der infrastrukturgebundenen Freizeitnutzung in diesem Bereich, ergén-
zend zu Schulsportanlagen im Mausheckerweg.

4.2  Zielaussagen des Stadtteilrahmenplans (vgl. Plan 3a/b)

Grinzasur

Zwischen den Stadtteilen Biewer und Ehrang soll eine Grinzasur von Bebauung freigehalten
und als Landschaftsbriicke zwischen Moseltal und Meulenwald erhalten und entwickelt werden
(MaBnahme 5). Die Eigenstandigkeit und Identitdt der Stadtteile soll auf diese Weise in der
Landschaft ablesbar bleiben. Bestandteil dieser MalRhahme ist auch die Neugestaltung des
Ortseingangs von Biewer aus Richtung Ehrang, die mit der Realisierung der in Kapitel 3.2 vor-
geschlagenen Siedlungsentwicklung verknipft werden muss. Hierbei ist die in Kapitel 4.2 an-
gesprochene Blickachse zu St. Gangolf zu berticksichtigen.

Kleingarten

Die Nachfragen nach Kleingarten ist zu beobachten und danach zu prifen, ob die in Plan 3
dargestellten Erweiterungsflachen in absehbarer Zeit in Nutzung genommen werden. Andern-
falls ist auf mangelndes Interesse zu schlieRen, was eine Einbeziehung der Flachen in Naher-
holungsflachen ermdglichen wirde (MaRnahme 3).

Altablagerungen

Im Bereich der ehemaligen Kiesgruben besteht Klarungsbedarf bzgl. der Altablagerungen. Hier
wurde Hochofenschlacke, Hafenschlamm, Mull etc. verfillt. Dies ist bei der Konzeption jegli-
cher Folgenutzung zu beachten. Insbesondere bei der Konzeption von Naherholungsberei-
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chen sollten die vorhandenen Wasserflachen ausgespart werden. Zum Einen handelt es sich
bei diesen Gewassern um Mangelstrukturen in diesem Abschnitt der Moselaue, die aus lan-
desweiter Sicht wertvolle Biotope darstellen. Zum Anderen mussen an Wasserflachen inner-
halb von Erholungsgebieten erhdhte hygienische Anforderungen gestellt werden. Auch wenn
die Nutzung der Gewasser zum Baden nicht eigentliches Ziel der MaRnahme wére, muss doch
mit Badenutzung und Kontakt mit dem Wasser gerechnet werden. Bis heute ist nicht geklart,
welche Gefahrdung unter Gesichtspunkten der Gesundheitsvorsorge und Hygiene besteht.™
Eine Analyse und Uberwachung der Altablagerungen ist ratsam (MaRnahme 9).

Aus den genannten Grinden sieht der Stadtteilrahmenplan eine raumliche Trennung in einen
fur die Naherholung zu entwickelnden Teil nérdlich der Bahn (dem Ort zugeordnet) und einen
fur den Naturschutz zu entwickelnden Teil stdlich der Bahn vor. Der stidliche Teil soll durch
Wiederherstellung des bahnparallelen Weges einsehbar und erlebbar gemacht werden.

Naherholungsgebiet im Moselvorland

In den vorgesehenen Naherholungsflachen zwischen Ortslage und Bahnlinie sowie ggf. fur die
vorgesehene Kleingarten-Erweiterungsflachen (bei Nutzungs-Desinteresse) ist sowohl die Er-
schlieBung als auch die Landschaftsqualitat sehr entwicklungsbedirftig. In diesem Bereich
wird eine Gestaltung als extensive Parklandschaft mit groR3ziigigen Wiesenflachen und ab-
wechslungsreicher Gliederung durch Baum- und Gehdlzgruppen vorgeschlagen (Mal3nahme
4). In diesen Park lassen sich Spiel- und Sportflachen integrieren, soweit sie nicht mit der Er-
richtung von Geb&uden verbunden sind, die den Parkcharakter nachhaltig stéren kdnnen.
Denkbar ist auch die Integration eines Biergartens oder Parkcafés.

Schwerpunkt Auenentwicklung und Biewerbach-Renaturierung (Okokonto)

Planerisch bereits vorbereitet ist die Offenlegung und teilweise Rickverlagerung des Biewer-
bachs in sein friheres Bachbett (MaRhahme 2). Ebenfalls planfestgestellt sind Kompensati-
onsmaflnahmen fir den Bau der Umgehungsstralle im Umfeld des kinftigen Biewerbach-
Mindungslaufs, die auf eine Entwicklung extensiv genutzter Streuobstwiesen abzielen. Diese
Ansatzpunkte sollen zu einem arrondierten Bereich der naturnahen Auenentwicklung unter
Berlcksichtigung der Erfordernisse des Hochwasserschutzes weiter entwickelt werden (Mal3-
nahme 1). Es empfiehlt sich, die betreffenden Flachen fur das Okokonto der Stadt Trier zu
nutzen. Ebenso sind auch die anderen in diesem Kapitel benannten landespflegerischen Mal3-
nahmen auf ihre Zuordnung zum Okokonto der Stadt Trier hin zu prifen.

Streuobstvernetzung (Okokonto)

Die Streuobstbestande 6stlich der Ortslage sind besonders schutzwiirdig. Da sich aus der Ge-
samtabwagung aller relevanten Aspekte in Kapitel 3 die Empfehlung herleitet, trotz dieser Be-
wertung bei nachgewiesenem Bedarf einen Teil der Flachen in Anspruch zu nehmen, um eine
langfristig ausgewogene Siedlungsentwicklung zu verfolgen, muss ein Ersatz fur die Verluste
und die Vernetzung der verbleibenden Bestande gleichsam als ,neuer Ortsrand” und Begren-
zung der Neubauflachen entwickelt werden (MafRnahme 8). Diese kdnnen als extensiv genutz-
ter Randbereich in das benachbart vorgesehene Naherholungsgebiet einbezogen werden.

'® Belastungen des Grundwassers wurden im Rahmen der Bodenuntersuchungen fiir die UVP zum Bebauungsplan BE 21 nicht unter-
sucht. Hierzu ist die Anlage mehrerer Grundwassermesstellen im gesamten Abbaubereich erforderlich, da Belastungen kleinrdumig
unterschiedlich verteilt sein konnen. AuBerdem wére zu berpriifen, welchen Einfluss die wechselnden Wasserstande in der Moselaue
auf die Grundwasserbelastung haben (vgl. hierzu STADT TRIER 1991).
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Ergdnzungen im Wegenetz

Im Zuge des Baus der Ortsumgehung (B 53 neu) wird die Zuganglichkeit der Moselaue durch
ein Brickenbauwerk stidwestlich von Biewer sowie an der Wegeverbindung zu den Sportanla-
gen gesichert (MaRnahme 10). Der Zugang zur Moselaue soll dem Wunsch der Burger ent-
sprechend durch weitere Wege verbessert werden. Die Wiinsche werden allerdings nicht na-
her ortlich konkretisiert.

Eine Verbesserung des Zugangs zur Moselaue durch weitere Querungen der B 53 neu Uber
das im Rahmen der Planung der UmgehungsstrafRe vorgesehene Mal} hinaus ist derzeit nicht
vorgesehen. Aus Sicht der Stadtteilrahmenplanung ist jedoch eine Verbindung zwischen Ort
und Moselaue auf Hoéhe des Pumpwerks unverzichtbar. Die Moselaue ist als Naherholungsge-
biet fur die Biewerer Bevolkerung von besonderer Bedeutung. Vor allem altere Menschen und
Familien mit Kindern sind auf Erholungsflachen mit geringen Hohenunterschieden und auf
moglichst direkten Zugang angewiesen. Als Ergebnis der Birgerinformation vom 11.03.2003
ist als Ziel der Stadtteilrahmenplanung an dem Bau eines Durchlasses an Stelle des heutigen
Verbindungsweges in die Moselaue auf Hohe des Pumpwerks festzuhalten (zu MalRBhahme
10). Die Realisierung ist kurzfristig hinsichtlich der technischen Ausfiihrung sowie der Finanzie-
rung der MaRnahme zu prifen. Auf der Grundlage der Beratung in den politischen Gremien
konnte dann die Durchfiihrung im Zuge der Baumafinahme B53 erfolgen.

Verbesserungen konnen dariber hinaus nur insofern vorgenommen werden, als das beste-
hende Erholungswegenetz bspw. im Hinblick auf unterschiedliche Anspriiche von Ful3gangern
und Radfahrern erganzt und durch Querverbindungen wie insbesondere zwischen Sportanla-
gen und der Bahnunterfihrung in Verlangerung der Levelingstraf3e verdichtet wird.

Weitere wichtige Ergénzungen des bestehenden Wegenetzes werden im Bereich der Griinzésur
zwischen Ehrang und Biewer sowie als Luckenschluss zwischen der Kapelle St. Jost und dem be-
stehenden bahnparallelen Weg, der am Achterweg mundet, vorgeschlagen (Mal3nahme 11).

Offenhaltung der Wiesentéler

In Abschnitten des Biewertals zeichnet sich ein Brachfallen und Verbuschen von Talgrundstu-
cken ab, die langfristig bei SchlieRen der Gehdlzbestdnde zu waldartigen Strukturen zu deutli-
chen Abflusshindernissen fir die Kaltluft filhren sowie den landschaftlichen Eindruck und den
Biotopzusammenhang im Wiesental beeintrdchtigen kénnen. Daher sollten diese Flachen wie-
der einer standortangepassten Nutzung oder Pflege zugefiihrt werden. Dies gilt im Grunde
auch far junge Aufforstungen im Falschen Biewertal. Im Rahmen der Flachennutzungsplan-
Fortschreibung sollte Grinland als Zielnutzung konkretisiert und eine forstwirtschaftliche Nut-
zung ausgeschlossen werden (Mal3nahme 7).
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5. Themenbereich Hochwasserschutz / Renaturierung

5.1  Ausgangssituation

Hochwassersituation am Biewerbach

Der Themenkomplex Hochwasserschutz wurde vom Stadtentwasserungsamt bereits bearbei-
tet. Hierzu liegt fur den Bachabschnitt auf Trierer Gemarkung eine Studie von Biro
HEYNEMANN vor.

Das Einzugsgebiet des Biewerbachs belauft sich auf ca. 22,1 km® Davon befinden sich 7,1
km? innerhalb des Stadtgebietes Trier. Der Biewerbach entsteht aus dem Zusammenfluss von
Aacher Bach und Loricher Bach beim Erlenhof. Beide Oberlaufe entspringen in der Verbands-
gemeinde Trier-Land.

Der Aacher Bach weist mehrere Quelllaufe im Raum Aach/Newel auf und hat den gréf3eren
Anteil des Einzugsgebietes. Das Quellgebiet des Loricher Bachs liegt nordwestlich der Ortsla-
ge Lorich. Sein Einzugsgebietsanteil umfasst ca. 5,5 km®.

Nach den hydraulischen Untersuchungen sind Teile der Ortslage Biewer, und hier besonders
nordlich der Biewerer Stral3e, durch Hochwasser des Biewerbachs gefahrdet. An mehreren
Punkten ergeben sich Ausbordungen. Die Gefahr von Uberflutungen im Bereich Pulvermiihle
konnte jedoch bereits durch Abbau der dortigen Briicke sowie der neuen Uferstabilisierung in
2002 erheblich reduziert werden.

Einen weiteren neuralgischen Punkt stellt die Bricke der K 5 tber den Biewerbach dar. Die
Brucke liegt in ungiinstigem Winkel zum Verlauf des Biewerbachs. Hier kommt es in Hochwas-
sersituationen zu einer Disenwirkung und zu Ausbordungen oberhalb der Briicke an der lin-
ken Uferseite sowie Uber die Johannes-Kerscht-Straf3e in vorhandene Bebauung. Im weiteren
Verlauf folgen mehrere Ausbordungsstellen auf Hohe der Grundschule wie auch an nachfol-
genden Bruckenbauwerken, so z.B. im Bereich Achterweg.

Plan 4 zeigt die von HEINEMANN ermittelten Ausbordungen, die sich aufgrund von Berechnun-
gen ergaben. Nach Auskunft des Stadtentwasserungsamtes sind in der Realitat die Uberflu-
tungsereignisse wesentlich haufiger. Dies hat seine Ursache in Stérungen im Abflussprofil, die
schnell und héufig vorliegen, wahrend die vorgenannten Berechnungen auf ungestortem Ab-
fluss basieren. Solche Stérungen kdnnen sowohl durch Treibgut von oberhalb wie aber auch
durch Eintrag von Griinschnitt aus Grundstiicken in der Ortslage Biewer zustande kommen.

Ein Uberschwemmungsgebiet am Biewerbach ist nicht ausgewiesen und auch nicht geplant.

Hochwassersituation an der Mosel

Wesentliche Teile der Ortslage sudlich der Biewerer Stral3e zwischen Achterweg und St. Jost-
StraBe wurden von der Regionalstelle Wasserwirtschaft, Abfallwirtschaft, Bodenschutz der
SGD Nord in die Abgrenzung des Uberschwemmungsgebietes der Mosel einbezogen, ebenso
die Flachen zwischen Bahn und vorhandener Bebauung der Biewerer StralRe in Richtung
Westen.

Ausbauzustand des Biewerbachs

Der Biewerbach ist in seinem Verlauf auf Gemarkung Biewer oberhalb der Ortslage in Ab-
schnitten naturnah ausgepragt, in Abschnitten aber auch in einem naturfernen und verbesse-
rungsbeduftigen Zustand. In der Ortslage verlauft der Bach grof3tenteils offen und ist nur ver-
einzelt Uberbaut. Eine gravierende Z&asur stellt die Unterquerung der Bahnanlage mit 22 m
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Lange in einem engen Rahmendurchlass dar. AnschlieBend folgt ein Absturzbauwerk im U-
bergang zum komplett verrohrten Mindungslauf bis zur Mosel.

5.2  Zielaussagen des Stadtteilrahmenplans

Minderung der Hochwassergefahr flr die Ortslage Biewer

Eine wirksame Verbesserung des Hochwasserschutzes in der Ortslage Biewer kann nur in
Zusammenarbeit zwischen der Stadt Trier und der Verbandsgemeinde Trier-Land erreicht wer-
den.

MaRnahmen zur Hochwasser-Riickhaltung sowie zur Forderung der Retention und Abflussver-
z6gerung sollten primér im Einzugsgebiet des Aacher Bachs erfolgen. Hierzu wurde im Auftrag
der Verbandsgemeinde Trier-Land eine Hochwasserschutzstudie erarbeitet, deren Umsetzung
maf3geblich zur Entlastung des Biewerbachs beitragen dirfte.

Es bedarf einer ndheren Untersuchung, um zu prufen, ob weitere Ma3nahmen zur Hochwas-
ser-Rickhaltung auch im Stadtgebiet Trier erforderlich sind. Hierbei spielt insbesondere eine
Rolle, aus welchen Teilen des Einzugsgebietes die Hochwasserwellen zeitlich so zusammen-
treffen, dass sie die Ortslage Biewer gefahrden.™.

Solche Rickhaltungen waren unter Beriicksichtigung okologischer und landschaftsgestalteri-
scher Aspekte moglicherweise im Bereich der Talweitung beim Erlenhof und Altenhof denkbar
(MaBnahme 1). Méglicherweise kdnnten auch Kleinriickhaltungen an den Nebenbé&chen in der
Summe einen Beitrag leisten. Eine detaillierte Prifung dieses Punktes muss weitergehenden
Fachgutachten vorbehalten bleiben.

Die alte Biewerbach-Briicke im weiteren Verlauf der K 5 (Johannes-Kerscht-Straf3e) ist hin-
sichtlich ihrer hydraulischen Funktion zu Uberprifen. Um die hier auftretende Dusenwirkung zu
beheben, sind geeignete bauliche MalRnahmen in einem Gesamtkonzept festzulegen (Mal3-
nahme 2). Hierbei ist jedoch auch die gewiinschte verkehrsberuhigende Funktion und die bau-
liche Qualitat der Briicke zu berlcksichtigen

Fir Zwecke des Hochwasserschutzes hat die Stadt Trier ein Grundstick etwas unterhalb der
alten Briicke erworben. Vorgesehen ist hier eine Aufweitung des Profils und eine 6kologische
Aufwertung. Die Flache sollte nach landespflegerischen Gesichtspunkten entwickelt werden.
Hierzu wird vorgeschlagen, das Prallufer mit einem Erlengurtel zu bepflanzen und somit abzu-
sichern, wahrend der Ubrige Bereich des Profils den natirlichen Umgestaltungen der Bachdy-
namik Uberlassen werden sollte. Am Gleitufer wird die Pflanzung einzelner Weiden als opti-
sche Akzente vorgeschlagen (Mal3nahme 3).

Im weiteren Verlauf des Biewerbachs in der Ortslage sind Einzelprobleme zu lésen (Mafl3nah-
me 4). Es liegen Vorschlage seitens des Stadtentwasserungsamtes vor, aber deren Umset-
zung gestaltet sich in der Abstimmung mit den Betroffenen als schwierig.

Generell ware zu prufen, ob unrechtmaflige Aufschittungen, Uferbefestigungen, Briickenbau-
werke oder sonstige Bauten bestehen, die den Zielen des Hochwasserschutzes zuwiderlau-
fen, und welche Handlungsmdglichkeiten hiergegen bestehen (MaRnahme 5).

An die Bewohner gerichtet misste Aufklarungsarbeit dahingehend betrieben werden, dass ein
gewisser Anteil des Hochwassers des Biewerbachs auch ,hausgemacht® ist (Malinahme 6).
Dies betrifft zum einen die vorgenannten Anlagen, die den Bach einschranken. Zum anderen
betrifft es das bewusste Einbringen von Grinschnitt ins Gewasser oder das fahrlassige Lie-

'° Dieser Aspekt ist nach Auffassung des Stadtentwasserungsamtes z.B. der Grund dafirr, dass die Funktionsfahigkeit der Riickhaltung
des Niederschlagswassers der Autobahn, die teilweise bezweifelt wurde, fur die Hochwassersituation in Biewer nicht entscheidend ist.
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genlassen von Material im Uberschwemmungsgefahrdeten Bereich. Beides kann zu Verstop-
fungen fuhren.

Renaturierung des Biewerbachs (vgl. Plan 3a/b, MalBnahme 6; Plan 4, Malinahme 7)

Fur den Abschnitt des Biewerbaches sudlich der Bahn sind die Bauarbeiten fiir die Renaturie-
rung bereits seit 2001/02 im Gange, so ist das Brickenbauwerk im Zuge der neuen B 53
schon fertig gestellt, die beiden neuen Wegebricken sind seit 2002 im Bau. Durch den Be-
bauungsplan BN 75 (Teilbereich 2) ,Biewerbachmiindung“ wurden die planerischen Voraus-
setzungen fir eine landespflegerisch eingebundene Gesamtkonzeption und Anerkennung als
AusgleichsmalRnahme fir Eingriffe durch Bebauung an anderer Stelle geschaffen.

Mit der vorgesehenen Offenlegung und Renaturierung des Mindungslaufs des Biewerbachs
werden gravierende Storungen des Gewassersystems behoben. Begleitend vorgesehene
Malnahmen der Nutzungsumwandlung und Extensivierung tragen zur Férderung eines fluss-
auengerechten Nutzungsmusters und zur Minderung der Belastung des Flusses durch Boden-
abtrag und Nahrstoffe bei.

Eine weitere Optimierung durch naturnahe Umgestaltung der Bachmiindung selbst, die nach
derzeitigem Planungsstand durch bestehende Leitungen stark eingeschrankt ist, erscheint nur
moglich, wenn die finanziellen Rahmenbedingungen geklart sind. Eine solche MalRRnahme
misste unter Machbarkeits- und Kostengesichtspunkten intensiv untersucht werden, weil meh-
rere wichtige Leitungsstrange, v.a. Wasser und Gas, davon betroffen sind. Gegebenenfalls
bietet sich eine Kofinanzierung durch andere Planungstrager an, die vergleichbare Maf3nah-
men als AusgleichsmalRnahmen bendtigen. Im Stadtteilrahmenplan kann dieser Aspekt nicht
weiter vertieft werden.



Stadtteilrahmenplan Trier-Biewer 28

6. Zusammenfassung der wichtigsten Zielaussagen

Nachfolgend werden die Zielaussagen des Stadtteilrahmenplans in Tabelle 2 zusammenge-
fasst. Vorhaben, die

(1) der Minderung der Verkehrsbelastung und der Entwicklung des Ortskerns Biewer dienen,
(2) den Hochwasserschutz und die Bach- und Auenrenaturierung betreffen,

(3) zentrale planerische Weichenstellungen im Umfeld Biewers im Hinblick auf die Sicherung
von zusammenhangenden FreirAumen und ihrer ErschlieBung fur die Biewerer Bevolke-
rung bedeuten

sind fur die weitere Entwicklung des Stadtteils von zentraler Bedeutung sie werden daher als
Schlusselprojekte bezeichnet. Damit wird dem hohen Stellenwert Rechnung getragen, den die
Bilrger im Burgergutachten den unter (1) und (2) gefassten Aspekten direkt oder indirekt zu-
gemessen haben. Punkt (3) wird abgeleitet aus der Analyse in Kapitel 3.2, deren Ergebnisse
in der Burgerveranstaltung am 11.03.2003 vorgestellt und akzeptiert wurden. Diese Leitidee
zur Neuordnung des Raumes zwischen Biewer und Ehrang wird damit ebenfalls Schliisselpro-
jekt des Stadtteilrahmenplans.

Tab. 2: Zusammenfassung der Zielaussagen des Stadtteilrahmenplans

Ziele des Stadtteilrahmenplans Biewer vgl. vgl. s. Blrger-
Plan Nr. gutachten
Seite

Schlisselprojekte

Ruckbau und Verkehrsberuhigung in der Biewerer Stral3e, 2a 1 26,30
mit besonderer Prioritat in den Ortseingangsbereichen und am Ful3gén- 2b 4 22,31
geriiberweg bei Anwesen Biewerer Strale 52,% 11 20
Ausweisung eines durchgehenden Rad-/Fulweges

Verkehrsberuhigung im Zuge der K 5, 2b 7 42
Bau eines durchgehenden Gehweges; Verkehrssicherung / Verkehrslen- 3 43
kung im Kreuzungsbereich Johannes-Kerscht-Stral3e / TalstraRe / Im 44

falschen Biewertal.

Ortskernentwicklung, la 7

Wohnumfeld- und Ortsbildgestaltung, Ausbau der Gassen und Ful3we-
geverbindungen, Einbeziehung des Baches in das Ortsbild

Platzbereiches am Jakobusbrunnen, la 2 32ff.
Ausbau als zentraler Platzbereich 2b 5
Wegeverbindungen zwischen Biewer und dem Moselvorland 3 11 44

Sicherung von ortsnahen Fuss- und Radwegeverbindungen in
die Moselaue. Luckenschluss im Wegenetz.

% Die ebenfalls von den Biirgern als prioritar bezeichnete Situation vor dem Kindergarten wurde bereits durch entsprechende Mafnah-
men entscharft.
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Ziele des Stadtteilrahmenplans Biewer vgl. vgl. s. Blrger-
Plan Nr. gutachten
Seite
Schlisselprojekte
Grinzasur 3 5
zwischen Biewer und Ehrang als Bindeglied zwischen dem Meulenwald
und der Moselaue ist zu sichern, Freihaltung von Bebauung, Férderung
der Vernetzungsfunktion fur Erholung und Arten- und Biotopschutz
Auenentwicklung, 3 1
mit Schwerpunkt im Bereich der Biewerbachmiindung, Biindelung von 4 2
KompensationsmafRnahmen; Offenlegung und naturnahe Gestaltung 7 50
des Biewerbach-Mundungslaufs
Hochwasserschutz: 3 6 50
Untersuchung der Méglichkeiten weiterer Rickhaltungen auf Gemar- 4 1
kung der Stadt Trier (anhand eines Abflussmodells), insbesondere Pri-
fung von Machbarkeit und Effektivitat eines Standortes im Bereich Al-
tenhof sowie weiterer Kleinriickhaltungen im Einzugsgebiet
Weitere Zielsetzungen
Sicherung der Infrastruktur, insbesondere der Einkaufsmaoglichkeiten im la 1 17
Ort
Optimierung der Ausstattung des Schulumfeldes als Begegnungsmdglich- | la 3 16, 17
keit fir Jung und Alt 47
Anlage eines Kinderspielplatzes im Westen im Zuge der weiteren Entwick- | 1a 4 15
lung des Stadtteils
Ausweisung der Donaustraf3e und St. Jost-Stral3e als Spielstral3e la 35
Standortsicherung fir die Umnutzung der Alten Schule als Blrgerhaus la 10 ff.
Ausweisung von Wohnbauflachen an der Biewerer Stral3e (Ortseingang 1d 49
aus Richtung Ehrang). Festschreibung im eventuell zu erstellenden Be-
bauungsplan
Ausweisung von Wohnbauflachen dstlich der stillgelegten Bahnlinie bei 1d 2 49
nachgewiesenem Bedarf
Fortfihrung der Ausweisung von Gewerbeflachen nérdlich Fa. Kirsch 1d 3
Bau der Nordbriicke 2a 44
Einrichtung einer Personenzugverbindung auf der linken Moselseite mit 2b 1 41
einem Bahnhaltepunkt Biewer-Ort
Einrichtung eines Bahnhaltepunktes Méausheckerweg 2b 2
Nutzung weiterer Ansatzpunkte zur Platzgestaltung im Zuge der Verkehrs- | 2b 6 36, 44,
beruhigung (z. B. Henneystrasse, Talstrasse, Achterweg, Kirche) 45, 47
Einrichtung von Kurzparkboxen (mit Behindertenparkplétzen) im Ortskern | 2b 8
Lenkung Parkplatzsuchender zum Achterweg 2b
Bereitstellung von ergdénzenden Sammelparkplatzen bei nachgewiesenem | 2b 10
Bedarf
Einrichtung eines Kreisverkehrsplatzes am Knotenpunkt Biewerer Stra3e/ |2b 12

Mausheckerweg
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Ziele des Stadtteilrahmenplans Biewer vgl. vgl. s. Blrger-
Plan Nr. gutachten

Seite

Erweiterung der Kleingartenanlage bei Bedarf, alternativ Entwicklung fur 3 3

Naherholung

Entwicklung der ehemaligen Abbauflachen westlich des Glterbahnhofs 3 4 50 (Altern.

Ehrang als Naherholungsgebiet flr Biewer Standort)

Mafinahmen zur Offenhaltung der Wiesentéler (Biewertal und Falsches 3 7

Biewertal)

Aufbau einer Vernetzung von Streuobstbestanden bei Inanspruchnahme 3 8

der Vorschlagsflachen fir Wohnbauland

Uberwachung von Altablagerungen 3 9

SchlieBung von Licken im Erholungswegenetz 3 10

Ergénzung des Wegenetzes 3 11

Umbau der Biewerbachbricke im Zuge der K 5 4 2

Forderung der Hochwasserriickhaltung, Uferstabilitat und Naturnéhe durch |4 3 50

Profilaufweitung und naturnahe Gestaltung einer stadteigenen Flache un-

terhalb der Biewerbachbriicke

Umsetzung diverser Einzelmafl3nahmen zur Vermeidung des Ausbordens |4 4 50

des Biewerbachs an weiteren kritischen Stellen in der Ortslage

Prifung, ob unrechtmafige Aufschittungen, Uferbefestigungen, Bricken- |4 5 50

bauten und sonstige Bauten vorliegen. Ggf. Anordnung der Beseitigung

bzw. Wiederherstellung eines ordnungsgemafien Zustands

Aufklarungsarbeit bei den Anwohnern des Bachs mit dem Ziel, Ablagerun- | 4 6 50

gen von Materialien wie bspw. Grinschnitt oder Gartenabfallen im Uber-

schwemmungsbereich oder gezieltes Einbringen in den Bach zu verhin-

dern

Freihaltung des Uberschwemmungsgebietes der Mosel von Bebauung 4 8

Trier, 18. Juli 2003 BU

Karlheinz Fischer
Landschaftsarchitekt BDLA
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