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Vorwort

Mit dem Stadtteilrahmenplan Euren liegt nun fur den dritten von 19 Ortsbezirken die Konzeption
fur die zukilinftige raumliche Entwicklung des Stadtteils vor.

Euren hat sich, nicht zuletzt auf Grund seiner glinstigen Lage zur Innenstadt und seinem attrakti-
ven landschaftlichen Umfeld zu einem beliebten Wohnstandort entwickelt. In seiner Struktur weist
der Ortsbezirk die ganze Bandbreite der typischen Siedlungs- und Landschaftsformen auf: Sie
reicht vom grof3en Industriegebiet in der Eurener Flur mit den gréRten Trierer Gewebebetrieben
bis nach Herresthal, dem kleinsten Stadtteil Triers der sich seine dorflich- bauerliche Struktur
erhalten hat. Landschaftlich erstreckt sich der Ortsbezirk vom Moselufer Gber die landwirtschaft-
lich genutzte Talebene, Uber die waldreichen Sandsteinhé&nge, bis zum Hochplateau um Her-
resthal mit seinem vielfaltigen Naturraum. Solche Vielfalt bietet Chancen, lasst jedoch auch fur
die Erarbeitung eines Gesamtkonzeptes zahlreiche Konfliktfelder erwarten.

Auch in Euren wurde als erste Stufe zur Erstellung des Stadtteilrahmenplanes ein Birgergutach-
ten erstellt. Bewohner des Stadtteils haben in vier Arbeitsgruppen die Probleme ihres Stadtteils
analysiert, und Ziele fiir seine weitere Entwicklung formuliert. Die Ergebnisse des Blrgergutach-
tens weisen darauf hin, dass das konflikttrachtige Nebeneinander von grof3en Gewerbebetrieben,
landwirtschaftlicher Nutzung und Wohnquartieren hier bisher recht gut gelést wurde. Die konse-
quente Trennung der ErschlieBung und die stadtebauliche Einbindung des Gewerbegebietes
haben sich im wesentlichen als richtig herausgestellt. Mit der neuen ErschlielBung des Pi-Parkes
und seiner Anbindung an das Gewerbegebiet OttostralRe wird auch die noch stérende Belastung
der Ortslage Euren durch den Schwerlastverkehr erheblich vermindert.

Darlber hinaus zielen die im Blrgergutachten vorgeschlagenen MaRnahmen insbesondere auf
die Verbesserung des Wohnumfeldes in der Ortslage, die Verkehrssicherheit, die Verbesserung
der Kommunikation im Ort sowie die Ausbildung eines Stadtteilzentrums ab. Das weitgehend
intakte soziale Geflige des Ortsteils hat zu dessen Attraktivitat wesentlich beigetragen. Somit
bestehen hier die besten Voraussetzungen, dass neben den politischen Entscheidungen auch
die notwendige Eigeninitiative die Verwirklichung dieser Ziele erméglicht.

Der Stadtteilrahmenplan dient als rAumliches Entwicklungskonzept, daher wurden nur die rdum-
lich relevanten Ziele ibernommen. Sie sollen als Richtschnur fir die kinftigen Planungen und
Investitionen im Stadtteil dienen. Verwaltung und politische Gremien werden zuklnftig die in die-
sem Stadtteilrahmenplan genannten Ziele ihren Entscheidungen zugrunde legen. Die weitere
Entwicklung kann hierbei durchaus zu geanderten Gewichtungen und neuen Zielsetzungen fiih-
ren. Der Rahmenplan wird daher also einer kontinuierlichen Fortschreibung beddrfen.

Fur die engagierte Mitarbeit der Blrger in den Arbeitsgruppen zum Blrgergutachten, sowie bei
der Diskussion des Stadtteilrahmenplan-Entwurfs mdchte ich an dieser Stelle nochmals danken.
Ebenso gebihrt dem Biro Planung & Konzepte Dank flr deren intensive und detaillierte Analyse
des Ortsteils und die Erstellung des Rahmenplanes.

Trier, September 2003

-

Peter Dietze, Baudezernent
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el Stadtteilrahmenplan Trier-Euren Einleitung

1 Der Stadtteil Euren im Uberblick

1.1 Geografische Lage

Euren liegt im stidwestlichen Bereich von Trier auf der linken Moselseite, im Ausgangstrichter des
Eurener Baches, zwischen den Stadtbezirken Zewen und Trier-West. Die deutsch-
luxemburgischen Grenze liegt rund 10 km westlich von Euren. Der Stadtteil hat eine Flache von
1.318,9 ha, was einem Anteil von 11,3 % an der Gesamtflache der Stadt Trier entspricht. Plan 1
zeigt die Lage von Euren, die Positionierung im Gesamtgebiet der Stadt Trier und den Verlauf der
wichtigsten Verkehrslinien (Bundesstral3e, Autobahn und Eisenbahn).

1.2 Verwaltungsstrukturen

Der Stadtteil Euren gehort seit seiner Eingemeindung im Jahr 1929 zur Stadt Trier im Westen von
Rheinland-Pfalz. Zum Stadtteil Euren gehdért auch der Ortsteil Herresthal.

1.3 Gliederung des Stadtteils

Der Stadtteil Euren hat sich aus einer romischen Ansiedlung, einer Villa und/oder einer Tempel-
anlage, entwickelt, die sich auf der Stelle der Kirche St. Helena befand.

Rund um die Kirche befand sich die mittelalterliche Siedlung, die vermutlich befestigt war. Als
Ortskern kann der kreisférmige Bereich (im Grundriss von Euren erkennbar) Burgmuhlenstralle,
Numerianstral3e, Eurener Stral3e, Im Spilles und Pestalozzistralle angenommen werden. Der
Ortskern ist deutlich landlich gepréagt. Seine historische Bausubstanz ist teilweise erhalten.

Die Siedlungsflache hatte sich bis zu Beginn des 20. Jahrhunderts in das Tal nach Herresthal
und das Kathertal, bis an die Berghédnge, Udo- und SchweringstraBe sowie Karel- und Tempel-
herrenstrae, Richtung Eisenbahnlinie (Eisenbahnstrae) und Richtung Trier West (Eurener
Stral3e) ausgebreitet.

Ab der Jahrhundertwende gehorten auch militérische Flachen (Exerzierplatz auf der Eurener Flur,
Kaserne auf dem heutigen Pi-Park-Gelande) zu Euren. Mit dem Ausbesserungswerk grenzte das
erste grof3e und fur die Eurener Arbeitnehmer bedeutende Industriegeldande an die Gemarkung.
In der Zeit der Weltkriege und bis in die 50er Jahre nahmen die militarisch genutzten Flachen
(entlang der Eurener und Luxemburger Stral3e sowie in der Eurener Flur) deutlich zu.

Seit dem zweiten Weltkrieg bis heute hat sich die Siedlungsflache durch Neubaugebiete vergro-
Bert und es sind neue Gewerbegebiete (Ottostral3e, Gottbillstrale, Diedenhofener und Niederkir-
cher Stral3e) auf der Gemarkung von Euren entstanden.

Die im Bereich des Moseltals gelegenen Siedlungsteile des Stadtteils Euren werden noch er-
génzt durch die rd. 200 m héher gelegene dérfliche Siedlung Herresthal im Bereich des Trierwei-
ler Gutlandes.

Naturraumlich erstreckt sich Euren somit tiber drei unterschiedliche Bereiche: Das Trierer Mosel-
tal, die Palliener Sandsteinfelsen als Ubergangsbereich und das Hochplateau des bereits ge-
nannten Trierweiler Gutlandes.
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Im Moseltal halten sich flachenbezogen Siedlung (rd. 1/3 Wohnbebauung - rd. 2/3 Gewerbe) und
(Kultur)Landschaft nahezu die Waage. Der Landschaftsraum der nérdlichen Eurener Flur wird
hierbei intensiv landwirtschaftlich/gartenbaulich genutzt. Der Korridor l&angs der Mosel dient da-
gegen mehr der Natur und der Naherholung. Rund um Schloss und Hofgut Monaise findet sich
nochmals verstarkt landwirtschaftliche Nutzung.

Die Hangbereiche der Palliener Sandsteinfelsen haben tberwiegend forstliche Bedeutung. Der
Wald erflllt hier neben der Holzproduktion auch wichtige (Erosions-)Schutz- und Erholungsfunk-
tionen. Das Plateau rund um Herresthal dient mit ausgedehnten Wiesen und Ackerflachen tber-
wiegend der landwirtschaftlichen Produktion.

In den Planen 2a und 2b ist die gesamte Gemarkung des Stadtteils Euren abgebildet.

1.4 Statistische Daten fur den Stadtteil Euren im Verhaltnis zur Stadt Trier

Das Amt fir Stadtentwicklung, Statistik und Wahlen der Stadt Trier stellte fir den Stadtteil Euren
als Vorbereitung zu der Blrgerbeteiligung diverse statistische Daten als Grundlageninformation
zusammen. Details und Auswertungen kénnen in dieser Grundlageninformation nachgeschlagen
werden. Insgesamt betrachte lasst ich festhalten, dass die Bevolkerungsentwicklung, die Vertei-
lung zwischen weiblichen und mannlichen Einwohnern, die Verteilung zwischen deutscher und
auslandischer Bevolkerung, die Altersverteilung, der Familienstand und die Kinderzahl pro Haus-
halt in Euren im Wesentlichen dem Durchschnitt der Stadt Trier entsprechen.

Besonderheiten lassen sich in Euren nicht feststellen.

1.5 Geschichtliche Entwicklung

Bereits in vorgeschichtlicher Zeit fuhrte eine wichtige Handelsroute vom Rhénetal nach Nordgal-
lien. Im Bereich des heutigen Triers querte sie die Mosel Uber eine Furt in der breiten Talbucht.

Das Moseltal war wichtiger Knotenpunkt im réomischen Stral3ennetz. Euren liegt an einer alten
Romerstralle von Trier nach Westen Richtung Reims. Durch romische Baureste ist belegt, dass
sich hier schon vor 2000 Jahren eine Siedlung befand.

Die Kirche St. Helena in Euren steht auf den Mauerresten einer rémischen Villa, bei der es sich
um den Palast der Kaiserin Helena gehandelt haben soll. Angeblich soll hier der Bischof Numeri-
an um 646 beerdigt worden sein. Trotz luckenhafter Uberlieferung ist zu erkennen, dass Euren
bereits in spatromischer-merowingischer Zeit eine wichtige siedlungshistorische Bedeutung er-
langt hatte. Ebenfalls auf merowingische Zeit gehen in der Eurener Flur gefundene Graberfelder
zurick.

Das Dorf Euren entwickelte sich zu einem Bauern- und Handwerkerdorf, das es bis in das 18.
Jahrhundert geblieben ist. Am Hangfu3 des Oeslingvorlandes gelegen, ist die Lage moselhoch-
wassersicher. Die Walder der umgebenden Hange lieferten Bau- und Brennholz, die Eurener Flur
war seit jeher landwirtschaftlich genutzt. Sie liegt im klimatisch begtinstigten Moseltal und weist
sehr fruchtbare Auenbdden auf. Das Baumaterial fir die Gebaude des Ortes wurde in ortsnahen
Sandsteinbrichen der Palliener Sandsteinfelsen gebrochen. Bevor Brunnen gebohrt wurden,
stellte der Eurener Bach die Wasserversorgung sicher, der noch bis in die 30er Jahre des 20.
Jahrhunderts offen durch die StraRen floss.
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Ab der 2. Halfte des 7. Jhs. ist fir den Trierer Raum Weinbau nachgewiesen. Im 13./14. Jahr-
hundert besitzt Euren eine burgéhnliche Befestigungsanlage, die die Reprasentation von drei
bedeutenden Schoffenfamilien war. Kléster und der Adel betrieben Weinbau und dehnten die
Anbauflachen auf den siidexponierten Lagen des Moseltals aus. In diesem Zeitraum ist fir den
Bereich Euren eine Kelteranlage nachgewiesen.

Im Mittelalter hat im Gebiet von Euren der Galgen fiir die Region Trier gestanden. Hier fanden
Hinrichtungen und Verbrennungen auf Scheiterhaufen statt. An der Luxemburger StralBe / Ecke
EisenbahnstralRe erinnert das ,Galgenkreuz” an diesen Ort.

Im 18. Jh. kommt das Kurflrstentum Trier, zu dem auch Euren gehort, zu Frankreich. Trier und
seine Umgebung blihen auf. Fir Handwerk und Handel bieten sich durch den vergrof3erten Ab-
satzmarkt im Westen gute Wachstumsvoraussetzungen.

Nach dem Wiener Kongress kommen die Rheinlande zu PreufRen, das Trier zur Garnisonsstadt
macht und Soldaten schickt. Auch in Euren werden Kasernen gebaut und ein groRer Exerzier-
platz in der Eurener Flur angelegt.

1888 finden die ersten Eingemeindungen statt. Zu Beginn des 20. Jahrhunderts unternimmt die
Stadtverwaltung Trier Versuche, weitere Vororte einzugemeinden, um Ausdehnungsmoglichkei-
ten fir Siedlung und Gewerbe zu haben. Euren straubt sich aber bis 1929 gegen dieses Bestre-
ben und bleibt eigenstandige Ortsgemeinde des Landkreises. Erst 1929 wird Euren eingemeindet
und ein Stadtteil von Trier.

Der im ersten Weltkrieg in der Eurener Flur angelegte Militarflugplatz wird 1974 verlegt. Damit
wird die bauliche Nutzung der ca. 300 ha groRRen, ebenen Talflache moglich. Mit dem Bau der
Konrad-Adenauer-Briicke 1973 wird die Verkehrsanbindung des linken Moselufers wesentlich
verbessert. In der Folgezeit entwickelt sich hier eins der wichtigsten Trierer Gewerbegebiete.
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2 Stadtteilrahmenplanung mit vorgeschalteter Burgerbeteiligung

2.1 Zielsetzung

Der Haupt- und Finanzausschuss der Stadt Trier hat am 30. April 1996 die Verwaltung beauf-
tragt, fUr die Trierer Stadtteile so genannte Stadtteilrahmenpléane zum Zwecke der zukunftswei-
senden Entwicklung zu erstellen.

Die Stadtteile Triers sind bewohnte Teilgebiete, die aufgrund ihrer Lage, Bedeutung oder aus
historischen Grinden zusammengewachsen sind, einen eigenen Namen fihren, jedoch keine
rechtliche Selbstandigkeit besitzen. Jeder Stadtteil hat seinen eigenen Charakter, den es zu er-
halten und weiter zu entwickeln gilt.

Mit der Art der Erstellung von Stadtteilrahmenplanen (im folgenden ,SRP*) wird ein neuer Weg
beschritten. Die Verwaltung will gemeinsam mit der Bevolkerung (= Blrgerbeteiligung) in den
Stadtteilen einen Rahmen fir das zukunftige Handeln von o6ffentlichen und privaten Akteuren
erarbeiten. Es sollen Entwicklungsmoglichkeiten, aber auch Grenzen aufgezeigt und konkurrie-
rende und hemmende Nutzungen offen gelegt werden. Die Entwicklungsplanung ist ein offener
Prozess, der kontinuierlichen Veranderungen unterliegt.

Die Burgerbeteiligung ist die aktive Einbeziehung der Bevdlkerung in den Entscheidungsprozess.
Ein Instrument der Birgerbeteiligung sind die themenbezogenen Arbeitsgruppen, in denen Be-
wohnerinnen und Bewohner gemeinsam Ideen und Zielvorschlage fiir ihren Stadtteil entwickeln.

Vorteil der Biirgerbeteiligung ist die Offenlegung von Birgerbedirfnissen gegeniiber der Verwal-
tung und die hdéhere Akzeptanz von anschlieRend folgenden MalBhahmen der Verwaltung, die
sich an den im SRP formulierten Zielen orientieren.

Ein SRP hat keine unmittelbare rechtliche Bindung. Er wird von der Stadt freiwillig erstellt und
dient als Entscheidungshilfe und Leitlinie.

Die Stadt Trier hat insgesamt 19 Ortsbezirke. Euren ist der dritte Ortsbezirk, fir den eine Stadt-
teilrahmenplanung erarbeitet wird.

2.2 Die Arbeitsgruppen / das Birgergutachten

Den offentlichen Auftakt fur die Arbeiten am Stadtteilrahmenplan bildete eine Birgerversamm-
lung in Euren am 21. April 1999. In dieser Versammlung wurde das Projekt vorgestellt und die
Themenschwerpunkte der Arbeitsgruppen festgelegt. In den Arbeitsgruppen konnten alle interes-
sierten Birger mitarbeiten, um im Laufe mehrerer Treffen ein Ziel- und Entwicklungskonzept zu
erarbeiten und MaRnahmenvorschlage in einer Prioritatenliste aufzustellen.

In Euren bildeten sich folgende Arbeitsgruppen:

¢ Dorfgestaltung

e Kinder und Jugendliche

o Verkehr

e Arbeiten / Wohnen / Konversion

Die AG ,Arbeiten / Wohnen / Konversion*“ stellte ihre Arbeit nach der Bestandsaufnahme ein. Sie
kam zu der Erkenntnis, dass die Stadtverwaltung in diesem Arbeitsbereich schon weitgehende
Planungen entwickelt hatte und sah fiir die AG kaum noch Planungsspielraum.

Die Ubrigen Arbeitsgruppen formulierten ihre Ergebnisse jeweils in Abschlussberichten, die in der
Broschire ,Blirgergutachten Euren® im Juni 2000 veroffentlicht wurden.
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2.3 Probleme, Winsche und Einschatzungen aus der Sicht der Blurger / Zielsetzung

der Rahmenplanung

2.3.1 Arbeitsgruppe Dorfgestaltung

Ubergeordnete Ziele der Arbeitsgruppe:

Burgergutachten

Stadtteilrahmenplan (SRP)

Erhalt des traditionellen, dorflichen Charakters

Entwicklungskonzept fir Euren als einheitlichen
Stadtteil mit dorflichem Charakter und landwirt-
schaftlichem Ursprung

Schaffung und Bewahrung von ,Kommunikati-
onsstellen®, wie z.B. ein Blrgerhaus, die Frei-
willige Feuerwehr, eine Kinder- und Alten-Boérse
sowie ein Stadtteilzentrum

Starkung der Identifizierung der Bewohner mit
ihrem Stadtteil und ihrer Nachbarschaft, Heraus-
hebung oder Schaffung doérflicher Besonderheiten
(Treffpunkte, Platze); siehe Vorschlage zur Platz-
gestaltung

Gestaltung eines Dorfplatzes in der Numeri-
anstralle mit Blick auf die Bereich Krieger-
denkmal / Volksbank

Platzgestaltung NumerianstralBe unter Einbezie-
hung der Blrgerwiinsche mit vielfaltigen Nut-
zungsmoglichkeiten

Bestandsaufnahme des Stadtteils

Durchgefihrt als Basis fur die Rahmenplanung,
Dokumentation vorhandener Strukturen

Fehlende Birgersteige, allgem. Schlechter
StrafRenzustand, Uberdrtlicher Verkehr, fehlen-
der Parkraum, fehlender zentraler Platz

Uberarbeitung aller StraRen im Ortskern, Einrich-
tung von Birgersteigen, Verkehrsberuhigung und
Ausweisung von geordneten Parkplatzen, Gestal-
tung eines Dorfplatzes in der Numerianstral3e

Die Reihenfolge der folgenden, konkreten Ziele und MalRnahmen der Arbeitsgruppe stellt keine
Rangfolge dar, sondern entspricht der Prioritatenliste der Arbeitsgruppe, siehe Blrgergutachten

Kapitel 3.1.6, Seite 25.

Burgergutachten

Stadtteilrahmenplan (SRP)

Die an der Numerianstral3e gelegene Freiflaiche
soll als zukinftiger "Dorfplatz" oder Stadtteil-
zentrum ausgebaut werden.

In Rahmenplanung umgesetzt, siehe Detail mit
Gestaltungsbeispiel

Der Kreuzungsbereich St.-Helena-Strale -
BurgmuhlenstralBe - Numerianstra3e (Krieger-
denkmal) soll zurtickgebaut werden.

Umgestaltung des gesamten Kreuzungsbereichs
unter Einbeziehung des Kriegerdenkmals und des
zukiinftigen Dorfplatzes

Der Eurener Bach soll vom Bereich des Krie-
gerdenkmals bis zum Bereich des zukiinftigen
"Dorfplatz" oberirdisch flieen.

Offenlegung des Eurener Baches ist aus techni-
schen Grinden und wegen der geringen Breite
der Numerianstral3e nicht machbar

Der Kreuzungsbereich Eurener StralRe - Lud-
wig-Steinbach-StralRe soll zurtckgebaut wer-
den.

In Rahmenplanung umgesetzt: gestalterische
Anderung der Eurener StralRe von der Eisenbahn-
strale bis zum Kindergarten Ecke L.-Steinbach-
Stral3e von der Durchgangs- zur Dorfstral3e, He-
rausnahme des Schwerverkehrs zur Ottostral3e

Ruckbau der Eurener StralRe vom Kreuzungs-
bereich Im Speyer bis Kreuzungsbereich
Volksbank.

Im Zuge der Verkehrsentlastung ist die Umgestal-
tung der Eurener Strasse im Gesamten aufge-
nommen

Verkehrsberuhigender Ausbau der unteren St.-
Helena-Stralle vom Kreuzungsbereich Spar-
kasse bis Kriegerdenkmal, sowie der Grei-
lerstrale.

In Rahmenplanung aufgenommen

Wiederherstellung bzw. Neubau der Wander-
wege entlang des Eurener Baches von der
Herresthaler Stral3e bis zum Pflanzgarten und
zurtick als Rundweg durch den Eurener Wald,
sowie des Aufstiegs vom Sandfang am Kater-

In Rahmenplanung aufgenommen, sofern insbe-
sondere aus eigentumsrechtlichen Griinden reali-
sierbar
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Burgergutachten

Burgergutachten

Stadtteilrahmenplan (SRP)

bach bis zum Kopf des ,Echternacher Berges".

Anlegen eines Natur- oder Abenteuerspielplat-
zes zwischen dem ehemaligen Festplatz im
Waldfrieden (obere Herrmannstral3e hinter der
Hitte des Kameradenvereins) und dem Eure-
ner Bach.

Standortvorschléage in Rahmenplanung als Alter-
nativen aufgenommen

Bau eines Brunnens vor dem Hotel "Eurener
Hof".

Platzgestaltung erst denkbar nach deutlicher Ver-
kehrsentlastung und -—beruhigung der Eurener
StralRe

Rickbau des Kreuzungsbereiches Herrmann-
strasse — Eligiusstralle - Katerweg - Im Waldtal
(Helenenbrunnen).

In Rahmenplanung aufgenommen

Abriss des Bunkers im Kreuzungsbereich St.-
Helena-StralRe - Burgmuhlenstrale zur Schaf-
fung zusatzlichen Parkraumes.

In Rahmenplanung aufgenommen, Finanzierung
ist jedoch zu klaren

Zuruckfihrung des im Bereich des Kirchenvor-
platzes gefundenen Mosaikbodens an den
Stadtteil Euren.

Liegt auRerhalb der Rahmenplanung, sollte mit
Museum abgeklart werden

Anstrahlung der St. Helena Kirche.

Liegt auBerhalb der Rahmenplanung, sollte mit
Kirchengemeinde abgeklart werden

Der Vorplatz der Kirche St. Helena soll offentli-
cher gestaltet werden.

Infotafeln zu geschichtlichem Hintergrund des
Bauwerks, Offnung des Kirchplatzes, Aufstellung
von Banken sind im SRP aufgenommen - Klarung
mit der Pfarrgemeinde notwendig

Aufnahme von Verhandlungsgesprachen mit
dem Besitzer der ,Bauruine” gegeniber der
Eurener Kirche.

Liegt auRerhalb der Rahmenplanung, sollte in
personlichem Gesprach geklart werden

Folgende Wiinsche aul3erte die Arbeitsgruppe
gergutachtens:

aulRerdem in ihren Textformulierungen des Biir-

Burgergutachten

Stadtteilrahmenplan (SRP)

Entschéarfung des Gefahrenpunktes am Kinder-
garten

In Rahmenplanung aufgegriffen

Parkplatz auf ehemalige Buswendeplatte der
Linie 1

Nicht in Rahmenplanung aufgegriffen, Begrin-
dung siehe Rahmenplanung S. 21 und Gestal-
tungsvorschlag

Kennzeichnung der Stadtteileinfahrt

Stadtteileinfahrt im Bereich Eurener / L.-Stein-
bach- Stral3e, Begriindung fir die Abweichung
vom Blrgerwunsch siehe S. 21 / 22 und Gestal-
tungsvorschlag im Anhang Kapitel 1.1.1

Umsetzung der Firmenhinweisschilder

In Rahmenplanung umgesetzt

Verhinderung von Parken auf den Gehwegen in
der Einmindung der St.-Helena-Str.

Sicherstellung durch entsprechende verkehrs-
technische MalRhahmen und deren Kontrolle

Erhalt der Vorgarten in der St.-Helena-StralRe

Durch die Stadtteilrahmenplanung kann nur der
offentliche und nicht der private Raum beeinflusst
werden.

Ruckbau der Kreuzung Burgmihlen- / Eligius-
stral3e

In Rahmenplanung aufgegriffen
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Stadtteilrahmenplan Trier-Euren Birgergutachten

TRIER

2.3.2 Arbeitsgruppe Kinder und Jugendliche

Ubergeordnete Ziele:

¢ Kindgerechtes Aufwachsen in Euren, Forderung des sozialen Verhaltens und der motori-
schen Fahigkeiten von Kindern und Jugendlichen

¢ Erlernen von Selbstandigkeit ohne die Gefahrdung durch StraBenverkehr

Die Reihenfolge der folgenden, konkreten Ziele und MalRnahmen der Arbeitsgruppe stellt keine
Rangfolge dar, sondern entspricht der Prioritatenliste der Arbeitsgruppe, siehe Blrgergutachten

Kapitel 3.2.9, Seite 40.

Burgergutachten

Stadtteilrahmenplan (SRP)

Schaffung eines ,Naturspielplatzes* / Wasser-
spielplatzes

Standortvorschlage sind im SRP aufgenommen.
Realisierung ist insbesondere hinsichtlich der
Finanzierungsmaglichkeiten zu prifen.

Einrichtung einer Krabbelgruppe

Keine raumliche Relevanz

Instandsetzung, Uberarbeitung der vorhandenen
Spielplatze

Als Hinweis im Text Glbernommen

Umgestaltung des Schulhofes

Neugestaltung unter Beriicksichtigung des wert-
vollen Baumbestandes, Offnung und VergroRe-
rung der Baumscheiben

Verkehrsberuhigung und Schaffung von FuRgan-
gerwegen

Umfangreiche MalRnahmen zur Verkehrsberuhi-
gung sowie Erganzung von Gehwegen und
Platzbereichen im SRP aufgenommen. (s. auch
AG Verkehr)

Kontrolle von Gehwegparkern

Keine raumliche Relevanz (siehe auch AG Ver-
kehr)

Ausweisung und Instandsetzung von Wanderwe-
gen

Ergénzung und Vernetzung der Wanderwege im
SRP Ubernommen

Errichtung einer Infowand

Infowand kann in die Gestaltung des Dorfplatzes
einbezogen werden, siehe Gestaltungsvorschlag

Stadtteilzeitung Keine raumliche Relevanz, Eigeninitiative im
Stadtteil notwendig.
Kinder/ Alten Borse Keine raumliche Relevanz, Eigeninitiative im

Stadtteil notwendig

Errichtung eines Stadtteilzentrums mit einer fest-
angestellten Person

Konzeption des Dorfplatzes sowie Umfeld des
Blrgerhauses bieten hierzu gilinstige Standort-
voraussetzungen.

Personalfrage ist jedoch im SRP nicht zu klaren

Folgende Winsche aul3erte die Arbeitsgruppe auf3erdem in ihren Textformulierungen des Bir-

gergutachtens:

Burgergutachten

Stadtteilrahmenplan (SRP)

Reduzierung des Parkplatzes zugunsten von
Bulrgersteigen

In Rahmenplanung aufgegriffen

Vereine und Kurse: Erweiterung und Erganzung
von Vereinsangeboten fir Kinder

Umsetzung liegt auRBerhalb der Rahmenplanung

Generationsibergreifendes Zentrum

Umsetzung liegt aulRerhalb der Rahmenplanung

Tauschring

Umsetzung liegt auRerhalb der Rahmenplanung

Freizeitangebote fur Jugendliche
e Verbesserung der Anbindung an die In-
nenstadt in Verbindung mir einem vergins-
tigtem Busticket fiir Jugendliche

Umsetzung liegt auRerhalb der Rahmenplanung
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Stadtteilrahmenplan Trier-Euren

Burgergutachten

2.3.3 Arbeitsgruppe Verkehr

Als Ubergeordnete Ziele hat die Arbeitsgruppe definiert:

e Gewahrleistung und Verbesserung der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer

e Verringerung und Uberwachung der Belastungen durch Larm, Emissionen etc.

e Gute Erreichbarkeit zentraler Einrichtungen

e Verbesserung der Mobilitdat im gesamten Stadtteil

e Nutzbarmachung des 6ffentlichen Raumes flr die Bevolkerung

e Verkehr als Verbindungsglied der verschiedenen Daseinsfunktionen Wohnen, Arbeiten,

Sich-Versorgen etc.

Die Reihenfolge der folgenden, konkreten Ziele und MalRnahmen der Arbeitsgruppe stellt keine
Rangfolge dar, sondern entspricht der Prioritatenliste der Arbeitsgruppe, siehe Blrgergutachten

Kapitel 3.3.5, Seite 85.

Blrgergutachten

Stadtteilrahmenplan (SRP)

Allgemeine Ziele (siehe S.42)

Gestaltung Kreuzungsbereich Einmindung St.-
Helena-StralRe / Numerianstr. und St.-Helena-Str.
/ BurgmuhlenstraRe (Kriegerdenkmal)

Gestaltung des Kreuzungsbereiches im Zuge der
Verkehrsberuhigung und fuRgéngerechtem Aus-
bau der Stral3en

Der Verbindungsweg zwischen Euren und Zewen
sollte zurlickgestuft und fir den normalen motori-
sierten Verkehr gesperrt werden. Verbindungs-
weg Euren/Zewen ("Promilleweg")

Straf3e soll als landwirtschaftlicher Weg zuriick-
gestuft werden. Im SRP werden dariber hinaus
Vorschlage fir die Gestaltung des Weges ge-
macht

Gestaltung Kreuzungsbereich Einmindung Nu-
merianstra3e / Eurener Strae (Raiffeisenbank /
Arztehaus)

Wiunsche, soweit aus verkehrstechnischen Ge-
sichtspunkten realisierbar und von raumlicher
Relevanz in Rahmenplanung aufgenommen

Besondere Probleme bereitet das Parken auf
Birgersteigen im Kurvenbereich Eligiusstral3e-
Burgmuhlenstralle

Ordnung des ruhenden Verkehrs, zusatzliche
Schaffung von Kurzparkplatzen, Umgestaltung
der Kreuzungen bzw. Einmindungsbereiche im
SRP vorgesehen

Kein Moselaufstieg im Bereich Euren Im Speyer /
Sportplatz; Zone 1-3

Wird im SRP auch unter gesamtstadtischen Ge-
sichtspunkten diskutiert. Als weiter zu untersu-
chende Variante mit Tunnellésung jedoch aufge-
nommen.

Ampelanlage bzw. Uberquerungshilfe (fest instal-
liert) Eurener Stral3e (Kindergarten)

Ampelanlage ist bereits installiert

Gestaltung Kreuzungsbereich / Einmindung St.-
Helena-Str. / Eurener Stral3e (Sparkasse)

Im SRP aufgenommen

Gestaltung Bereich Helenenbrunnen; Verkehrs-
beruhigung bzw. Gestaltung als Platz

Gestaltungsvorschlage im SRP aufgenommen

Ausbau als verkehrsberuhigter Bereich bzw.
"FuRgangerzone" (Stadtteilzentrum) Untere St.-
Helena-Str.

Verkehrsberuhigter Ausbau und Schaffung eines
Dorfplatzes unter Berlcksichtigung der verkehrli-
chen Bedingungen im SRP aufgenommen

Gestaltung Kreuzungsbereich und Wendeplatte
Linie 1; Ludwig-Steinbach-Stral3e / Eurener Stra-
Re (Kindergarten)

Umgestaltung ist beim Tiefbauamt in Planung; Im
SRP berticksichtigt.

Ergadnzung fehlender Burgersteige Burgmihlen-
stral3e

Im SRP dbernommen. Ausbaumdglichkeit als
Mischflache ist alternativ im Zuge der Ausflh-
rungsplanung zu prifen
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Stadtteilrahmenplan Trier-Euren

Burgergutachten

Burgergutachten

Stadtteilrahmenplan (SRP)

Konsequente Durchfiihrung von (nicht angekin-
digten) Geschwindigkeitskontrollen im Ortsbe-
reich Zone 1-4 (ganzer Stadtteil)

Ohne raumliche Relevanz

Parkplatze fir Einkaufsbereich St.-Helena-Stralie
(FuBgangerzone) und Blrgerhaus Im Geimers-
feld (Wendeplatte)

Ordnung des ruhenden Verkehrs, Einrichtung
von Kurzparkzonen und Stellplatzen im SRP
Ubernommen

Ausweisung als echte EinbahnstraBe St.-Helena-
Stralle zwischen Kirche und Tempelherrenstral3e

Im SRP aufgegriffen

Verkehrsheruhigung Eligiusstralle

Im SRP aufgegriffen

Erganzung fehlender Birgersteige Udostral3e

Im SRP aufgegriffen

Ausbau und Instandsetzung der HauptstraRe
Herresthal

Im SRP aufgegriffen

Gestaltung Kreuzungsbereich Im Spilles / Eure-
ner Stral3e (Kindergarten)

Im SRP aufgegriffen

Erganzung fehlender Birgersteige Greilerstral3e

Im SRP aufgegriffen

Erganzung fehlender Birgersteige St.-Helena-
Stralie

Im SRP aufgegriffen

Uberwachung und Ahndung von zugeparkten
Birgersteigen St.-Helena-Stral3e

Ohne raumliche Relevanz

Fur Lastwagen u.d. Fahrzeuge ist ein Abstellen
(Parken) der Fahrzeuge im normalen Straf3en-
raum innerhalb des zentralen Ortsbereiches ein-
zuschranken bzw. zu verhindern, Zone 1-3

Kann im SRP nicht geregelt werden

Verbindungsstral3e Uber Pi-Park: Im Speyer / Pi-
Park / Ottostral3e

Im B-Plan vorgesehen/ im Bau

Sicherungsmanahmen / Larmschutzmafnah-
men entlang der Bahnstrecke gegen Wohngebie-
te, Bahnstrecke (bes. im Bereich BW 51)

LarmschutzmalRnahmen sind im Bebauungsplan
BWS51 berlicksichtigt

Verkehrsbheruhigung Herrmannstral3e

Im SRP aufgegriffen

Verkehrsberuhigung Herresthaler StralRe

Im SRP aufgegriffen

Ausweisung als Spielstral’e UdostralRe

Im SRP aufgegriffen

Beibehalten EinbahnstralRenregelung Burgmih-
lenstral3e

Im SRP aufgegriffen

Die Befdrderung von Kindern aus Herresthal in
den Kindergarten Euren ist zu verbessern

Ohne raumliche Relevanz

Sicherung der Stral3e in Richtung von Zewen
nach Herresthal

SicherungsmafRnahmen sind im Rahmen des
moglichen durchgefihrt

Ausbau von Parkflachen und -platzen im Bereich
Spielplatz / Hiitte Herresthal

Im SRP aufgegriffen

FuRgangerweg zwischen Eurener Stralle und
Ottostral3e fur Fu3génger sichern

Im SRP aufgegriffen

Ausbau Radwegenetz im Wohnbereich Vor Plein
- Im Spilles — Eurener Str.- Ottostrale - Im
Speyer

Im SRP aufgegriffen

Anbindung des Stadtteils an den Moselradweg /
Messepark bzw. weiter an das Stadtzentrum,
Briicke bzw. Ampelanlage/Uberquerungshilfe
OttostralRe / Pi-Park / Im Speyer

Im SRP aufgegriffen

Uberwachung und Ahndung von zugeparktem
Kreuzungsbereich / Regelung einseitiges Parken
Herresthaler Stral3e / St.-Helena-Str.

Ohne raumliche Relevanz

Uberwachung und Ahndung von zugeparkten
Birgersteigen im unterer Teil der UdostralRe

Ohne raumliche Relevanz

Ausweisung der SchweringstralRe als Spielstral3e

Im SRP aufgegriffen

Gestaltung Eingangsbereich Eurener Stral3e ab
Sportanlage

Im SRP als verkehrslenkende MaRRhahme aufge-
griffen, Begriindung siehe S. 21 / 22 und Gestal-
tungsvorschlag im Anhang Kapitel 1.1.1
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Stadtteilrahmenplan Trier-Euren

Burgergutachten

Burgergutachten

Stadtteilrahmenplan (SRP)

Verbindung zum Industriegebiet Gottbillstrale /
Diedenhofener Strale (FuR-/ Radweg) - Bau
bzw. Instandsetzung, Zone 3

Im SRP aufgegriffen

Anbindung Teichweg ist zu verbessern

Im SRP aufgegriffen

Reulandstral3e als spielstralRenahnlichen Bereich
ausweisen

Nicht im SRP aufgegriffen, da Stralle in sehr
gutem Zustand und Verkehrsmenge gering

BW 51 als verkehrsberuhigten Bereich auswei-
sen

Verkehrsberuhigung ist im Bebauungsplan fest-
gesetzt

Parkverbot Kreuzungsbereich St.-Helena-Stral3e
/ Herresthaler Stral3e

Im Zuge der Kreuzungsgestaltung umzusetzen

Folgende Wiinsche aullerte die Arbeitsgruppe auf3erdem in ihren Textformulierungen des Biir-

gergutachtens:

Burgergutachten

Stadtteilrahmenplan (SRP)

Geschwindigkeitskontrollen  fir Verbesserung
und Wiedergewinnung von Lebensqualitat

Umsetzung liegt auRerhalb der Rahmenplanung

Mafnahmen fir FuRganger:

e Erhdhung der Sicherheit und der Aufent-

haltsqualitat

Ausbau des Ful3- und Radwegenetzes

Anbindung an die Innenstadt

Sichere Wege fur Kinder und Jugendliche

Chancengleichheit fiir Fu3ganger

StraBe als Kommunikations- und Erlebnis-

raum

Stadotteil der kurzen Wege

FuRlaufig erreichbare Grundversorgung

Enges FuRBwegenetz

Sichere Ful3gangeruberwege

FuBwege zu Schulen, Kindergéarten und Frei-

zeiteinrichtungen

Schulwegsicherung

e Ausbau der FuBwege auch fir Rollstuhlfahrer
und Kinderwagen

e Ausbau von Birgersteigen auch in Randbe-

reichen

Verhinderung des Zuparkens von Gehwegen

~Erreichbarkeitsvorteile* fur FuRganger

Aufwertung von Platzen und Freiflachen

Schaffung von SpielstralRen

Wiunsche, soweit von Relevanz fir die Rahmen-
planung, aufgegriffen und in Ma3nahmen umge-
setzt, siehe ruhender und flieRender Verkehr,
Ful3- und Radwegekonzept, Verkehrsberuhigung
im Stadtteil, Neu- bzw. Umgestaltung von Plat-
zen etc.

Stadtteilzentrum Untere St.-Helena-Stralie:
e Sackgasse Greilerstralle

Nicht in Rahmenplanung aufgenommen, da aus
verkehrstechnischen Griinden nicht sinnvoll

Kreuzungsbereiche:

e Numerian-, Eurener und Reulandstral3e Zeb-
rastreifen beibehalten bzw. neu einrichten

e Neugestaltung der Einmindung Numeri-
anstralRe durch Pflasterung

e St.-Helena- / Eurener Strale Neugestaltung
durch Pflasterung, Sicherung der Burgerstei-
ge durch Poller

e St.-Helena- / Numerian- / Burgmuhlenstral3e
Neugestaltung durch Pflasterung, Zebrastrei-
fen am Kriegerdenkmal und in der Burgmih-
lenstralRe, abknickende Vorfahrtsregelung
am Kriegerdenkmal

Winsche, soweit aus verkehrstechnischen Ge-
sichtspunkten realisierbar, in Rahmenplanung
aufgenommen
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Stadtteilrahmenplan Trier-Euren

Burgergutachten

Burgergutachten

Stadtteilrahmenplan (SRP)

Verbindung zum Industriegebiet:

e Ausbau der Landwirtschaftswege als Anbin-
dung fir Fu3- und Radverkehr

e Anbindung des Baugebietes BW 51

In Rahmenplanung aufgenommen

Fahrradverkehr:

e Gute Erreichbarkeit der Hauptziele

e Sichere Gestaltung der Wege, getrennte
Wegeflihrung

e Sichere Radwege flr Kinder

In Rahmenplanung aufgenommen

Offentlicher Verkehr:

e Anbindung an OPNV zur Innenstadt

e Prifung der Verlagerung des Giterverkehrs
auf die Westtrasse

In Rahmenplanung aufgenommen

Ruhender Verkehr:

e Freihalten der Birgersteige in der Burgmih-
len- und der Herresthalerstral3e

o Gewahrleistung der Durchfahrt von Linien-
bussen

e  Parksinderkontrolle auf allen Blirgersteigen

Umsetzung liegt aulRerhalb der Rahmenplanung

Wendeplatte Linie 1 als Parkplatz fir Kurzzeit-
parker

Nicht in Rahmenplanung aufgenommen, siehe
Begrindung Seite 21 / 22 und Gestaltungsvor-
schlag Kapitel 1.1.1

.Entladezone" fur Kinder am Kindergarten

In Rahmenplanung aufgenommen

FlieBender Verkehr:

e Erhohung der Sicherheit und Verringerung
des Verkehrsaufkommens

e Durchgangsverkehr auf HauptstralRen be-

Verdrangung des Durchgangsverkehrs, Bau von
entlastender Hauptverkehrsachse

schranken

e Gestaltung des Ortseinganges Eurener Stra- | In Rahmenplanung aufgenommen
Re

e Ortsanséssige Betriebe in Pl-Park bevorzu- | Umsetzung liegt auRerhalb der Rahmenplanung
gen

Ampelanlage an der Unterfiihrung Im Speyer

Umsetzung liegt aul3erhalb der Rahmenplanung

Parkplatze auf dem Dorfplatz und der ehemali-
gen Buswendplatte

Nicht in Rahmenplanung tbernommen, siehe
Begrindung S. 21 und Gestaltungsvorschlag im
Anhang Kapitel 1.1.1
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2.3.4 Arbeitsgruppe Arbeiten / Wohnen / Konversion

Auch diese Arbeitsgruppe formulierte in ihrem Abschlussbericht die Probleme, die sie angespro-
chen und gel6st haben wollte. Die Arbeitsgruppe stellte ihre Arbeit jedoch vor Erstellung des Ab-
schlussberichtes ein, da aus ihrer Sicht die von Seiten der Stadtverwaltung bereits vorliegenden
Planungen kaum Spielraum flir eigene Planungsvorschlage gelassen héatten.

Problematik der Konversionsflachen
1. Teichweg (ehemalige Briickenbauschule)
» Hochwasserbereich, daher Nutzung als Griinzug
2. Bahn-Ausbesserungswerk (das auf der Gemarkungsflachen von Trier-West liegt)

» grolRes Storpotential, kein reines Wohngebiet mdglich, evtl. Mischgebiet mit Gewer-
be, Dienstleistungen und Freizeitangeboten

3. Pl-Park
» Anschluss an Industriegebiet Ottostral3e
» Verschonerung der Ortseingangssituation durch Begriinung

» Verlagerung des Schwerlast- und Gewerbeverkehrs durch neue Anbindung Otto-
stralBe / Pl — Park / Im Speyer

> Uberdenken geeigneter ErschlieRungsmaRnahmen
e Schaffung einer grol3flachigen Gewerbestruktur

e Forderung und Ansiedlung ortsansassiger Betriebe und dabei
Schaffung neuer Arbeitsplatze

Zielsetzung der Arbeitsgruppe:

Integration des Konversionsgeldndes Pl-Park in ein Gesamtkonzept des Wohngebiets Euren
unter Berlcksichtigung der Wohn- und Arbeitsbedingungen.
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3 Rahmenplanung

3.1 Ubergreifende Zielaussage

Das ehemalige Dorf Euren, das den Ortskern des Stadtteils bildet, pragt bis heute das Erschei-
nungsbild und den Charakter von Euren. Bewohner von Euren, sowohl Alteingesessene als auch
Zugezogene, benennen die doérflichen Strukturen als ein Stiick Lebensqualitat. Auch die Arbeits-
gruppe ,Dorfgestaltung” hob diesen Punkt besonders hervor. Die Struktur und Qualitat des Stadt-
teils ist weitgehend intakt, diese gilt es vorrangig zu erhalten und im Detail zu verbessern. Aus
diesem Grund wird als Ubergeordnetes Ziel die Erhaltung und Verbesserung des dorflichen Cha-
rakters Eurens (und Herresthals) definiert. Auch wenn Euren mit seinem Industriegebiet, der nach
dem Krieg in die Talziige gewachsenen Bebauung und dem Neubaugebiet viele dorfuntypische
Merkmale aufweist, sind vor allem die geschlossene Bebauung und die engen Gassen im Orts-
kern stark dorflich gepragt. Weniger an der bebauten Umgebung als an dem Verhalten der Be-
volkerung, der Nachbarschaft untereinander und der geringen Anonymitat ist festzumachen, dass
Eurens Ursprung dorflich ist.

Das Ziel fur Euren ist es, den ,dorflichen* Charakter zu bewahren und dabei die Erhaltung bzw.
Verbesserung der Lebensqualitat fur die Bewohner/Bewohnerinnen zu erreichen.

Der Stadtteilrahmenplan ist dabei ein Hilfsmittel auf dem Weg zur Erreichung des Ziels. In ihm
wird die Richtung vorgegeben.

Der Stadtteilrahmenplan soll ,... ein Rahmen fir das zukinftige Handeln von 6ffentlichen und
privaten Akteuren...” (Zitat: Blrgerbeteiligung S.12) sein. Er soll da hilfreich fur die zukinftige
Entwicklung Eurens sein, wo es um raumliche Anderungen oder Umgestaltungen geht. Diese
spater ,sichtbaren® Verbesserungen sind haufig in EinzelmaRnahmen umsetzbar. Ubergeordnete
(gesamtstadtische) Uberlegungen flieRen dabei in den SRP mit ein.

Sehr groRen Anteil an der Gestaltung des Stadtteils hat die Initiative der Bevolkerung.

Die Winsche des Birgergutachtens, die im Stadtteilrahmenplan mit der Begriindung ,fur die
Rahmenplanung nicht relevant nicht bearbeitet wurden (siehe in den Tabellen unter Kapitel 2.3),
sind nur durch Engagement der Bewohner (in Zusammenarbeit mit entsprechenden Fachamtern
oder Instanzen) umzusetzen oder zu realisieren, zum Beispiel die Erweiterung und Erganzung
von Vereinsangeboten.

3.2 Ortskern

Wie oben beschrieben, pragt das ehemalige Dorf Euren das Erscheinungsbild und den Charakter
von Euren. Der ,erlebbare” Ortskern von Euren ist in Plan 3 dargestellt, der auch die Lage der
historischen Gebaude zeigt. Er zeichnet sich vor allem durch den geschlossenen Eindruck der
Stral3enziige aus. Die von Gebauden und Mauern gebildeten Raumkanten begrenzen den Stra-
Renraum. Die Wiedererkennbarkeit fur Ortsfremde in Euren ist hoch.

Euren weist eine klare Teilung auf: Das Siedlungsgebiet mit historischem Ortskern als zentraler
Bereich und, davon abgegrenzt, die Gewerbegebiete im Randbereich. Die Arbeitsgruppen haben
sich wahrend der Birgerbeteiligung Uberwiegend mit dem Wohngebiet beschéftigt. Im Zuge der
Stadtteilrahmenplanung werden die Gewerbegebiete jedoch mitbehandelt. Grundlegende Ande-
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rungen werden nicht vorgeschlagen, sondern Verbesserungen fur manche Stellen, siehe Kapitel
3.7.

In Euren selbst ist alles fuRlaufig erreichbar und man kennt sich. Es gibt keine ,anonymen Berei-
che”. Jede Stral3e im Ortskern hat ihr eigenes ,Gesicht* und spezifische Merkmale bzw. optische
Bezugspunkte wie das Kriegerdenkmal, die Kirche oder den Kirchturm. Viele kleine Géasschen
machen eine Besonderheit Eurens aus und den Dorfkern unverwechselbar, z.B. die Gassen, die
von der Numerian- und Pestalozzistral3e aus zur Kirche fihren.

Durch die Bebauung erfolgte eine klare Abgrenzung der 6ffentlichen Stralenraume zu den priva-
ten Bereichen. Oft sind die StralBenrdume sehr schmal. Sie dienten urspriinglich nur der Grund-
stiickserschlieRung und sind fir den heutigen Verkehr und Parkraumbedarf nicht konzipiert. Dar-
aus resultiert eines der gravierendsten Probleme in Euren.

Im Zuge der Erarbeitung des SRP wurden die einzelnen StraRen des Ortsteils detailliert analy-
siert und beschrieben.

In Euren herrschen geschlossene StralRenziige vor. Das geschlossen bebaute Siedlungsgebiet
umfasst den unmittelbaren Bereich um die Kirche und erstreckt sich von der Kirche Uber die St.-
Helena-Stral3e zur Herresthaler Stral3e sowie von der Greilerstral3e bis zur Udo- und Schwe-
ringstral3e. Im Laufe der Siedlungsgeschichte haben sich Quartiere gebildet. Es ist ein komplexes
Grundbild gewachsen. Im Inneren des Siedlungskerns ist die Bebauung sehr dicht, nach auRen
zum Siedlungsrand wird sie aufgelockert. Dies ist zum Beispiel in der Tempelherrenstral3e gut
erkennbar, wo sich die Bebauung nach Westen ausgedehnt hat. Hier gab es offensichtlich stadt-
planerische Bemihungen, eine geschlossene Struktur zu schaffen. An wenigen Stellen in Euren,
beispielsweise in der Burgmuhlenstral3e, ist gut sichtbar, wie die Geschlossenheit des Stral3en-
bildes durch neue Bebauung aufgebrochen wurde.

Ein anderes Quartier findet sich in der Schalkenbach- und Schweringstral3e. Diese Stralienzlige
sind in einem kurzen Zeitraum Anfang des letzten Jahrhunderts fast einheitlich als Wohnsiedlung,
fur Arbeiter und Angestellte des Ausbesserungswerks, bebaut worden.

Die Bausubstanz in Euren ist groRtenteils gut bis sehr gut. Es gibt viele historische Gebaude, die
Uberwiegend gut und anspruchsvoll saniert sind. Einige Bereiche des Ortskerns von Euren kén-
nen als ,ortshildpragende Ensembles” bezeichnet werden. Man findet nur wenige leer stehende
oder sanierungsbediirftige Gebaude.

Die alteren Gebaude im Siedlungskern zeichnen sich durch folgende Ubereinstimmenden Merk-
male aus:

e Ausbildung der Traufe und des Ortganges

e Ubereinstimmendes Material der Dachdeckung (Schiefer oder Schieferahnliches)

e Hohenmalig abgestimmte und angepasste Gebaudehdhen

¢ Meist vorhandene Fenstergewénde

Im Allgemeinen wurden neu gebaute Hauser, bis auf wenige Ausnahmen, gut angepasst.

Die als Kulturdenkmal schitzenswerten Geb&ude im Ortskern von Euren sind zur Zeit der Plan-
aufstellung in einer vorlaufigen Denkmalliste vom Denkmalpflegeamt / Untere Denkmalschutzbe-
horde erfasst, die derzeit noch geprift und vervollstéandigt wird. Eine kartografische Darstellung
dieser Gebaude ist in Plan 3 enthalten.
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Sowohl das Birgergutachten als auch der stédtebauliche Teil der Rahmenplanung schreiben
dem dorflichen Charakter von Euren einen hohen Identifikationsfaktor zu.

Fur die zukinftige Entwicklung von Euren ist die Herausgabe einer Gestaltungsfibel mit Positiv-
beispielen und deren anschauliche Herleitung anhand von guten Beispielen ortstypischer, alter
Bausubstanz und ein Beratungsangebot fiir Bauherren sinnvoll. So kénnten Bau- oder Sanie-
rungssinden, die das Ortsbild stdren, vermieden werden. Diese Gestaltungsfibel kann Bauher-
ren, Planern und Genehmigungsbehdrden als Leitlinie fir die Entwicklung des Stadstteils dienen.

Fur den engeren und den erweiterten Ortskern sind im Zuge der Stadtteilrahmenplanung die ein-

zelnen StraBenziige nach dem Alter ihrer Bebauung und der Art ihrer Struktur untersucht worden.

Das Ergebnis ist in Plan 4 dargestellt und sollte fir eine mdgliche Gestaltungsfibel die Richtlinie

fur weitere Bau- bzw. Sanierungsmaflinahmen bilden. So kann durch Beratung auf freiwilliger

Basis langfristig ein einheitliches Ortsbild erhalten oder wieder hergestellt werden.

Des Weiteren sollten aus dorfgestalterischen Aspekten folgende Punkte in eine Gestaltungsfibel

fur Euren aufgenommen werden:

e Die Geschlossenheit der StralRenzige sollte durch kommende Neubauten wieder durchgén-
gig hergestellt werden.

e Beim Einbau von Fenstern sollte das ortsbildtypische, stehende Format verwendet werden.

e Eine Abstimmung der Putzfarben der Hauser ist anzustreben, auch im erweiterten Kernbe-
reich, z.B. in der Eligius- oder Karelstral3e.

e Beim Einbau von Dachgauben sollten die Mal3e und die Dachdeckung ortstypisch angepasst
werden.

¢ Neubauten sollen sich in ihren Proportionen (Breite und Hohe der Gebaude) der gewachse-
nen Struktur anpassen. Hier kénnte im Grundriss mit Vor- und Riickspriingen gearbeitet wer-
den.

e Balkone zur StralRenseite sind ortsbilduntypisch und sollten nur zur straf3enabgewandten
Seite angebracht werden.

e Vordacher missen unauffallig sein und sollten eine Breite von 1,20 m nicht Uberschreiten.

e Werbeanlagen an den Gebauden sind auf das Ortshild abzustimmen. Sie dirfen das Ge-
samtbild nicht dominieren.

e Einfriedungen und Umgrenzungen sollten zuriickhaltend gestaltet sein.

Fur die weitere Entwicklung von Herresthal ist folgendes zu beriicksichtigen:

e Bei neuen Anbauten an bestehende Gebaude sind ortstypische Strukturen und Gestaltungs-
elemente zu verwenden.

e Das teilweise erhaltene Potential an historischen Gebauden, z.B. Scheunen, sollte aktiviert
und ggf. geférdert werden.

e Gestaltungsziel muss die Erhaltung vorhandener historischer Bausubstanz und die Entwick-
lung der dorflichen Struktur sein. Gute Beispiele, z. B. sanierte Quereinhduser an der Haupt-
stralRe, sind vorhanden und kénnen als Vorbild fir Neu- bzw. Umbauten dienen.
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3.3 ,Stadtteilzentrum*

Im Birgergutachten zum Stadtteilrahmenplan wird von der Arbeitsgruppe ,Dorfgestaltung®, paral-
lel zur Gestaltung eines Dorfplatzes in der Numerianstralle, die Einrichtung eines ,Stadtteilzent-
rums" gewiinscht. Hier erwartet man die taglichen Versorgungs- und Kontaktbereiche wie Kin-
dergarten, Grundschule, soziale und medizinische Versorgungseinrichtungen, Geschafte, Spiel-
platze, Haltestellen des OPNV etc. auf engem Raum und in guter fuBlaufiger Entfernung bei an-
sprechender Gestaltung des offentlichen Raumes. Die genannten Einrichtungen sind in Euren
vorhanden, siehe Plan 5. Das vorhandene Stadtteilzentrum umfasst die Untere St.-Helena-
StralRe, GreilerstralBe, Numerianstrale und Eurener StraBe. Hier finden die Nahversorgung und
die tagliche Kommunikation der Eurener statt. Auch der zukinftige Dorfplatz in der Numeri-
anstral3e wird als Veranstaltungsort wichtiger Bestandteil des Zentrums sein. Die Schaffung des
Dorfplatzes kann allerdings nur eine Maflinahme in einer ganzen Reihe von Verbesserungen fir
den Ortskern darstellen, die sowohl den Bedurfnissen der Bewohner entgegen kommen als auch
die Attraktivitat des Stadtteils fur Fremde erhthen.

In Euren wird der firr das ,dorfliche” Zusammenleben so wichtige Ortskern zurzeit stark durch den
Autoverkehr beeintrachtigt. Der Stral3enraum dient fast ausschliel3lich dem Autofahrer. Andere
Nutzungen, z.B. als Aufenthalts-, Kommunikations- oder Spielflache, sind nicht oder nur einge-
schrankt méglich. Auf die Problematik des Autoverkehrs in Euren wird in Kapitel 3.5 eingegan-
gen.

Im Folgenden werden Mafinahmen flr den Erhalt der Qualitat des Stadtteilzentrums bzw. fiir ihre
Verbesserung vorgeschlagen.

Erhalt der Nahversorgung

Derzeit befindet sich in der Greilerstral3e ein Supermarkt fir die tagliche Grundversorgung. Aller-
dings entspricht dieses Geschéft in Bezug auf die Gestaltung, VerkaufsflachengrélRe, Parkfla-
chenangebot etc. nicht dem heutigen Standard und eine Erhaltung des Geschéfts ohne Moderni-
sierung ist als schwierig anzusehen.

Die Versorgung der Eurener Bewohner sollte jedoch fu3laufig und in zentraler Lage gesichert
werden. Standorte auRerhalb des Ortskerns bieten keine echte Alternative und sollten nur in
Betracht gezogen werden, wenn sich im Ortskern keine Moglichkeiten finden lassen. Ein Standort
im Ortskern muss, auch aus Griinden der Langfristigkeit, so geschaffen sein, dass er sowohl fr
die fu3laufigen taglichen Erledigungen als auch fur umfangreichere Erledigungen mit dem Pkw
geeignet ist. Das Argument der fuBBlaufigen Erreichbarkeit schrénkt die Standortwahl stark ein. In
der Nahe des Geschaftes sollten sich auch andere Einrichtungen, z.B. Arzte und Banken ansie-
deln oder schon angesiedelt haben. Der Ortskern von Euren bietet diese Voraussetzungen, ist
allerdings bereits durchgangig bebaut. Freirdume liegen nur im Neubaugebiet oder in den Ge-
werbe- und Sondergebieten, die sich aber deutlich au3erhalb der ful3laufigen Erreichbarkeit be-
finden.

Zentral gelegen und in der Na&he des derzeitigen Supermarktes befindet sich ein Gebdaudekom-
plex, der friiher gewerblich durch eine Wascherei genutzt wurde. Auch stadtebaulich ist eine
Wiedernutzung dieser Flache anzustreben und so bietet sich der Bereich als langfristiger Stand-
ort fur den Supermarkt an, wodurch die Nahversorgung der Eurener auf Dauer erhalten bleiben
kann.
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Neben dem Lebensmittelbereich zahlt auch die Post zur sicher zu stellenden Nahversorgung.
Sollte eine eigenstandige Postfiliale in Euren langfristig nicht zu erhalten sein, kénnte eine Post-
agentur in den neuen Lebensmittelmarkt integriert werden.

Aufwertung der vorhandenen sozialen, kulturellen und sonstigen Einrichtungen sowie der &ffentli-
chen Platze

Im Bereich der Unteren St.-Helena-Strafle, Greilerstrae, Numerian- und Eurener Stral3e befin-
den sich wichtige soziale Einrichtungen, wie das Birgerhaus und das Jugendzentrum. Hier findet
ein Grof3teil der Kommunikation im Stadtteil statt. Die im Bilrgergutachten angeregten Initiativen
koénnten diese Raumlichkeiten mit nutzen. Hierdurch wird sowohl das Zentrum Eurens belebt als
auch neue Kontakte zwischen den Eurener Birgern hergestellt. Das Zugehorigkeitsgefiihl der
Bevolkerung wird gestarkt - ,Hier bin ich zu Hause!".

Kommunikation muss auch aufRerhalb von festen Einrichtungen mdoglich sein, zum Beispiel auf
dem neuen Dorfplatz, aber auch in der Unteren St.-Helena-StralRe und auf dem Kirchplatz. Als
weitere Treff- und Kommunikationsplatze mit Aufenthaltsqualitat bieten sich der neu zu gestal-
tende Platz am Kindergarten (ehemalige Buswendeplatte Linie 1), am Helenenbrunnen oder der
Schulhof an (siehe nachstes Kapitel und Detailplane im Anhang). Insgesamt betrachtet ist die
Ausstattung des Stadtteils mit Dienstleistungen wie Arzten, Apotheken, Banken, Kindergérten,
Versicherungsagenturen, Gaststatten, kleineren Laden etc. als gut zu bezeichnen. Dabei liegen
die Zielorte in einem fast kreisférmigen Bereich von 250 m um den geplanten Dorfplatz.

Aufwertung des StraRenraumes

Neben den Einkaufsméglichkeiten bzw. Dienstleistungsangeboten und Kommunikationsorten
spielt die Gestaltung des Wohnumfeldes innerhalb des Stadtteilzentrums eine bedeutende Rolle.
Durch die Stadtteilrahmenplanung kann dabei nur der 6ffentliche Bereich beeinflusst werden.
Eine gestalterische Verdnderung der privaten Grundstlicke, Vorgarten, Hauserfassaden, Hofe
usw. ist nur in Kooperation mit den Eigentiimern mdoglich. Da fir MaRnahmen auf privaten Fla-
chen, z.B. fur die Entsiegelung von Vorgartenflachen oder Wiederherstellung historischer Ge-
baudemerkmale, nicht mit finanziellen Férdermitteln gerechnet werden kann, wird das Hauptau-
genmerk auf Beratung und Aufklarung liegen (siehe auch Vorschlag zur Gestaltungsfibel).

Die Stadt kann im 6ffentlichen Raum ,mit gutem Beispiel vorangehen“. Zu diesen Beispielen ge-
hort vor allem die Neugestaltung der Platze, siehe Kapitel 3.4.

Ein haufig erwahnter Kritikpunkt im Birgergutachten ist der Zustand der Strafl3en in Euren, nicht
nur im inneren, sondern auch im erweiterten Ortskern (Karel- und Tempelherrenstral3e). Ganz
fehlende oder lediglich durch Farblinien auf dem Fahrbahnbelag markierte Blirgersteige sowie
nicht durch Randsteine oder/und Belagsanderung erkennbare Burgersteige, sind deutliche Si-
cherheitsmangel. Bemerkenswert ist jedoch die geringe Unfallhaufigkeit, siehe Kapitel 3.5.

Die zentrale Stralenkreuzung im Ortskern befindet sich am Kriegerdenkmal. Hier treffen die St.-
Helena-StralRe, die Burgmihlen- und die NumerianstralBe zusammen. Bisher bestimmt der
Autoverkehr den gesamten Kreuzungsbereich. Der Platz sollte so umgestaltet werden, dass er
fur FulRganger attraktiver wird und eine hdhere Aufenthaltsqualitat erhalt. Das von den Birgern
gewinschte ,Stadtteilzentrum* soll sich um diese Kreuzung entwickeln.

Seite 20




—al Stadtteilrahmenplan Trier-Euren Rahmenplanung

Eine quantitative Verkehrsentlastung wird hier und in den benachbarten StraRenziigen kurzfristig
nicht moglich sein. Die Verkehrsmenge lasst sich nicht sofort reduzieren. Lenkende MalRnahmen,
wie z.B. die Sperrung von Stralen oder eine andere Einbahnregelungen wiirden nur zu einer
Verlagerung des Verkehrs und einer Mehrbelastungen anderer Straf3en fuhren. Sollte beispiels-
weise die Untere St.-Helena-StraRe Hausnummer 5 bis 17 flr den Verkehr gesperrt werden,
misste der Verkehr mit dem Ziel Eligiusstral3e, St.-Helena-Stral3e, Hermannstral3e etc. Uber die
Numerianstral3e gefuhrt werden. Bei der derzeitigen Verkehrslenkung wird der Verkehr relativ
gleichmaRig verteilt. Auch bauliche MalRnahmen sind aufgrund des Stadtbusverkehrs nur bedingt
mdglich. Von daher muss der Planungsschwerpunkt auf einer Gestaltung liegen, welche dem
FuRganger mehr Bedeutung beimisst. Der Autofahrer muss die Anspriiche der Ful3ganger an den
Stralenraum akzeptieren.

Die Untere St.-Helena-StraRe, die als Einbahnstraf3e angelegt ist, sollte mit einem robusten
Pflasterbelag ausgestattet werden. Aufgrund der grol3en Verkehrsmenge ist bei der Detailpla-
nung zu prifen, ob auf beiden Fahrbahnseiten ein Birgersteig anzulegen ist oder ob die StralRe
als Mischflache ausgebaut werden kann. Durch einen beidseitigen Birgersteig wird Begeg-
nungsverkehr unméglich, die Einbahnstral3enregelung muss in diesem Fall beibehalten werden.
Eine Begrunung des Stral3enraumes ist nur dort realisierbar, wo sich Anlieger mit einer Bepflan-
zung auf ihren Privatgrundstiicken einverstanden erklaren. In jedem Fall sollten mit der Stral3en-
gestaltung die Funktion dieses StraRenzuges (Zentrum von Euren) und die hohe Ful3géangerfre-
guentierung deutlich werden. Der Autofahrer muss auf den ersten Blick, mit dem Einfahren in die
Strale, erkennen, dass er sich an die Fu3ganger anzupassen hat und nicht umgekehrt.

Fur die zum ,Stadtteilzentrum® gehodrenden Greiler- und Numerianstral3e gilt dhnliches, wobei
hier die groRere StralBenbreite mehr Gestaltungsspielraum lasst. Da die Numerianstral3e in beide
Richtungen befahrbar sein und auch der Begegnungsfall Bus / Bus bzw. Lkw / Lkw méglich sein
muss, ist auch hier eine Begriinung des Stral3enraumes bzw. die Anlage von Stellplatzen nicht zu
verwirklichen. Allerdings besteht in der Numerianstral3e bei der Anlage des Dorfplatzes die Mog-
lichkeit einer grof3ziigigen Begriinung (siehe Gestaltungsbeispiel Detailplan A).

Ein verkehrsberuhigter Ausbau der Eurener Stral3e ist derzeit nicht zu realisieren, jedoch zu ei-
nem spateren Zeitpunkt nochmals zu prifen. Hierfir sollte der Bau der Entlastungsstralle von
dem Gewerbegebiet Ottostralle zur StralRe ,Im Speyer* abgewartet werden. Die damit verbunde-
ne Reduzierung des Schwerverkehrs im Ortskern sollte spéater eine Reduzierung des Stral3en-
raumprofils und den Einsatz verkehrsberuhigender Einengungen, Verschwenkungen etc. ermég-
lichen. Auch eine Verbreiterung der Birgersteige zwischen Kindergarten Ludwig-Steinbach-
Stral3e und der Einmiindung Hontheimstrafl3e sollte nach dem Bau der Verbindungsstraf3e Otto-
stral3e / Im Speyer Uberpruft werden, wenn neue Verkehrszéhlungen fiir den Schwerverkehr vor-
liegen.

Die im Burgergutachten gewinschte Installation eines Brunnens vor dem Hotel ,Eurener Hof"
kann erst zu einem spéatern Zeitpunkt verwirklicht werden. Zur Zeit der Planaufstellung fliel3t zu
viel Verkehr, vor allem Schwerverkehr, an dieser Stelle durch die Eurener Stral3e. Nach der He-
rausnahme des Schwerverkehrs durch den Bau der Verbindung zwischen Im Speyer und Otto-
stral3e ist zu prifen, ob der Verkehrsfluss eine Einengung der StralRe fir einen Brunnenplatz zu-
lasst.
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Die Ordnung des derzeit ungeltsten, ruhenden Verkehrs im Ortskernbereich ist ein weiterer
Punkt zur Aufwertung des Wohnumfeldes. Hierauf wird in Kapitel 3.5.4 naher eingegangen.

Folgende MalBnahmen kénnen das ,Stadtteilzentrum® unter touristischen Gesichtspunkten auf-
werten:

Steuerung des Verkehrs
Ortsfremde Besucher Eurens sollten mittels Beschilderung zu den Parkplatzen (siehe Kapitel
3.5.4) geleitet werden.

Rundweqg
Bei Bedarf kann fiir den Stadtteil in Zusammenarbeit mit der Touristinformation Trier ein Faltblatt

erarbeitet werden, das einen Rundweg durch den Ortskern mit Ausgangspunkt Parkplatz (am
Bunker) beschreibt. Wird dieser Bedarf nicht gesehen, kann dieser Rundweg von Eurenern, ins-
besondere Neuburgern und Eurenern, die Besucher durch ,ihren Stadtteil“ fiihren wollen, genutzt
werden.

Ein Vorschlag fiir den Verlauf eines solchen Rundweges kénnte lauten:

Parkplatz Ecke St.-Helena-Stral3e / PestalozzistralRe — Burgmihlenstral3e (Beschreibung der
Hauserzeile Nummern 20 — 35 im Faltblatt) — Untere St.-Helena-StraRe (Beschreibung der Hau-
ser St.-Helena-Straf3e 15 und 17, Kriegerdenkmal, Dorfplatz mit Infotafel, siehe nachstes Kapitel
und Detailplan A) — zurlick zur Unteren St.-Helena-Stral3e (sehenswert: St.-Helena-StraRe 5) —
Greilerstral3e in Richtung Eurener Stral3e (mit Hinweis auf das Jugendzentrum und das Blrger-
haus incl. Veranstaltungshinweisen) — Eurener Strae (sehenswert: Eurener Hof, Hauserzeile
184 bis 188, ehemaliges Kloster Eurener Stral’e 199) — Im Spilles (sehenswerte Hofraume der
Héauser 6 und 7 sowie Kapelle) — Pestalozzistral3e Richtung Kirche (sehenswert Hausnummer 8
und 9 und als Abschluss die Kirche) — St.-Helena-Stral3e bis Ausgangspunkt Parkplatz.

Das Faltblatt kann als Fuhrer dienen, in dem auch auf die 6rtliche Gastronomie und Hotellerie
hingewiesen wird. Erlauterungen entlang des Rundweges z.B. mittels Kennzeichnung und Tafeln
an den denkmalschutzwirdigen Gebauden machen das Angebot insgesamt attraktiver. Eine sol-
che MaRRnahme ist ohne viel Aufwand und finanzielle Mittel auch von Burgerinitiativen umzuset-
zen und starkt die Identifikation der Eurener mit ihrem Stadtteil.

Hinweisschilder

An den Einfahrten zum Stadtteilzentrum kénnen Hinweisschilder auf die Sehenswirdigkeiten und
die Gastronomie / Hotellerie in Euren aufgestellt werden. Hierfir bietet sich z.B. der Einmin-
dungsbereich St.-Helena-Stral3e / Greilerstral3e an. Auch auf der Infotafel auf dem Dorfplatz kdn-
nen Hinweise angebracht werden. Sinnvoll erscheint die Aufstellung allerdings nur an zentralen
Punkten im Stadtteil selbst nur fir die Eurener Sehenswirdigkeiten, um eine ,Schilderflut* zu
vermeiden.

Die vorhandene Infrastruktur und die Abgrenzung des Stadtteilzentrums sind mit Verbesserungs-
vorschlagen in Plan 5 dargestellt. Der Rundweg baut auf den Darstellungen von Plan 3 auf und
ist ebenfalls in Plan 5 eingetragen.
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3.4 Platze

In Euren erscheint eine Um- und Neugestaltung der offentlichen Platze notwendig, um Orte der
Kommunikation zu schaffen. Ziel ist dabei, fir jeden Kommunikationsraum ein besonderes
Merkmal bzw. eine pragende Nutzung zu schaffen oder herauszustellen.

Die folgenden Beschreibungen sowie die Detailplane im Anhang verstehen sich als Alternativen
oder Ergénzungen zu den Platzplanungen der Arbeitsgruppen im Birgergutachten.

Die Umgestaltung des Platzes am Kindergarten / Einmindung Ludwig-Steinbach-Stral3e ist be-
reits in Planung.

Dorfplatz an der Numerianstraf3e

Der Platz wird momentan als Parkflache genutzt. AuRerdem sind hier Glascontainer aufgestellt
und der hintere Teil wird zusatzlich als Baustellenvorplatz und Lagerflache wahrend des Neubaus
der Seniorenwohnanlage genutzt. Es ist davon auszugehen, dass der Platzbereich nach Ab-
schluss der Bauarbeiten so in Mitleidenschaft gezogen ist, dass eine Uberarbeitung bzw. Neu-
gestaltung angezeigt ist.

Aufgrund seiner Lage unmittelbar im Zentrum Eurens ist der Platz trotz des eingeschrankten
Raumangebotes fur offentliche Veranstaltungen und Treffen vorbestimmt.

Mit der Ideenskizze im Anhang, welche nur eine von vielen Gestaltungsmadglichkeiten aufzeigt,
sollen die vielfaltigen Vorschlage aus dem Birgergutachten grafisch dargestellt werden.

Allerdings bestehen Diskrepanzen in dem Bilrgergutachten zwischen den Vorstellungen der AG
Dorfgestaltung und der AG Verkehr. Beide Arbeitsgruppen winschen einen multifunktionalen
Platz, die AG Verkehr legt allerdings noch zusatzlichen Wert auf die Anlage von Parkplatzen.
Aufgrund der geringen GréRe des Platzes und seiner Lage im direkten Kern Eurens nimmt der
vorliegende Entwurf die Anregung der AG Verkehr nicht auf. Hier wurde mehr Gewicht auf eine
Gestaltung als ,Dorfplatz” gelegt, zumal in diesem Bereich auch nur geringfiigig Vorgarten vor-
handen sind, welche das Ortsbild mit Griin anreichern und auflockern.

Gestaltungsvorschlag und Beschreibung des Platzes siehe Detailplan A, Kapitel 1.1.1

Kirchplatz als historischer Kern von Euren

Durch die angrenzende Bebauung gerat der Kirchplatz derzeit etwas in den Hintergrund. Eine
Aufwertung des Platzes kann z.B. durch Sitzgruppen, die zum Verweilen einladen, erreicht wer-
den. Eine Offnung der Tore zu dem Platz, mindestens tagsiiber, ist hierfur Voraussetzung. Der
Kirchplatz sollte in das 6ffentliche Wegenetz integriert und fir die Bevolkerung nutzbar gemacht
werden. Das Aufstellen einer Infotafel zum geschichtlichen Hintergrund kann in den Rundweg
(s.0.) integriert werden. Des Weiteren sollten die Vorschlage der AG ,Dorfgestaltung”, wie das
Anstrahlen der Kirche und die Rickfiihrung des MosaikfulRbodens von den zusténdigen Stellen
Uberprift werden.

Platz am Kindergarten Ludwig-Steinbach-StraRe / Eurener StraBe (ehemalige Buswendeplatte)
Von der mittlerweile nicht mehr bendtigten Buswendeplatte der Linie 1 wird der befestigte Teilbe-
reich gegenwartig als wilder Parkplatz benutzt. Bei der Neuplanung des Platzes kann bereits
heute beriicksichtigt werden, dass der Schwerverkehr in das Gewerbegebiet OttostraRe kiinftig

Seite 23




—al Stadtteilrahmenplan Trier-Euren Rahmenplanung

Uber eine neue Verbindungsstral3e Ottostral3e / ,Im Speyer* gefiihrt wird, sodass der befahrbare
StralRenraum reduziert werden kann. Die ehemalige Buswendeplatte zusammen mit dem durch
die Reduzierung der Stral3enbreite der L.-Steinbach-StralRe gewonnenen Raum und der schon
vorhandenen, aber unattraktiven Grinflache am Kindergarten ergeben den neu zu gestaltenden
Platz. (Die Umgestaltung des Platzes ist beim Stadtplanungsamt der Stadt Trier in Planung.)

Besondere Beachtung missen bei dem Platzumbau die Bedurfnisse der Kinder bzw. der abho-
lenden und bringenden Eltern finden.

Fur die Elternschaft des Kindergartens sind ein Kurzzeit-Parkbereich und ein Kommunikations-
raum einzurichten. Attraktive Griinflachen kénnen den Bereich der StraReneinmindung aufwer-
ten.

Mit der Umgestaltung dieses Platzes wird auch die Einfahrt in den Stadtteil besonders gekenn-
zeichnet. Die Gestaltung der Ortseingangssituation mit Geschwindigkeitsreduzierenden Malf3-
nahmen an dieser Stelle bietet sich an, da hier ein besonders hohes Unfallrisiko (Kindergarten)
besteht und gleichzeitig der Kern des Stadtteils beginnt. Eine Gestaltung der Ortseinfahrtssituati-
on an dieser Stelle entspricht den Vorstellungen der AG Dorfgestaltung, allerdings nicht denen
der AG Verkehr. Die AG Verkehr wiinscht eine Gestaltung des Ortseingangs bei der Sportanlage,
auch um unnétigen Verkehr fernzuhalten, bevor er Giberhaupt in den Ortsbereich einfahrt. Letzte-
res ist allerdings dem Themenbereich ,Verkehrslenkung® zuzuordnen und nicht dem Themenbe-
reich ,Gestaltung®. Eine Umgestaltung im Bereich der Bezirkssportanlage tragt nicht zur Ver-
kehrslenkung bei. Des Weiteren lage eine solche MalRBhahme zu weit ,vor den Toren Eurens”.
Eine erneute Beschleunigung bis in den Ort wére wahrscheinlich. Die MaBhahme an dieser Stelle
kombiniert eine Verkehrsbremse vor dem Kindergarten mit einer optischen Gestaltung der Ein-
fahrt in den zentralen Bereich von Euren.

Eine Umgestaltung in Hohe der Bezirkssportanlage mit Ausdehnung der Tempo-30 Zone bis zur
vorhandenen Ampelanlage ist zusatzlich, aber nicht alternativ zu der Neugestaltung der Buswen-
deplatte mdglich.

Des Weiteren wurde von mehreren AG's eine (Teil-) Nutzung als Parkplatz vorgesehen. Hierauf
wird in Kapitel 3.5.4 eingegangen.

Gestaltungsvorschlag und Beschreibung des Platzes siehe Detailplan B, Kapitel 1.1.1.

Platz am Kriegerdenkmal

Der Platz tritt durch den stark befahrenen Kreuzungsbereich Numerian- / St.-Helena-Stral3e in
den Hintergrund. Die standortfremden Béaume (Fichten) hinter dem Denkmal verdunkeln den
Platz optisch und nehmen ihm noch stéarker seine Wirkung. Die Fichten sollten durch dorftypische
und evtl. schmalkronige Laubb&ume ersetzt werden. In Verbindung mit der Schaffung eines neu-
en Dorfplatzes in unmittelbarer Nahe (Numerianstraf3e) kann der Bereich um das Kriegerdenkmal
zu einem lebendigen Kommunikationsplatz gestaltet werden. Hier ist auch die Aufstellung von
ortshildangepassten Hinweisschildern auf die Gastronomie/Hotellerie von Euren denkbar. Die AG
Verkehr hat fir die Umgestaltung des Kreuzungsbereiches am Kriegerdenkmal eine abknickende
Vorfahrtregelung (Numerianstral3e in die Untere St.-Helena-Stral3e), Zebrastreifen an den Ein-
miindungsbereichen sowie den Lickenschluss des Birgersteiges in der Burgmihlenstral3e vor-
geschlagen. Diese Zielsetzung der Arbeitsgruppe wird in den Rahmenplan aufgenommen. Eine
Sicherung des Kreuzungsbereiches mit Zebrastreifen stinde allerdings im Widerspruch zu dem
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Ziel im Ortskern insgesamt den Ful3géangern den Vorrang zu geben. Es ist daher bei der Detail-
planung zu prifen, ob diese Zielsetzung bei den vorhandenen Verkehrsmengen nicht auch mit
anderen gestalterischen Mitteln umgesetzt werden kann.

Platz vor der Feuerwehr

Dieser Platz ist ein sehr ruhiger Platz, da er nur von den unmittelbaren Anliegern frequentiert
wird. Es bietet sich an, hier eine Sitzgruppe zu installieren, um einen Treffpunkt fir die Nachbar-
schaft zu schaffen. Dadurch wiirde der derzeit ungenutzte Bereich sinnvoll aufgewertet.

Platz am Helenenbrunnen

Der Platz ist durch den Kreuzungsbereich Herrmann-/St.-Helena-/Eligiusstral3e gepragt. Der auch
von einer Buslinie genutzte StralRenraum ist Gberdimensional breit ausgebaut und bildet ein st6-
rendes Element in der hier locker bebauten und gut durchgriinten Ortslage. Autofahrer auf der
Herrmann- und EligiusstraRe werden durch den breiten Ausbau der StralRen zu einer fir ein
Wohngebiet unangepassten Geschwindigkeit verleitet.

Der Helenenbrunnen, der vor allem im Sommer von Kindern zum Spielen und Planschen aufge-
sucht wird, sollte Mittelpunkt eines einladenden Kommunikationstreffs werden, der nicht durch zu
breite Fahrbahnen zerschnitten und zu schnell fahrende Autos geféhrdet wird.

Gestaltungsvorschlag und Beschreibung des Platzes siehe Detailplan C, Kapitel 1.1.1.

3.5 Verkehr

Die Hauptprobleme in Euren sind heute der starke Durchgangs- und Schwerverkehr sowie eine
fehlende Regelung des ruhenden Verkehrs. Die Arbeitsgruppe ,Verkehr* stellt in ihrem Ab-
schlussbericht fur das Blirgergutachten die Verkehrssituation in Euren als flr schwachere Ver-
kehrsteilnehmer gefahrlich dar und wiinscht sich eine bessere Regelung der Verkehrssituation im
Ortskern. Fir die Planung wurde daher gezielt nach Unfallschwerpunkten in Euren gesucht, um
diese zu entschérfen.

Nach Angaben der Polizeiinspektion Trier befanden sich im Jahr 2000 insgesamt zwei Unfallh&u-
fungsstellen in der Gemarkung Euren. An den Kreuzungen Luxemburger Stral3e / Eisenbahn-
strafe und Luxemburger StralRe / Diedenhofener Strale kam es zu Uberdurchschnittlich vielen
Autounfallen. Meistens handelte es sich um Auffahrunfélle, die die Polizei mit dem guten Aus-
bauzustand der Luxemburger Stral3e und den daraus resultierenden hohen Geschwindigkeiten
begriindet. Vor den Ampelanlagen der beiden Kreuzungen kame es durch Unaufmerksamkeit
oder nasse bzw. glatte Fahrbahnen etc. 6fter zu Unfallen. Im Jahr 2002 gehérte auch die Kreu-
zung Luxemburger StraRe / Im Speyer zu den Unfallhaufungsstellen.

Im Ortskern von Euren selbst gibt es keine auffalligen Haufungen von Unféllen einer bestimmten
Art in der Statistik der Verkehrspolizei. Obwohl die engen StralRen, die unzureichende Parkplatz-
situation und die fehlenden Birgersteige Unfélle mit schwachen Verkehrsteilnehmern wie Rad-
fahrern, FuRgéangern, Kindern und Senioren vermuten lassen, weist die Unfallstatistik verhaltnis-
mafig wenige Unfalle auf. Im Jahr 2002 bis zum Monat November ist im ganzen Ortsbereich von
Euren nur ein Unfall mit Beteiligung eines Fuligangers von der Polizei aufgenommen worden. Auf
den StralBen nach Herresthal und Trierweiler, wo die Straf3en durch den Wald fiihren, wurden
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eine Reihe von Wildunfallen und im Bereich St.-Helena-Stral3e / Tempelherrenstral3e einige Un-
falle mit alkoholisierten Teilnehmern aufgenommen. Darlber hinaus sind in Euren nur vereinzelte
und wenig schwere Unfélle verschiedener Ursache in der Polizeistatistik erfasst.

Es liegt nahe, die Ursache fir die wenigen, erfassten Unfélle darin zu sehen, dass sich im Orts-
kern von Euren wenig Durchgangsverkehr und damit wenige Ortsunkundige befinden. Die orts-
ansassige Bevolkerung ist mit der stellenweise unibersichtlichen Stralensituation vertraut und
verhalt sich entsprechend angepasst und aufmerksam oder meidet die Stellen, an denen mit Un-
fallen zu rechnen ist.

Unabhéngig von der niedrigen Unfallhdufigkeit, herrscht im Ortkern von Euren ein subjektives
Unsicherheitsgefiihl, vor allem bei erwachsenen Fuf3gangern mit Kindern und alteren Passanten.
Dieser Eindruck wird auch in dem Biirgergutachten widergespiegelt. Zu Verbesserung der Auf-
enthaltsqualitat im StraRenraum und insbesondere zur Erhdhung des Sicherheitsgefiihls der
FuRganger missen viele Stral3en in Euren umgestaltet werden. (Siehe auch Kapitel 3.5.3 und
Plan 7)

3.5.1 Verkehrsentlastung fir Euren

Moselaufstieg
Die Arbeitsgruppe ,Verkehr* hat sich in ihrem Beitrag zum Biirgergutachten gegen die Eurener

Moselaufstiegsvariante ausgesprochen.

Unter gesamtstadtischer Sicht ist eine Alternativtrasse durch einen Tunnel unter dem Eurener
Wald als Alternative zum Moselaufstieg zwischen Zewen und Igel diskussionswirdig. Diese
Trasse wurde in Fortsetzung der Konrad-Adenauer-Briicke und der StraRe ,Im Speyer” ab der
Bezirkssportanlage unter die Erde gefuhrt und wirde die Bebauung Schweringstral3e unterque-
ren. Westlich der Schweringstral3e verliefe die Stral3e weiter in einem Tunnel mit ca. 7,5% Stei-
gung etwa 3 km bis zur A 64.

Alternativ dazu ist die Fuhrung eines Eurener Moselaufstiegs von der Konrad-Adenauer-Briicke
bis zur Schweringstral3e oberirdisch denkbar, um dort erst, westlich der SchweringstralRe in einen
Tunnel geleitet zu werden. Dadurch wirde ein Tiefpunkt der Tunnelréhre unter der Schwe-
ringstral3e, der zwangslaufig ein problematischer Wassersammelpunkt ware, vermieden. In die-
sem Fall misste die Bezirkssportanlage oder ein Teil derselben von ihrem jetzigen Standort in
die Eurener Flur bei der Eissportanlage verlegt werden.

Der Vorteil der Eurener Aufstiegsvarianten gegenlber der bei Zewen ware fir Euren, dass der
Schleichverkehr, der zur Umgehung der Bitburger Stral3e die HerrmannstralRe hinauf nach Trier-
weiler benutzt, ausbliebe und die Herrmannstrafe wieder reine Wohnstraflle wirde.

Aus landespflegerischer Sicht ist ein Moselaufstieg, der annahernd auf ganzer Lange unterirdisch
gefuihrt wird, die zu bevorzugende Variante. In diesem Fall kdme es kaum zu Zerschneidungen,
Zerstorung oder groR3flachiger Verlarmung von Lebensrdumen von Tier- und Pflanzenarten und
das Landschaftsbild bliebe in seiner urspriinglichen Form erhalten.

Die derzeit favorisierte Variante des Moselaufstiegs bei Zewen befindet sich zurzeit im
Planfeststellungsverfahren. Sollten sich jedoch im Zuge dieses Verfahrens gravierende
Planungshindernisse ergeben, ware die Eurener Variante nochmals alternativ zu prifen. Daher
wird auf diese Option im SRP hingewiesen.
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Anbindung Gewerbegebiet ,Ottostral3e”

Der Bebauungsplan fur die Konversionsflache ,PI-Park” sieht eine Verkehrsverbindung des Ge-
werbegebietes ,OttostralRe” mit der Stral3e ,Im Speyer” Gber die Flache des neuen Gewerbege-
bietes vor. Dadurch wird zukinftig der Schwerverkehr der beiden Gewerbegebiete ,Ottostra3e”
und ,PI-Park” fast direkt zur Luxemburger Stral3e geflihrt und der Ortskern von Euren bleibt da-
von unberihrt.

Entlastung Eurener StraRe

Langfristig plant die Stadt eine Stral3entrasse durch zurzeit brachliegendes Bahngelande von der
Hornstral3e bis zur StralBe Im Speyer. Diese StralRe soll im Endzustand die Hauptverkehrsstra-
Renfunktion der Luxemburger Straf3e im Abschnitts zwischen der Rémerbriicke und der Konrad-
Adenauer-Bricke Ubernehmen und auch zur Entlastung der Eurener Stral3e siudlich des West-
bahnhofs beitragen.

3.5.2 Einfallstraf’en

Eurener StralRe / EisenbahnstralRe

Die Eurener StraRe und deren Verlangerung die EisenbahnstralRe stellen nicht nur die Hauptver-
bindungen durch Euren, sondern auch die Hauptzufahrten nach Euren dar. Derzeit ist der Anteil
an Schwerverkehr auf diesen StralRen sehr hoch. Mit der Entlastung der Eurener Stral3e und der
EisenbahnstraBe vom Schwerverkehr (s. 0.) ergibt sich die Chance, den Stral3enraum komplett
umzugestalten. Hierzu zahlen auch die Ortseinfahrtsbereiche in dem Bereich zwischen der Stra-
Be Im Speyer und der Ludwig-Steinbach-StraRe sowie in Hohe der Bahngleise bei der Eisen-
bahnstralie.

Herresthaler StralRe

Auf der Strecke von und nach Herresthal herrscht reger Verkehr. Um den von Herresthal kom-
menden Verkehr am Ostlichen Ende der Wohnbebauung Herresthaler StraRe zu bremsen, ist
eine deutliche optische und verkehrstechnische Verdnderung der Herresthaler Stral3e erforder-
lich.

Eine Beruhigung des Kreuzungsbereiches Herresthaler Stral3e / St.-Helena-Stral3e wird erzielt,
indem der Birgersteig auf der linken Herresthaler StraRenseite (von Herresthal kommend) stark
verbreitert und mit offiziellen Langsparkplatzen versehen wird. Im Gegensatz dazu regt die AG
Verkehr ein einseitiges Parkverbot an. Da die Parkplatze allerdings offensichtlich benétigt wer-
den, erscheint eine Ordnung des ruhenden Verkehrs eher realisierbar.

Eine Verkehrsberuhigung schon vor dem Beginn der Wohnbebauung Herresthaler Stral3e ist
aufgrund der Bdschungen auf beiden Stral3enseiten problematisch. Eine Verschwenkung lasst
sich nur auf der hangseits gelegenen Fahrbahn verwirklichen, wenn die Béschung angeschnitten
wird. Allerdings kommt es an dieser Stelle nur selten zu Uberhdhten Geschwindigkeiten, da ca.
160 m vor den ersten Gebauden die Herresthaler Stral3e eine scharfe Kurve macht, die die Auto-
fahrer zum Bremsen zwingt.
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Eine Verschwenkung der Herresthaler Strasse am Ortseingang Euren erfordert einen Eingriff in die Boschungen.

HerrmannstralRe

Die Strecke Uber Euren und Trierweiler wird als Ausweichstrecke zur stark befahrenen Bitburger
Stral3e genutzt. Um den von Trierweiler kommenden Verkehr am 6Ostlichen Ende der Wohnbe-
bauung HerrmannstraRe zu bremsen, ist eine Umgestaltung des Stralenraums notig.

Zum Schutz der Anwohner der HermannstralBe und der Zuwegung des vorgeschlagenen
Spielplatzstandortes sollte die Fahrbahn um mindestens eine Fahrbahnbreite verschwenkt wer-
den. Die Verschwenkung sollte dabei in Fahrrichtung von Trierweiler in den Ort liegen. Die Flache
von ca. 3,50 m Breite kann zur Unterbrechung der Sicht in die HermannstraRe aufgeschittet
werden. Damit wird vermieden, dass der Autofahrer, weil er die Strecke nach der Verschwenkung
Uberblicken kann, seine Geschwindigkeit nicht reduziert. Die bepflanzte Aufschittung dient als
zusatzlicher Schutzwall fiir den méglichen Spielplatz am Bach. Der Einbau eines Fahrbahnteilers
als Querungshilfe ware aufgrund der Topografie (Hang nérdlich der Hermannstraf3e) problema-
tisch.

Eine Verschwenkung der Hermannstrasse am Ortseingang Euren kdnnte den Verkehr zusatzlich bremsen
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3.5.3 Verkehrsberuhigung, Blirgersteige, Kreuzungsbereiche und StralRenbegriinung

Fur die engen Stral3en des Ortskerns sind die Schaffung von durchgehenden Birgersteigen und
die Regelung des ruhenden Verkehrs notig. An den weniger befahrenen StraRen sind auch
Mischflachen denkbar, die ohne klare Trennung von allen Verkehrsteilnehmern genutzt werden.

Die engen Dorfstral3en, die bisher auf die Bedlrfnisse der Autofahrer ausgerichtet sind, sollen in
Zukunft in erster Linie fur FuRganger attraktiv gestaltet werden.

In den Bereichen, wo es die StralBenbreite erlaubt, sind abwechselnd rechts oder links L&ngs-
parkplatze, eingerahmt von Pflanzflachen, einzurichten. Dabei sind maximal 3 Stellplatze in Rei-
he sinnvoll. In engen Stralenbereichen ist nur ein Bilirgersteig zu schaffen. Durch das standige
Verschwenken der Fahrbahn wird die Geschwindigkeit reduziert.

An den fir Kindergarten- oder Schulweg bendtigten Stralienquerungen, bzw. vor der Kirche, zum
Friedhof usw., sind Zebrastreifen einzurichten.

Auf mdgliche Mallnahmen im Stadtteilzentrum wurde schon in Kapitel 3.3 eingegangen. Die dort
geschilderten Grundsatziiberlegungen sind auch auf die lGbrigen Straen Eurens zu lbertragen.

Ein Grof3teil der umzugestaltenden Kreuzungsbereiche wurde unter dem Kapitel 3.4 behandelt.
Unter die Kategorie Platze fallen allerdings nicht die umzugestaltenden Kreuzungsbereiche Im
Spilles / Eurener StralBe sowie St.-Helena-StralRe / Eurener StralRe. Erstere Kreuzung birgt auch
ein hohes Unfallpotential, da hier ein weiterer Kindergarten liegt und die Stra3e Im Spilles nur
tiber markierte Burgersteige verfiigt. Eine Uberquerung der Eurener StralRe im Kurvenbereich ist
gefahrlich. Abhilfe konnte mittels einer Uberquerungshilfe oder eines kleinen Kreisels geschaffen
werden. Hierfir sind allerdings detaillierte Aufmaf3e vor Ort und Fahrversuche mit Lkws notwen-
dig, da der Kurvenbereich als solches nicht Uber viel Aufweitungsmoglichkeit verfugt. Der Ein-
miindungsbereich der St.-Helena-Stral3e auf die Eurener Stral3e ist insbesondere flr Linksabbie-
ger aus der St.-Helena-Stral3e auf die Eurener uniibersichtlich, zumal auf der Eurener Stral3e viel
Verkehr und zum Teil Uberhthte Geschwindigkeiten herrschen. Auch der relativ starke FuRgan-
gerverkehr ist bei einer detaillierten Planung besonders zu beriicksichtigen. Die Umgestaltung
dieses Bereiches kann mit der Umgestaltung und Verlegung der Bushaltestellen im Bereich der
Ludwig-Steinbach-Stral3e einhergehen.

In Plan 7 wird der bauliche Zustand der StraRen innerhalb der Ortslage Eurens beschrieben und
gleichzeitig bewertet. Zielvorstellungen wurden ebenfalls in den Plan eingetragen, da diese aus
dem Bestand resultieren. Alle StralRen der Ortslage wurden beziiglich folgender Kriterien aufge-
nommen:

o Geschwindigkeitsbegrenzungen  Verkehrsberuhigung / Spielstrafl3e
30 km/h
50 km/h
mehr als 50 km/h

e Verkehrsaufkommen stark befahren
mittel stark befahren
schwach befahren
(subjektive Beurteilung nach vielfacher Beobachtung vor Ort zu unterschiedlichen Tageszei-
ten)
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e Zustand gut
mittel
schlecht
e Blrgersteige Verkehrsberuhigung / SpielstralBe = keine Birgersteige

beidseitiger Blrgersteig

einseitiger Blrgersteig

nur mit Linie auf StralRenbelag markierter Blrgersteig
kein Birgersteig

e Strallenbaume vorhanden
nicht vorhanden

Von den aufgenommenen Kriterien werden nicht alle in Plan 7 dargestellt. Das Vorhandensein
von StralBenb&umen wird z.B. nicht dargestellt, da nur die Eurener Strale Strallenbdume auf-
weist. Geschwindigkeitsbegrenzungen werden ebenfalls nicht dargestellt, da der grof3te Teil der
Ortslage von Euren, bis auf wenige Ausnahmen, ,Tempo-30-Zone* ist. In Plan 7 wird der Be-
stand dargestellt und bewertet. Es werden keine einzelnen Kriterien bewertet, sondern nach
Maoglichkeit alle Kriterien fiir einen StraRenzug zu einer Gesamtbewertung zusammengefasst. Die
Darstellung erfolgt in einem abgestuften Farbverlauf. Es wurde in acht verschiedene Kategorien
unterschieden, von ,extrem schlecht* bis ,extrem gut‘, dazu kommt noch die Kategorie ,voraus-
sichtlich nach Fertigstellung gut* fir Stral3en, die zur Zeit der Planaufstellung im Vorstufenausbau
erstellt wurden. Der Farbverlauf dunkel nach hell entspricht den Zustandsbeschreibungen
schlecht bis befriedigend. Ein guter Gesamteindruck wird in griin dargestellt, hier werden die Far-
ben dunkler, je besser der Gesamteindruck.

Beispiel 1 Greilerstralle stark befahren, schlechter Zustand, kein Bilrgersteig
Die Gesamtsituation ist als sehr schlecht zu bewerten.

Beispiel 2 Tempelherrenstral3e schwach befahren, schlechter Zustand, kein Birgersteig
Obwoh! diese StralRe, ebenso wie die Greilerstralle, in
schlechtem Zustand und ohne Birgersteige ist, fallt die
Gesamtbewertung besser aus, da der schlechte Zustand
und die fehlenden Birgersteige aufgrund des sehr schwa-
chen Verkehrsaufkommens nicht so gravierend sind, d.h.
die Gesamtsituation ist im Detail verbesserungswirdig.

Beispiel 3 St.-Helena-Stral3e

(ab Kreuzung Numerianstrafie) mittel stark befahren, guter Zustand, beidseitiger Bir-
gersteig
Die Stral3e ist zwar in einem guten Zustand mit beidseiti-
gem Burgersteig, die Gesamtsituation wird jedoch aufgrund
der mittel starken Verkehrsbelastung nur als befriedigend
angesehen.

Beispiel 4 Reulandstral3e schwach befahren, guter Zustand, beidseitiger Birgersteig
Die Gesamtsituation ist als gut zu bewerten.

Aus der Farbgebung im Plan lasst sich somit unmittelbar der Handlungsbedarf ablesen.
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3.5.4 Ruhender Verkehr

Insgesamt betrachtet sind in dem zuklnftigen Stadtteilzentrum Eurens und dessen naherer Um-
gebung zu wenige grol3ere Parkplatze oder Stellplatze im offentlichen StralBenraum vorhanden.
In den auleren Bereichen Eurens tritt diese Problematik nur an weinigen Stellen auf. Nicht nur
die Arbeitsgruppe Verkehr fordert die Anlage von zentralen Parkplatzen. Hierfiir werden folgende
Platze vorgeschlagen:

Im Geimersfeld (Parkplatz fur den Supermarkt)

Die Stellplatze am Supermarkt in der Greilerstral3e sind, nach heutigem Standard, nicht ausrei-
chend. Andere Parkmdglichkeiten in der ndheren Umgebung sind aufgrund der oben genannten
schmalen Stralen begrenzt. Sollte sich eine Umnutzung der ehemals gewerblich genutzten Hal-
len in der Stral3e ,Im Geimersfeld abzeichnen, ist dort Wert auf ausreichend Parkraum zu legen.

Platz vor dem Kindergarten (Eurener Stral3e / Ludwig-Steinbach-Stralie)

Hier winscht die AG Verkehr einen Parkplatz, der als Entlastung der GreilerstraRe, der unteren
St.-Helena-Strafl3e und der Eurener StrafRe im Bereich der Geschafte sowie des Blirgerhauses
dienen soll.

Die Entfernung von einem Parkplatz hier bis zum Stadtteilzentrum (Geschéfte und Biirgerhaus)
ist fir den dorflich strukturierten Stadtteil zu groR. Des Weiteren soll der Platz vor dem Kindergar-
ten eine verkehrsberuhigende Funktion mit deutlicher Abhebung des Ortseingangs Gibernehmen.
Die Nutzung als Parkplatz stinde dem entgegen. Dieser Vorschlag der AG Verkehr in dem Ges-
taltungsbeispiel fiir den Platz (siehe Anhang 1.1.1) zugunsten einer grof3ziigigen Platzgestaltung
und einer gefahrlosen Anbindung des Kindergartens daher nicht aufgenommen. Die Einrichtung
von Parkplatzen im Zusammenhang mit dem Kindergarten und der umgebenden Bebauung wére
jedoch in einer Detailplanung gegebenenfalls nochmals zu priifen. Auch durch eine spéater erfol-
gende Uberplanung der Eurener StraRe ist die zusatzliche Einrichtung von Parkplatzen im Stra-
Renraum denkbar.

Abriss des Bunkers Ecke St.-Helena-StralRe / PestalozzistralRe

Eine weitere Mdglichkeit der Parkplatzschaffung ist der Abriss des Bunkers Ecke St.-Helena-
Stralle / PestalozzistraRe. Dies wird auch im Blirgergutachten angeregt. Aufgrund seiner Lage
wirde dieser Parkplatz zu einer Entscharfung der Parkplatzsituation vor der Grundschule und fir
die Anwohner der St.-Helena-Straf3e flhren.

Parkplétze auf dem neuen Dorfplatz Numerianstral3e

Von Seiten der AG Verkehr wurde die Schaffung von Parkplatzen auf dem Dorfplatz angeregt.
Aufgrund der geringen GrofR3e des Platzes wird diese Anregung im Gestaltungsentwurf zu diesem
Platz nicht weiterverfolgt (siehe Anhang 1.1.1). Hier wurde mehr Gewicht auf eine Gestaltung als
.Dorfplatz* gelegt, zumal in diesem Bereich auch nur wenige Vorgarten vorhanden sind, die das
Ortsbild mit Griin anreichern und auflockern.

Parkplatze in Herresthal

In Herresthal ist aufgrund der lockeren Bebauung und den z.T. sehr grof3ziigigen privaten Vorfla-
chen kein Parkplatzmangel zu verzeichnen. Lediglich am Ortseingang beim Spielplatz sollten
Parkmdglichkeiten geschaffen werden. Die Stellflachen kénnen aufgrund ihrer eher temporaren
Nutzung auch unbefestigt oder nur teilbefestigt sein. Dieser Parkplatz dient Besuchern des Spiel-
platzes bzw. der Hitte und als Ausgangsparkplatz fiir Spazierganger.
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Des Weiteren sollten die haufig zugeparkten Burgersteige wieder von Pkws freigehalten werden.
Dabei ist besonderes Augenmerk auf die Burgmuihlen- und Eurener Stral3e, St.-Helena- und Her-
resthalerstrale, UdostraBe sowie die Kurvenbereiche Burgmihlen- / Eligiusstrale und St.-
Helena- / Herresthaler Stral3e zu legen.

Die Kontrolle der Falschparker oder behindernd abgestellter Fahrzeuge sollte verstarkt werden.
Im Bereich der Einmiindung Herresthaler / St.-Helena-StraBe konnen Langsparkplatze angelegt
werden, welche das bislang unkontrollierte Parken regeln. Der Raum fiir das Abstellen von Fahr-
zeugen ist hier aufgrund des groRziigigen Radius’ vorhanden und die Ubersichtlichkeit des Ein-
mindungsbereiches bleibt bestehen.

3.5.5 FuBwegeverbindungen, Wander- und Radwege

Das Birgergutachten fordert fir die ndhere Umgebung von Euren FuBwege, die auch fur Eltern
mit Kinderwagen begehbar sind, Wanderwege, die die angrenzenden Waldflachen erschlieRen,
einen Weg entlang des Eurener Baches und einen Aufstiegsweg entlang des Katherbachs sowie
den Ausbau von Rundwegen.

Der Weg entlang des Eurener Baches ist teilweise aus eigentumsrechtlichen Grinden nicht zu
realisieren. Des Weiteren wird aus landespflegerischer Sicht die Befestigung eines Weges unmit-
telbar an einem naturbelassenen Bachlauf als kritisch eingestuft. Die Ubrigen Vorschlage der
Birger sind aufgegriffen und in Wegevorschlage umgesetzt. Alle Vorschlage haben vorhandene
oder ehemalige Wege als Grundlage, die aber zum Teil nicht im erforderlichen Zustand sind und
noch Uberarbeitet werden mussen. Auch sind an einigen Stellen neue Verbindungsstiicke oder
die Freilegung ehemaliger Wegetrassen notwendig. Eine Markierung der Wege fehlt und ist kom-
plett neu zu erstellen, sobald die Wege fertig ausgebaut sind.

Die AG Verkehr setzt sich dafur ein, dass der Verbindungsweg zwischen Eurener und OttostralRe
als FuBweg erhalten und durch Barrieren gegen Kraftradfahrer gesichert wird, um die Sicherheit
der Passanten zu gewahrleisten.

Die geplanten Wegeverbindungen sind in Plan 6 dargestellt.

Rundweg durch die Garten am Langenberg

Hier sind die Verlangerungen der Tempelherren- und der Karelstra3e zu nutzen. Allerdings be-
dirfen die bestehenden hangparallelen Wege dringend einer Uberarbeitung (Ausbau als Schot-
terweg oder mit wassergebundenem Belag). Am sidwestlichen Ende der Wege ist eine neue
Verbindung mit einem bestehenden, nach Siiden fuhrenden Weg zu schaffen.

Uber den oben beschriebenen neuen Verbindungsweg kann auch der ,Promilleweg“ nach Zewen
mit in den Rundweg integriert werden, wenn er, wie in diesem Kapitel weiter unten beschrieben,
nur noch als Rad- und Anliegerweg fiir den landwirtschaftlichen Verkehr genutzt wird.

Rundwege ums Kathertal, Waldfrieden und Eurener Bachtal

Die Verlangerungen der Straf3en ,Im Waldtal* und ,Katherweg"“ erhalten nérdlich des Sandfang-
beckens eine neue Verbindung und sind dann von dort aus an den hangparallelen Weg zum
Waldfrieden anzuschlieRen. Weiterfiihrend verlauft der Weg nach Siden aus dem Tal zum Ka-
meradenverein und hinter dem Eurener Bach zur Kapelle Talbildchen. Dort kann man die StralRe
nach Trierweiler kreuzen und auf der gegeniiberliegenden Bachseite zuriick zum Ort laufen. Vor
dem Ort gelangt man auf die Stral’e nach Herresthal. Hier ist dringend ein neuer FuBweg anzu-
legen.
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FulRweqg zur Mosel / Eissporthalle

Die kirzeste Wegeverbindung vom Ortskern zur Eissporthalle oder zum Moselufer fuhrt Uber die
Eisenbahnstral’e, quert die Eisenbahnlinie und die Luxemburger Stral3e und verlauft auf dem
gegenuber der Eisenbahnstralle mindenden Feldweg. Der bisher hauptsachlich vom landwirt-
schaftlichen Verkehr genutzte Weg ist teilweise stark zerfahren und nur bei trockener Witterung
gut zu begehen. Eine Uberarbeitung der schlechten Wegeabschnitte und eine Aufschotterung der
Fahrspuren sind notwendig, um den Weg fur FuRganger nutzbar zu machen.

Dieser Weg soll, dhnlich wie der Zeppelinweg, mit einer Baumreihe bepflanzt werden. (Denkbar
sind Baumspenden der angrenzenden Baumschulen.)

Sowohl fur FulRgénger als auch fir Radfahrer ist eine gefahrlose Querung der Luxemburger
StralRe im Kreuzungsbereich Eisenbahnstral3e / Teichweg mit einer Ampelanlage erméglicht.

Radwegeverbindungen

Innerértliche Radwege

In Euren selbst sind alle Straf3en, bis auf die Eurener Stral3e, fir Radfahrer geeignet, da die
meisten Strafl3en eine Tempo-30-Beschrankung haben. Die AG Verkehr schlagt Radwegeverbin-
dungen im Stadtteil Euren vor, die in Plan 6 dargestellt sind.

Umgestaltung der Eurener Stral3e nach der Verlagerung des Schwerverkehrs sind die Belan-
© des Fahrradverkehrs entsprechend zu beriicksichtigen.

Die fahrradtauglichen Anbindungen an die wichtigsten Ziele vom Ortskern aus sind im Folgenden
beschrieben.

Radwegverbindung in die Innenstadt

Euren ist auf Grund seiner Tallage besonders geeignet fir Radfahrer. Fir die taglichen innerstad-
tischen Wege wird gerne auf das Fahrrad als Verkehrsmittel zurtickgegriffen. Wege innerhalb des
Stadtteils, Wege von Euren in die Innenstadt und Fahrten zu den Arbeitsstatten in den Gewerbe-
gebieten werden mit dem Fahrrad gefahren. Insbesondere fir Schiiler bietet sich das Fahrrad als
Verkehrsmittel in die Innenstadt an.

Der Moselradweg ist zwar sicher und landschaftlich attraktiv, aber fir die Anbindung zur Innen-
stadt ein Umweg, der flr tagliche Wege nicht akzeptiert wird. Die grof3te Bedeutung als Verbin-
dung zur Innenstadt hat der kiirzeste Weg uber die Eurener Stral3e, Eisenbahnbriicke Trier-West
und Romerbriicke. Im Bereich zwischen Ortskern Euren und Rémerbriicke ist bisher kein Rad-
weg ausgewiesen, was aufgrund der Fahrbahnbreiten jedoch gréRtenteils mdglich ware. Eine
solche Ausweisung konnte Euren durchgéngig auf kurzem Weg mit der Innenstadt verbinden.

Fur eine Radweganbindung an die Innenstadt macht die Arbeitsgruppe Verkehr den Vorschlag,
eine Ful3- und Radwegbriicke Uber die Stral3e Im Speyer zu bauen. Dabei wird auf die Méglich-
keit der Nutzung eines stillgelegtes Gleis der Eisenbahnbriicke Uber Im Speyer verwiesen. Eine
solche Anbindung in Verbindung mit der geplanten neuen ErschlieBungsstrale (mit Radweg) im
Bereich der Bahnanlage zwischen Bonner Strasse und Im Speyer ist zu prifen. Wobei eine Bri-
ckenldsung stets Nachteile gegeniber einer ,barrierefreien* Fihrung Uber die Eurener Stral3e
aufweisen wird.

Seite 33



wellerr
Wer soll da fahren- welche Ziele werden dort erschlossen? (Siehe auch weitern Text)


—al Stadtteilrahmenplan Trier-Euren Rahmenplanung

Die kirzeste Verbindung in die Innenstadt ware mit einer Fu3gadnger- und Radfahrerbriicke in
Hohe der Hohenzollernstrasse madglich. Mit der Umsetzung dieser alten gesamtstadtischen Pla-
nungsidee waren die gesamten westlichen Stadtteile auf kurzem, attraktivem und ungeféhrlichem
Weg an die Innenstadt angebunden.

Radwegverbindungen zum Moselradweqg

Um den Ortskern von Euren an den Moselradweg anzuschliel3en, ist eine fahrradtaugliche Stre-
cke Uber die Eisenbahnstralle zur Luxemburger StraBe und von dort weiter Gber den Teichweg
bis an die Mosel einzurichten. Radfahrer kdnnen dafir im Kreuzungsbereich mit der viel befahre-
nen Luxemburger Stral3e die vorhandene Ampelanlage nutzen.

Der Teichweg soll fur diesen Zweck als Grinverbindung Uberplant werden. Der Eurener Bach,
der bis 1967 neben dem Weg floss, ist wieder offen zu legen und hier entlang in einem naturnah
gestalteten Bachbett zur Mosel zu fuhren. Aul3erdem ist mindestens an der sudlichen Wegseite
der Grunstreifen zu verbreitern. Dabei sind die vorhandenen alten Obstbdume zu erhalten und
die Lucken mit neuen Obstbaumen zu fillen.

Denkbar ist auch die Beteiligung der angrenzenden Baumschule an der Gestaltung der wegbe-
gleitenden Grinflachen.

Eine Ausweisung des Teichweges als Radweg mit Geschwindigkeitsbeschrankung fir den Anlie-
gerverkehr ist notwendig. Aul3erdem ware es moglich, am Moselradweg Hinweisschilder auf den
historischen Ortskern von Euren oder erwahnenswerte Gebaude (z.B. die Kirche St. Helena)
aufzustellen.

Auch der Feldweg, der links vom Teichweg nach Norden abbiegt, kann zum Radweg ohne Auto-
verkehrsgeféahrdung ausgebaut werden, ahnlich wie der oben beschriebene. Hier wirde eine
direkte Anbindung vom Ortskern Uber die EisenbahnstralRe, den Teichweg und durch die Garten-
bauflachen an die Konrad-Adenauer-Briicke geschaffen. Eine wegbegleitende Baumreihe wirde
sowohl den Wegeverlauf markieren als auch die Strukturvielfalt in der Flur erh6hen und dem Bio-
topverbund dienen.

Im Suden des Gewerbegebietes Diedenhofener / Niederkircher Stral3e ist eine Verbindung zwi-
schen Luxemburger StralRe, Gewerbegebiet und Mosel fir Radfahrer einzurichten. Die Verlange-
rung der Monaiser Stral3e ist ab der Abzweigung zum Hofgut Monaise fiir den motorisierten Ver-
kehr zu sperren und nur noch fir landwirtschaftlichen Anliegerverkehr und Radfahrer zu befah-
ren.

Verbindung zur Eurener Flur (Gewerbegebiet)

Eine weitere Verbindung fur Radfahrer zur Eurener Flur verlauft Gber den Zeppelinweg. Der Weg
durch die Felder besteht, der Wegebelag ist jedoch in einem schlechten Zustand und zu erneu-
ern. AulRerdem ist auch hier, wie am Teichweg, der Weg als Griinverbindung in der Landschaft
deutlich zu machen. Dafir ist mindestens auf einer Wegseite eine Baumreihe aus hochstammi-
gen standortgerechte Laub-, Obst- oder Walnussbaumen zu pflanzen.
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Vom Bahniibergang bis zum Tor der General von Seidel - Kaserne verlauft der Radweg als kom-
binierter Ful3-/Radweg parallel zum Kasernengeléande. Von dort durch die Gottbillstral3e bis an
die, Uber die und entlang der Luxemburger Strale soll der Radweg getrennt von der Fahrbahn
gefuhrt werden. An der Einmindung Diedenhofener Stral3e kann die Luxemburger Stral3e an der
Ampelanlage sicher tberquert werden. Entlang der Diedenhofener Stral3e bis zum Schirrhafen
an der Mosel wéare die Schaffung eines separat gefiihrten Radweges wiinschenswert.

Zuriuckstufung des ,Promilleweges"” zwischen Zewen und Euren

Der asphaltierte Weg unterhalb des Langenbergs ist in einem schlechten Zustand. Trotzdem wird
er, aulBer von den Anliegern, die dort ihre Garten und Felder bewirtschaften, von vielen Autofah-
rern als Schleichweg genutzt und mit zu hoher Geschwindigkeit befahren.

Der Weg soll zu einem reinen Ful3-, Rad- und Anliegerweg fiir den Landwirtschaftlichen Verkehr
zurlckgestuft werden. Der Durchgangsverkehr kdnnte durch bauliche MalRnahmen, die ein zlgi-
ges Befahren verhindern, und Geschwindigkeitsbeschrankungen zudem von der missbrauchli-
chen Nutzung des Weges abgehalten werden.

Entlang des Weges sind Laubb&dume anzupflanzen. Vorzugsweise sind in diesem Obst- und Gar-
tenbaubereich Eurens hochstdmmige Obst- oder Walnussbdume zu verwenden. Eine vollstandi-
ge Sperrung ist aufgrund des landwirtschaftlichen Verkehrs nicht méglich.

3.5.6 Offentlicher Personennahverkehr

Busverkehr
Der Stadtteil Euren ist an die Hauptzielpunkte Innenstadt Trier und das Gewerbegebiet Dieden-
hofener / Niederkircher StraRe gut angebunden.

Insgesamt wird der Stadtteil Euren tagsiiber durch vier Buslinien angefahren. Davon bedient die
Linie 1 den ,Wohnbereich* des Stadtteils. Bis zur Haltestelle Ludwig-Steinbach-StralRe verkehrt
die Linie 1 im 10 Minuten Takt. Hier gabelt sich die Linie in Richtung Helenenbrunnen und Neu-
baugebiet HontheimstraRe, wodurch sich der Takt fur die weiteren beiden Teilstrecken auf 20
Minuten verdiinnt. Die Linie 3 dient im Halbstundentakt das Gewerbegebiet an und fahrt weiter
bis nach Igel. Die Haltestellen- und Taktdichte der beiden Linien sind als gut zu bezeichnen. Le-
diglich die Bewohner der westlichen Hermannstral3e wohnen in einer Entfernung von ber 500 m
zur ndchsten Bushaltestelle.

Die Linien 11 und 18 bedienen die Firma JTI aus Trier und Herresthal aus Zewen. Beide verkeh-
ren lediglich zu Schulanfangs und —endzeiten bzw. zu Schichtanfangs- und-endzeiten.

Im Birgergutachten wird vor allem eine Erhéhung der Taktdichte der Linie 18 gewiinscht. Auf-
grund der geringen Einwohnerzahl von Herresthal und des daraus resultierenden geringen Be-
darfs kénnte evtl. eine alternative Andienform (z.B. Anrufsammeltaxi) in Betracht gezogen wer-
den.

Schienenverkehr

In mehreren Gutachten wurde eine Reaktivierung der Weststrecke (Wiederinbetriebnahme der
derzeitig reinen Guterverkehrsstrecke fir den Personenverkehr) untersucht. In dem Gutachten
von Schlegel-Spiekermann GmbH & Co fiir die Stadt Trier und die Planungsgemeinschaft Region
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Trier wurden verschiedene Szenarien entwickelt. Ein Szenarium (Untervariante B) schlagt die
Wiederinbetriebnahme der Bahnhéfe Trier-West und Zewen vor, wobei zwischen diesen beiden
Bahnhofen bis zu vier neue Haltepunkte eingerichtet werden sollen. Dabei handelt es sich um
folgende Haltepunkte: Zewen (Reaktivierung), Alter Flugplatz (Neueinrichtung), Monaise (Neuein-
richtung), Euren (Neueinrichtung), Stadtwerke (Neueinrichtung) und Trier-West (Reaktivierung).
Zwei dieser Haltepunkte, namlich Euren und Monaise, liegen auf der Gemarkung Euren.

Im Abschlussbericht der von Gehrmann Verkehrsplanung erstellten Potentialanalyse Regional-
bahn Trier wird die Reaktivierung der Weststrecke fir die Stufe 3 des Regionalbahnkonzeptes
vorgesehen. Auch in diesem Gutachten wird von der Reaktivierung der Stationen Trier-West,
Euren und Zewen ausgegangen. Der neue Haltepunkt Euren soll an derselben Stelle entstehen,
wo auch der alte Haltepunkt lag, an der Kreuzung der Bahnstrecke mit der Eisenbahnstralie.
Zudem sollen zwei neue Haltepunkte (Messepark und Gottbillstra3e) angelegt werden. Beziglich
einer betrieblichen Realisierbarkeit wird auf eine zu gegebenem Zeitpunkt zu erfolgende Unter-
suchung verwiesen.

Die Linienfihrung und die Haltestellen des Busverkehrs sowie die nach derzeitigem Planungs-
stand verfolgten Standorte fiir die neuen Bahnhaltepunkte sind in Plan 6 dargestellt.

Die im Zusammenhang mit den Bahnhaltepunkten erforderlichen weiteren Planungen sind im
Zusammenhang mit deren zeitlichen Realisierung weiter zu vertiefen.

3.6 Freizeiteinrichtungen

3.6.1 Spielplatze

Auf der Flache des Stadtteils Euren liegen drei 6ffentliche Spielplatze, in der Schweringstralle, in
der Ludwig-Steinbach-StralRe und in der Pestalozzistral3e. Die genaue Lage der Spielplatze ist in
Plan 5 dargestellt.

Ein Gutachten der ,Mobile Spielaktion e.V.“ hat fir die einzelnen Spielplatze Zustand, Nutzung
und Handlungsbedarf untersucht.

SchweringstraBe (KSP 3.06 - Sportanlage Euren)

Der Spielplatz zwischen der Schweringstral3e und der Bezirkssportanlage ist mit einer Pflanzung
umrahmt und liegt neben einem Bolzplatz. Zu der Ausstattung gehéren eine Schaukel, ein Wipp-
tier, ein Sandkasten sowie ein Karussell und drei Banke. Positiv ist die Atmosphéare und die Be-
pflanzung zu bewerten, die Ausstattung ist standardmafiig und nicht besonders attraktiv. Wegen
fehlender Einzéaunung ist mit Verschmutzung durch Hunde und Katzen zu rechnen. Auf dem
Spielplatz sind in den letzten Jahren gravierende Sicherheitsméngel beseitigt und defekte Spiel-
gerate ausgetauscht worden. (Informationen von ,Mobile Spielaktion e.V.")

Zusammen mit dem Bolzplatz wird der Spielplatz eher von Jugendlichen als Treffpunkt als von
Kindern zum Spielen aufgesucht.

Die Eurener Birger haben sich in ihrem Gutachten fur die Umgestaltung zu einem fir
Grundschul- und é&ltere Kinder attraktiven Spielplatz ausgesprochen, was Uber eine
entsprechende Ausstattung und eine Umzaunung mit selbst schlieBenden Toren zu erreichen ist.
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Ludwig-Steinbach-StralBe (KSP 3.09 — Ludwig-Steinbach-StrafRe)

Am Ende der Ludwig-Steinbach-Stral3e, an der FuBwegeverbindung zur Reulandstral3e, liegt der
zweite oOffentliche Spielplatz in Euren. Er ist ausgestattet mit einer Schaukel, zwei Wipptieren,
einem Sandkasten sowie drei Banken. Auch befindet sich ein asphaltierter Platz auf dem Gelan-
de.

Groldter Mangel dieses Spielplatzes sind die unmittelbar daran angrenzend aufgestellten Glas-
container und die Gefahr, die von den Glasscherben ausgehen. AuRerdem weist der Platz kei-
nerlei Abschirmung durch Bepflanzung sowie kaum Bepflanzung innerhalb der Flache und da-
durch nur wenig Schatten auf. Im April wurde 2003 die Bepflanzung mittels einer Baumspende
erganzt. Die Gestaltung des Platzes entspricht dem Standard der 70er Jahre und ist nach heuti-
gen Mal3staben nicht zeitgemar.

Der Spielplatz gehort dringend Uberplant und umgestaltet, um den Ansprichen von Kindern und
Eltern gerecht zu werden. Das Biirgergutachten wiinscht den Ausbau zu einem Kleinkinderspiel-
platz mit entsprechender Aufenthaltsqualitat fir die Eltern. AuBerdem ist eine selbst schlieRende
Pforte nétig, um Verunreinigungen durch Hunde auszuschlieRen.

PestalozzistralBe (KSP 3.08 — Pestalozzistral3e)

In der PestalozzistraBe liegt, abseits des flieRenden Verkehrs, ein Spielplatz mit einem alten
Baumbestand und einer Einrahmung aus Geblschen. Die Ausstattung entspricht dem Standard
und umfasst einen Sandkasten, ein Wipptier sowie Rutsche, Schaukel und zwei Banke. Geplant
ist die Ergdnzung des Spielangebotes durch ein Karussell. Der Platz verfugt Uber eine Einzau-
nung und eine Pforte, die allerdings nicht automatisch selbst schliel3end ist. Seit April 2003 hat
ein Anlieger eine Patenschaft fur diesen Spielplatz Ubernommen und sorgt als ehrenamtlicher
Spielplatzwart fur die tagliche Offnung und SchlieRung der Pforte.

Der Spielplatz ist durch seine zentrale Lage im Ortskern von Grundschul- und &lteren Kindern gut
erreich- und selbstéandig nutzbar.

Im Blrgergutachten werden eine zeitgemaliere Ausstattung und die Einbeziehung der umgeben-
den Geblsche in die Flache gewlnscht, um sie als Spielraum den Kindern zur Verfligung zu
stellen.

Zusatzlich zu den drei ausgewiesenen Spielplatzen stehen den Kindern und Jugendlichen in Eu-
ren noch folgende Flachen zur Verfligung:

Bezirkssportanlage
Den Kindern ist die Benutzung der Sportplatze nachmittags erlaubt, solange sie sich an die Wei-
sungen des Hausmeisters halten.

Schulhof der Johann-Herrmann-Grundschule

Der Schulhof ist nachmittags fiir spielende Kinder offen und wird auch reichlich genutzt zum Rad-
fahren, Ballspielen etc. Eine zeitgemafe Umgestaltung wirde den Platz fir Kinder attraktiver
machen. Angebote zum Basketball spielen und Inlineskaten auf einem neuen, glatten Belag wer-
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den im Burgergutachten gewlnscht. Dabei sollte darauf geachtet werden, dass der alte Baumbe-
stand erhalten bleibt und die Baume ausreichend grof3e Baumscheiben erhalten.

Zu den genannten Spielplatzen sollten in Euren noch drei weitere Spielflachen fur Kinder und
Jugendliche alternativ zueinander geplant werden:

Im Neubaugebiet Hontheimstral3e ist trotz des Zuzugs tberwiegend junger Familien mit Kindern
kein Kinderspielplatz ausgewiesen worden. Bei der Realisierung des bei Bedarf vorgesehenen 2.
Bauabschnittes des Neubaugebietes, der aber zurzeit noch nicht in Sicht ist, ist der Bau eines
Spielplatzes geplant.

Die Rahmenplanung sieht jedoch eindeutig den Bedarf fUr einen Spielplatz im Neubaugebiet. Es
sollte schon vor der Bebauung des zweiten Bauabschnitts ein zeitgemafer und attraktiver Spiel-
platz im Sudwesten zwischen den beiden Teilbereichen des Wohngebietes Hontheimstralie ge-
baut werden. Durch die Nahe zur Schule stellt ein Spielplatz hier ein echtes Angebot fir den
Ortskernbereich dar, das auch Grundschulkinder selbstandig nutzen kdnnen. Auch von Seiten
der Stadtverwaltung wird derzeit die Machbarkeit eines Spielpunktes mit Ruhezone im Neubau-
gebiet geprift.

Die neu asphaltierten StraRenflachen des Neubaugebietes werden von den Kindern und Jugend-
lichen zum Fahrradfahren und Inlinern genutzt.

Die Anlage eines zeitgemalfien und naturnahen Spielplatzes ware denkbar am Ende der Wohn-
bebauung der HerrmannstraBe zwischen der StrafRe und dem Eurener Bach. Durch entspre-
chende VerkehrsberuhigungsmalRnahmen auf der Straf3e und einer Einzaunung und Abpflanzung
gesichert, kdnnte unter Einbeziehung des Bachlaufes ein attraktiver Spielplatz fur &ltere Kinder
geschaffen werden. Ein Besuch des Platzes ohne Begleitung Erwachsener kann tber die Herr-
mannstralRe oder durch die vorgeschlagene Neuanlage eines durchgangigen FuRBweges entlang
des Eurener Baches vom Helenenbrunnen aus ermdglicht werden.

Ein Alternativstandort fir die Anlage eines naturnah gestalteten Spielplatzes wéare im Bereich der
Garten auf dem Langenberg. Auf einer leicht hdngigen Flache zwischen den Verlangerungen von
Karel- und Tempelherrenstral3e kann eine Spielflache eingerichtet werden, die den Kindern viel
Raum fir eigene Spielaktivitaten lasst. Auch hier ist ein selbstéandiges Aufsuchen des Spielplat-
zes ohne die Gefahrdung durch Verkehr méglich.

Die Anlage eines Abenteuerspielplatzes / Landschaftsspielplatzes ist im Waldfrieden méglich. Auf
dem Platz rechts hinter der Abzweigung des Weges zum ehemaligen Café Waldfrieden und vor
dem Gelande des ,Kameradenverein®, unter Einbeziehung der &Ostlichen Béschung und des
Waldrandes kann ein weitlaufiges Areal gestaltet werden. Hier sind organisierte Spiel- oder Bau-
aktionen des Jugendheims, der Pfadfinder, Jugendfeuerwehr o0.a. denkbar. Der Spielplatz konnte
auch als Familienausflugsziel attraktiv gestaltet werden und Uber einen Waldweg vom Ortskern
zu FuB erreichbar sein.
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Die Einrichtung von neuen, naturnahen Spielplatzen und/oder eines Abenteuerspielplatzes als
zusatzliches Angebot fur Kinder und Jugendliche wird im Blrgergutachten gewinscht. Die land-
schaftlich reizvollen und vielféltigen Ortsrander Eurens stellen allerdings bereits interessante und
natirliche Spielraume dar. Somit stellt sich fur den dorflich geprégten Ortsteil die Frage, ob der
Bedarf den hohen Unterhaltungs- und Betreuungsaufwand eines naturnahen Spielplatzes recht-
fertigt. Ein Abenteuerspielplatz wirde zudem eine durchgéngige personelle Betreuung erfordern.
Die Finanzierung einer solchen Stelle ist derzeit nicht absehbar.

Die mdoglichen Standorte werden in den SRP Ubernommen. Die Realisierung eines weiteren
Spielplatzes an einem der Standorte ist, insbesondere im Hinblick auf die Finanzierung in Kon-
kurrenz mit anderen Projekten, zu prifen.

Die vorgeschlagenen Standortalternativen fur Spielplatze sind aus Plan 8 ersichtlich.

Herresthal verfiigt Uber einen Spielplatz und einen Bolzplatz und ist damit, entsprechend dem
Bedarf, gut versorgt. Es besteht kein Handlungsbedarf.

3.6.2 Sportplatze

Auf der Flache des Stadtteils Euren befindet sich die Bezirkssportanlage Eurener Strafl3e mit ver-
schieden GrofR3- und Kleinspielfeldern mit Tennenbelag und Rasen, siehe Plan 8. Die Sportplatze
sind zum Teil nachmittags fur Kinder und Jugendliche zuganglich.

3.6.3 Sonstige Freizeiteinrichtungen

Ostlich der Luxemburger StralRe befindet sich die Sportanlage Diedenhofener StraRe mit Tennis-
platzen, Hallenplatzen und einer Squashanlage. AuRerdem befinden sich hier eine Eissporthalle
und ein Baseballplatz.

Ferner befinden sich in der Eurener Flur ein Ruderverein mit Bootshaus und Ruderbecken, die
Regattastrecke Monaise mit Sporthafen sowie das Werferzentrum Monaise.

Im Hofgut Monaise ist eine Reitsportanlage mit Stallungen, Reit- und Springplatzen und einer
Reithalle untergebracht.

Ebenfalls am Schloss Monaise liegt noch ein Campingplatz fir Dauercamper, dessen Auflésung
an dieser Stelle zum Zeitpunkt der Planaufstellung bereits beschlossen ist. Nach der Raumung
sollte der historische Schlossgarten wieder rekonstruiert werden. Dabei sollte die Gesamtanlage
erhalten werden.

Eine weitere Sportanlage befindet sich in der Justizvollzugsanstalt zwischen Gottbill- und Luxem-
burger StraRe, die allerdings nicht der Offentlichkeit zur Verfiigung steht.

Alle Einrichtungen fiir soziale Zwecke, Sport- und Freizeiteinrichtungen sind in Plan 5 und in
Plan 8 gekennzeichnet.
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3.7 Gewerbegebiet Diedenhofener / Niederkircher Stral3e

Durchgriinung
Das rd. 150 ha gro3e Gewerbegebiet wurde seit den 70er Jahren entwickelt, teilweise auf einem

ehemaligen militarischen Flugplatz. Langs der Niederkircher Stral3e weist es eine relativ durch-
gangige Begriinung des o6ffentlichen StraBenraums auf. Auch in der Diedenhofener StraRe und
der StraRe ,Am Flugplatz* wurden StraBenbaume gepflanzt und Griinflachen angelegt.

B hohes Mafl3 an innerer Durchgriinung des Gewerbegebietes, gerade auch im privaten Be-
Tich, ware besonders fiir das gesamte Stadtklima wichtig. Das Gewerbegebiet liegt mit seiner
enormen Flachenausdehnung quer zum Frischluftstrom, der von den bewaldeten Moselh&ngen
durch das Moseltal verlauft. Hierzu konnten insbesondere private MalRhahmen zur Dach- und
Fassadenbegriinung dienen.

Alle noch im Gewerbegebiet vorhandenen offenen Flachen, seien es Restflachen von Parzellen
oder noch unbebaute Grundstiicke sind unversiegelt und begrint zu halten, solange sie unbe-
baut sind. Ebenfalls fir den Zeitraum bis zur Bebauung sind die Restflachen des ehemaligen
Flugplatzes und die Schotterkorper der nicht mehr genutzten Bahnlinie zwischen JTI (Reynolds),
Faber und der StralRe ,Am Flugplatz in ihrem rohboden- und felsschutt-ahnlichem Zustand zu
belassen und nur von sich evtl. Ausbreiten der Verbuschung freizuhalten.

Das Gewerbegebiet ist im sudostlichen Randbereich nicht oder nur unzureichend eingegriint.
Gerade von der sudostlich gelegenen Mosel, dem Moselradweg und der gegenlber gelegenen
Moselseite aus stellt das Gewerbegebiet einen erheblichen Stdrfaktor des Landschaftsbildes dar,
der sich auch negativ auf den Tourismus, im Speziellen den Fahrradtourismus, und den Gesamt-
eindruck von Schloss Monaise auswirkt. Stdlich der Bahnlinie ist darum ein breiter Griingartel mit
Baumen und Strauchern anzulegen.

Radwegefiihrung
Siehe Kapitel 3.4.4 Radwege und Plan 6

3.8 Landschafts- und Freiraumkonzept

Fur die Stadtteilrahmenplanung wurden die Biotoptypenkartierung und die Zielvorstellungen der
Entwicklungskonzeption des Landschaftsplans von 1998 ausgewertet. Erganzend erfolgte eine
parzellenscharfe Bestandskartierung der Gemarkungsflache von Euren auf3erhalb der bebauten
Flachen. Die Darstellung in den Planen ist allerdings aus Griinden der Lesbarkeit grobmaschiger
als die Biotoptypenkartierung. Kartografisch ist diese Bestandsaufnahme in Plan 2 dargestellt.
Aus ihm lassen sich Entwicklungsziele und die dafir notwendigen landespflegerischen MalRRnah-
men ableiten.

Auf der Eurener Gemarkungsflache kann an vielen Orten mit relativ geringen Mitteln durch eine
gezielte Griinplanung eine erhebliche Verbesserung des Stadt- und auch des Landschaftshildes
erreicht werden. Diese Grunstrukturverbesserungsmaf3nahmen sind im Birgergutachten zum Teil
gefordert und im bisherigen Text beschrieben. Solche gringestalterischen MalRhahmen steigern
das Erholungspotenzial der Landschaft und dienen dem Naturhaushalt.
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MaRnahmen in der freien Landschaft

Gehdlzentwicklung entlang von Straen, Wegen und Bachen

Einheimische (in der Landschaft) oder standortgerechte (an Stral3en) Ba&ume und Straucher mar-
kieren den Wege-. Bachverlauf, gliedern die Landschatft fiir das Auge des Betrachters und bieten
der Flora und Fauna in einer ansonsten strukturarmen Landschaft Lebensraum.

Gliederung von Acker- und Gartenbaufldchen

Die in der Moselaue wie auch die zwischen Gottbillstrale und dem Langenberg gelegenen land-
wirtschaftlichen/gartenbaulichen Flachen weisen eine hohe naturliche Bodenfruchtbarkeit auf. Sie
sind wertvolle und schitzenswerte Produktionsflachen fur Obst und Gemuse und fur die ortsan-
sassigen Baumschulen. Die Flachen zeigen sich in weiten Teilen ausgeraumt und ungegliedert
und sind nur von geringer Biotopbedeutung. Diesen Eindruck vermitteln auch Teilbereiche der
intensiv genutzten landwirtschaftlichen Flachen rings um Herresthal. Hier sollten verstarkt Baum-
reihen, Einzelbdume, Hecken und Feldgehdlze aus heimischen Gehdélzen angepflanzt und entwi-
ckelt werden. Diese erhdhen die Strukturvielfalt und den Biotopwert der Flachen.

Anlage oder Ausbau von FuR3- und Radwegen

Sowohl beim Ausbau von vorhandenen Wirtschaftswegen zu Ful3- oder Radwegen als auch bei
der Neuanlage sind die Wege mit einem wasserdurchlassigen Belag zu versehen, um das Riick-
haltevermdgen des Bodens nicht zu verringern und tendenziell Hochwéssern vorzubeugen.

Offenhaltung von Griinlandbereichen und Waldtélern

Extensive Griunlandflachen, auf der Gemarkung Euren hauptsachlich rund um Herresthal, fallen
heutzutage, wegen ihres geringen Ertrages und des allgemeinen Riickgangs der Landwirtschaft,
zunehmend brach. Die fur die landschaftliche Vielfalt und fiir den Arten- und Biotopschutz wert-
vollen Flachen sind durch sich ausbreitende Verbuschung gefahrdet. Genauso verhalt es sich mit
offenen Talbereichen in Waldern, die friiher als Griinland genutzt wurden. Mit der Nutzungsauf-
gabe erobert der Wald die Flachen zuriick und der Landschaftsbestandteil ,Offenland” geht in
diesem Bereich verloren.

Landschatftliche Vielfalt erhoht das Erholungspotenzial einer Gegend und bedingt auch Arten-
reichtum in Flora und Fauna. Aus diesem Grund sind die Griunlandflachen rund um Herresthal,
den Herresthaler Stahlem, in den Waldern wie auch langs der Mosel zu erhalten und mdglichst
extensiv zu pflegen.

Entwicklung und Fdrderung von standortgerechten Waldbestédnden

Die ausgedehnten Waldflachen im Hangbereich oberhalb der bebauten Ortslage haben eine gro-
3e Bedeutung fiir den Erosionsschutz und das Klima. Aus Biotop- und Landschaftshildgesichts-
punkten ist langfristig die Entwicklung zu standortgerechten Laubmischwéldern anzustreben. Das
heildt, dass die frilher wegen ihres raschen Wachstums sehr viel gepflanzten Fichten weitestge-
hend aus den Waldern zuriickgenommen werden.

In den Garten auf dem Langenberg haben sich auf nicht mehr genutzten Flachen Robinien aus-
gebreitet. Um der weiteren Ausbreitung der Robinien entgegen zu wirken, sollten die Flachen
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durch eine gezielte Anpflanzungen von standortgerechten, einheimischen Laubbaumen zu
Laubwald entwickelt werden. Sollte eine dauerhafte Pflege sichergestellt sein, so ist auch die
Anlage von Streuobstwiesen als der Kulturlandschaft entsprechender Ubergang von Siedlungs-
flache zu Wald sinnvoll.

Garten am Langenberg

Diese sind nicht als Kleingartengelédnde im Sinne des Bundeskleingartengesetzes anzusprechen.
Es handelt sich um eine Ansammlung oft selbstgenutzten Gartenlandes, ohne kollektive Einrich-
tungen, Uberwiegend mit Lage im Landschaftsschutzgebiet Meulenwald und Stadtwald Trier. Die
Flachen gehoren weder zum im Verband organisierten noch zum stadtisch betreuten Kleingar-
tenwesen. Landespflegerisch ware hier, um Wildwuchs vorzubeugen, eine Begrenzung baulicher
Infrastruktur (Art und GroRRe der Lauben, der Einfriedungen etc.) dringend angeraten. Als Ord-
nungsinstrument kénnte ggf. eine Gestaltungssatzung dienen. Eine Wohnbebauung ist auszu-
schliel3en.

Dauergriinland in der Moselaue

Auf den Flachen der Moselaue sollten aus Hochwasserschutzgriinden die moselnahen Mais-
acker durch Dauergrinland ersetzt werden. Die Grinlandflachen kénnen durch Sukzessionsfla-
chen unterbrochen werden, auf denen sich die Vegetation der Weichholzaue entwickelt. Vor al-
lem bei ohnehin schon hohen Wasserstanden im Winter und im Fruhjahr flie3t das Nieder-
schlagswasser auf den unbewachsenen Ackerflachen schneller ab als auf Grinlandflachen und
es kommt zum Abschwemmen von Oberboden. Die Vegetationsdecke des Grinlandes dagegen
halt den Boden und bremst die FlieRgeschwindigkeit.

Das Gleiche gilt fur die mit Folien abgedeckten Baumschulflachen, wo nur eine unzureichende
Versickerung stattfindet und ein GrofR3teil der Niederschlage oberflachlich abflie3t. Die fruchtbaren
Boden der Aue werden in diesem Bereich zur reinen Stellflache herabgewdrdigt. Die Boden- und
Biotopfunktionen der Flachen werden durch die Folienabdeckung vernichtet. Im Uberschwem-
mungsbereich der Mosel sollten grundsétzlich keine Containerquartiere eingerichtet werden.

Die Griunlandflachen im Randbereich der Mosel sollten erhalten und so extensiv bewirtschaftet
werden, dass Boden- und Biotopfunktionen erhalten bleiben. Alternativ dazu bietet sich ab-
schnittsweise, in Abstimmung auf hydraulische Erfordernisse, eine natirliche Sukzession an, in
deren Zug sich die natirliche Vegetation der Weichholzaue entwickelt.

Erhalt der Streuobstwiesenreste

Friiher waren viele Siedlungen von Streuobstbestianden umgeben, der den Ubergang von der
Siedlungsflache zur freien Landschaft darstellte. AuBer dem Obstanbau dienten die Flachen der
Heugewinnung. Durch Siedlungserweiterungen und Intensivierung landwirtschaftlicher Nutzung,
oft im Zuge von Flurbereinigungen friiherer Pragung, sind viele Streuobstbereiche vernichtet wor-
den.

Streuobstwiesen in ihrer urspriinglichen Erscheinung sind Lebensraum fir viele Tierarten, die
heute vom Aussterben bedroht sind. Auf3erdem halten die alten Obstsorten ein Genpotenzial vor,
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das verloren zu gehen droht. Noch vorhandene Streuobstwiesen oder Reste davon sind aus
Grunden des Artenschutzes aber auch fir das Landschaftsbild zu erhalten und in der traditionel-
len Form zu nutzen, zu pflegen und nachzupflanzen. Eine entsprechende Wiederherstellung und
Nutzung, bzw. Pflege koénnte beispielsweise auch Uber landespflegerische Ausgleichsmalnah-
men gesichert werden.

Nordliche Eurener Flur

Die nordliche Eurener Flur ist aufgrund der fruchtbaren Bdden ein schitzenswerter Raum fir
Gartenbau und Landwirtschaft. Darlber hinaus stellt dieser Raum aufgrund seiner Lage, in
Hauptwindrichtung unmittelbar der Altstadt vorgelagert, einen klimatischen Ausgleichsraum dar.
Er ist deshalb vor weiterer baulicher Inanspruchnahme zu schiitzen und als Grinraum zu bewah-
ren. Nach Maoglichkeit sollen vorhandene bauliche Anlagen, wie z. B. die ehemalige Briickenbau-
schule, riickgebaut werden. Gewachshauser sollten auf den Status Quo beschrénkt bleiben. Bo-
denversiegelung durch Folienabdeckung der Bdden in den Baumschulquartieren soll unterblei-
ben. Neue Freizeitangebote sollten ausschlieRlich auf landschaftsbezogene griine Nutzungen
beschrankt werden.

Schloss und Hofgut Monaise

Das noch unbebaute Umfeld von Schloss und Hofgut Monaise sollte vor weiterer baulicher Ent-
wicklung geschutzt werden. Zum Gewerbegebiet ist eine breite, abschirmende und Distanz wah-
rende Grunzasur erforderlich. Die z.T. brach liegenden Obstwiesen im Umfeld des Schlosses sind
wieder in Nutzung zu nehmen und als Streuobstwiesen in extensiver Form zu nutzen, pflegen und
erhalten. Der Obstbau entspricht dem historischen Umfeld des Schlosses und des Hofgutes. Die
Maisacker der Umgebung sollen in Dauergriinland umgewandelt werden.

Zur Komplettierung des Ensembles und zur Steigerung seiner touristischen Anziehungskraft soll-
te der urspringliche Schlosspark unter weitgehender Erhaltung des vorhandenen Gehdlzbestan-
des rekonstruiert werden.

3.9 Ortsteil Herresthal

3.9.1 Ortslage

Der Ortsteil Herresthal stellt sich als kleines Dorf dar. Das Ortsbild ist durch die Landwirtschaft
gepragt. Die Hauser sind entlang der drei StraRen, die von Euren, Zewen und Trierweiler kom-
men, errichtet.

Hier befinden sich noch mehrere alte Bauernhdfe mit Wirtschaftsgebauden, die zum Teil schon
im 19. Jahrhundert erbaut wurden. Die Nutzgebaude wurden schlicht und ohne architektonischen
Anspruch gebaut. Einige der alten Gebaude machen mitsamt den Scheunen einen gut sanierten
Eindruck. Beispiele fiir ortstypische Gebaude, die gut erhalten und/oder saniert sind, sind die
sanierten Quereinhauser an der Hauptstrale. An vielen alten Wohngeb&uden wurden, deutlich
erkennbar, Anbauten flr weitere Generationen durchgefiihrt oder moderne Erweiterungen, wie
Balkone und Rollladen, angebracht.

Im noérdlichen Bereich des Dorfes ist die Bebauung tiberwiegend aus den 60er und 70er Jahren.
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In der Ortslage von Herresthal, zwischen den beiden ZufahrtsstralRen aus Euren und Zewen be-
findet sich eine Reithalle, die als groRer Baukdrper das doérfliche Erscheinungsbild stort. Die Halle
scheint wahrend der Planaufstellungszeit saniert zu werden. In diesem Zusammenhang ware
eine umfassende Eingriinung mit Fassadenbegriinung sinnvoll.

Auffallend sind die verlassenen und zerfallenden Wohnhéuser, die im Ort stehen. Zusammen mit
den Eigentiimern sollte Gber deren weitere Nutzung nachgedacht werden.

Der Dorfbereich macht einen griinen Eindruck, obwohl im StraRenraum selber keine Griinflachen
liegen. Die Privatgarten der Hauser reichen groftenteils bis an die DorfstraRe heran. Im Ort
herrscht eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h und es gibt keine Birgersteige.

Herresthal ist Giber die Buslinie 18 mit Zewen verbunden. Vom Ort aus in norddstlicher Richtung
verlauft ein Feldweg parallel zur A 64, auf dem starker Verkehr (Schleichverkehr) herrscht.

Insgesamt sind die Stra3en und deren Randbereiche nach und in Herresthal in einem schlechten
Zustand und bedirfen dringend einer Sanierung. Auch sollte am Ortseingang ein Tempo-30-
Schild angebracht werden.

Als Zielvorstellungen fir den Ortsteil Herresthal wird mit Prioritat die Erhaltung der dorflichen
Struktur formuliert. Eine mogliche Siedlungsentwicklung sollte auf die SchlieBung von Baullicken
und kleinere Arrondierungen beschrankt werden. Bei der Pflege des Ortsbildes sollte sowohl auf
eine regionaltypische Bauweise (siehe Kapitel 3.2) als auch auf die Erhaltung bzw. ,Wiederbele-
bung” typischer Bauerngarten geachtet werden. Eine Wiedernutzung der leer stehenden Geb&u-
de evtl. verbunden mit der architektonisch vertraglichen Umnutzung ehemaliger landwirtschaftli-
cher Nebengebaude ist anzustreben. Der Zustand der StralRen aus Richtung Euren als auch aus
Richtung Zewen bedarf dringend einer Verbesserung. Auch die Anbindung an den OPNV sollte
mittels einer Verdichtung des Taktes attraktiver gestaltet werden.

3.9.2 Landschaftsentwicklung

Herresthal liegt eingebettet in landwirtschaftliche Nutzflachen, die sich zum Teil bis in die Dorfla-
ge hinein ziehen. Die Flachen westlich von Herresthal gehoren bereits zur Zewener Gemarkung
und werden deshalb vom Stadtteilrahmenplan Euren nicht weiter behandelt.

Im Nordosten, direkt an die Bebauung anschliel3end, befinden sich intensiv genutzte Flachen,
wie Acker und Intensivwiesen. Die Flachen sind strukturarm. Es fehlen gliedernde Hecken, Feld-
geblische oder Baumreihen. Durch die Lage auf dem Plateau sind die Flachen windexponierter
als die im Moseltal. Geholzstrukturen, insbesondere Windschutzhecken quer zur Hauptwindrich-
tung, mindern die Windgeschwindigkeit und beugen der Bodenerosion vor.

Die Anlage von Windschutzhecken entlang der Feldwege, Feldgeblische oder Feldholzinseln
zwischen den Schldagen sowie die Pflanzung von Einzelb&umen strukturieren die Landschaft,
reduzieren die Windgeschwindigkeit und dienen als Trittsteinbiotope dem Biotopverbund in einer
landwirtschatftlich intensiv genutzten Flache.

Anschlie3end an den Intensivflachengurtel um Herresthal umschliel3t ein Ring extensiv genutzter
Flachen den Ortsteil. In den Gewannen ,Auf dem Federweg“, ,Im Biischelchen bei Waldborn®,
LAm Wetterborn“ und ,Breingesfeld“ sind noch grof3e Teile der friiher um das Dorf liegenden
Streuobstbereiche erkennbar. Von der Biotopkartierung Rheinland-Pfalz sind Streuobstwiesen
oder —brachen, extensive Wiesen und Weiden erfasst worden. Allerdings sind die Obstbaume alt
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und ungepflegt und die Streuobstbestande weisen nur sehr wenige Nachpflanzungen auf. Bota-
nisch wie zoologisch wertvolle Magerwiesen bilden mit Gebiischen und Obstbdumen ein struktur-
reiches Nutzungsmosaik.

Fur die Zukunft ist in diesem Bereich eine Fortfiihrung der bisherigen Nutzung sinnvoll. Grinland
ist extensiv als Wiese oder Weide zu bewirtschaften, Streuobstwiesen sind zu pflegen und bei
Bedarf nachzupflanzen. Geblsche sind im heutigen Umfang zu erhalten, aber an einer weiteren
Ausdehnung zu hindern.

Nach Siden grenzen die extensiven Nutzflichen an das Gebiet des Herresthaler Stahlem, ehe-
maligen Kalksteinbriichen. Trocken- und Magerrasen sowie Trockengebiische herrschen hier vor
und bilden nach § 24 LPfIG geschiitzte Biotopkomplexe. Teilflachen des ehemaligen Steinbruch-
gelandes sind in privatem Besitz und durch Wohnbebauung und Gérten genutzt.

Die Trocken- und Halbtrockenrasen der Kalksteinbriiche sind durch zunehmende Verbuschung
gefahrdet. Noch Ende der 80er Jahre konnten im Rahmen der Biotopkartierung Orchideenrasen
aufgenommen werden, die heute annahernd verschwunden sind.

Der gesamte Bereich zwischen den im Osten an Herresthal angrenzenden Intensivflachen, der
nordlich verlaufenden Gemarkungsgrenze und dem im Osten anschlieRenden Wald sollte, mit
Ausnahme der Privatflachen, als Naturschutzgebiet (NSG) unter Schutz gestellt werden. Ein
Konzept fur ein Pflegemanagement, das in erster Linie die Fortfihrung der Nutzung (extensive
Mahd oder Beweidung) zur Bestandsicherung der vorhandenen Biotoptypen beinhaltet, ist aufzu-
stellen.

Eine Alternative zur Ausweisung als NSG ist die Zusammenfassung der Flachen in einem Bio-
topkomplex, in den sowohl die hochwertigen Biotope als auch die noch intensiv genutzten Fl&-
chen eingebunden sind. Die Gesamtfliche konnte dann als Ausgleichsflache in das Okokonto
der Stadt Trier eingestellt werden, mit der Zielformulierung, die entwicklungsfahigen Biotope
durch gezielte Malinahmen zu férdern und die schiitzenswerten Biotope pflegend zu erhalten. Mit
einer exakten Abgrenzung, der Beschreibung der vorhandenen Biotoptypen und Arten sowie der
Beschreibung von durchgefiihrten PflegemalRnahmen bzw. Nutzungen kénnen die Flachen dann
zukinftig im Rahmen der Bilanzierung von Eingriffen in den Natur- und Landschaftshaushalt als
Ausgleich aufgefiihrt werden.
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4 Zusammenfassung

Im Zuge der Birgerbeteiligung haben die einzelnen Arbeitsgruppen konkrete Malihahmen, zum
Teil mit Prioritdtensetzung, entwickelt und im Birgergutachten formuliert. Aufgrund der themati-
schen Uberschneidungen kamen Mehrfachnennungen der MaRnahmen vor. Auch bei der Bear-
beitung des Stadtteilrahmenplans kristallisierten sich einzelne Punkte heraus, welche vordringlich
verbessert, gedndert bzw. gestarkt werden sollten.

Mit dem Stadtteilrahmenplan existiert ein Instrument, das als Hilfsmittel zur Weiterentwicklung
Eurens dienen kann. Ein solches Instrument wird allerdings fiir die Ortsentwicklung nur genutzt,
wenn es leicht zu handhaben ist. Aus diesem Grund wird an dieser Stelle eine Zusammenstel-
lung der wichtigsten und dringendsten MaRnahmen (Gesamtmalinahmen und Einzelmafinah-
men) vorgenommen. Details zu den Maflinahmen und die Begriindung der Notwendigkeit geht
aus dem vorherigen Kapitel 3 hervor und kann hier im Bedarfsfall nachgelesen werden. Die
wichtigsten Projekte werden zuséatzlich in Plan 9 dargestellt.

Die Reihenfolge stellt keine Rangfolge dar.

SchlUsselprojekte

Nr. | Ziel / Magnahme Seite | Plan Nr. in | Seite

SRP Plan in BG
1 Schaffung eines Stadtteilzentrums 17 5 25
(50)
85
2 Strallensanierung, StralRenerneuerung, zum Teil ver- | 18 ff 5 1 11 ff
kehrsberuhigter Umbau, Anlage von Bulrgersteigen, | und 7 1 25
Parkplatzen und Begriinung 23 ff 2 40
4 41 ff
85/86
Weitere Projekte
. Seite Nr. in | Seite
Nr. | Ziel / MalRhahme SRP Plan Plan in BG
la | Errichtung Dorfplatz 21 5 2 17
25
(30)
40
1b | Umgestaltung Platz am Kriegerdenkmal (Kreuzungs- | 22 7 2 23
riickbau) 25
57
85
3 Umgestaltung Buswendeplatz Ludwig-Steinbach-Stralle | 21 ff 5 5 (13)
7 2 85
4 Spielplatze (Erhalt und Sanierung) 34ff |5 6 40
PestalozzistralRe, Schweringstral3e, Ottostralie 8a 31ff
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. Seite | Plan Nr. in | Seite
Nr. | Ziel / Mallhahme SRP Plan in BG
5 Spielplatzneubau Hontheimstralie, 36 ff 8a 1 23
Alternativ: 4 25
naturnaher Spielplatz im Bereich der Géarten am Lan- 31 ff
genberg, Abenteuerspielplatz Waldfrieden, naturnaher 40
Spielplatz HermannstraBe (nicht vor Entscharfung der
Ortseinfahrtssituation)
6 Abriss des Bunkers und Anlage eines zentralen Park- | 29 5 10 21
platzes 25
7 Umgestaltung Schulhof 35f 5 7 40
8 Ortseinfahrten (Entscharfung der Verkehrssituationen) 25 f 6 1 85/86
Hermannstralie, Herresthalerstral3e, Eurener Stral3e
9 Platz am Helenenbrunnen 23 5 4 23
7 2
10 | Brunneninstallation am Hotel ,Eurener Hof* nach Ver- | 19 5 11 14
kehrsreduzierung im Stadtteil 25
11 | MaRnahmen um die Kirche St. Helena 21 5 3 19f
25 f
12 | Anlage von Ful3- und Radwegen 30 ff 6 10 21f
25
49 ff
59 ff
13 | Zurlckstufung ,Promilleweg” 33 6 6 61f
85
14 | Reaktivierung der Weststrecke mit Neueinrichtung von | 33 f 6 5
Bahnhaltepunkten 6 4
15 | Verlegung des Campingplatzes, Rekonstruktion des | 37 f 8hb 9
Schlossgartens, Sanierung des Hofgutes, Ausbildung | 41
einer breiten abschirmenden Griinzasur und Reaktivie-
rung von Obstbauflachen
16 | Umwandlung der Maisacker in der Moselaue in Dauer- | 40 8b 9
grunland
17 | Strukturierung der intensiv genutzten und ausgeraumten | 39 8a 6
Flur um Herresthal mit Hecken, Baumreihen, Feldgehdl- | 41 f
zen etc.
18 | Ausweisung der ehemaligen Steinbruchflachen ,Her- | 43 f 8a 5
resthaler Stahlem® zusammen mit den extensiven Grin-
landflachen und Streuobstwiesen 6stlich von Herresthal
als NSG oder Entwicklung als Okokonto
19 | Erhalt und Entwicklung der Streuobstwiesen, Nachpflan- | 40 ff 8a 4
zung von Hochstammen, Wiederaufnahme von deren 5
Nutzung und Pflege 6
8b 9
20 | Offenhaltung der Wiesentaler im Wald durch Griunland- | 39 8a 4
nutzung
21 | Gestaltung des Teichweges als Grinverbindung und | 32 8hb 8 63
moglichst offene Fihrung des verrohrten Eurener Ba-
ches
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TRIER Stadtteilrahmenplan Trier-Euren Plane

5 Plane
Plan 1 Lage im Raum, Malflstab 1:75.000
Plan 2 Landespflegerischer Bestandsplan, Mafl3stab 1 :20.000
Plan 3 Historische Bausubstanz, Maf3stab 1 :3.000
Plan 4 Typisierung Siedlungsstruktur, MaRstab 1 :6.000
Plan 5 Stadtteilzentrum, Malf3stab 1 :3.000
Plan 6 Uberdrtliche Verkehrsentwicklung, MaRstab 1 : 20.000
Plan 7 Bewertung der innerdrtlichen Verkehrssituation, Maf3stab 1 :6.000
Plan 8 Entwicklungskonzepte fur die Gemarkung, MaR3stab 1 :20.000
Plan 9 Zusammenfassende Darstellung der Ziele / 1: 6.000
MaRRnahmen, Malf3stab 1 :30.000
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Plan 2b: Landespflegerischer Bestandsaplan (Teil Sid)
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27 ¢4 Plan 3:
/s | Historische Bausubstanz
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Stadttellrahmenplan Euren
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Plan 4:
Typisierung Siedlungsstruktur

Planzeichen:
Altersstruktur des Stralenzuges
erbaut vor 1900

erbaut zwischen 1900 und 1945

erbaut zwischen 1946 und 1980

ERiiniy

erbaut nach 1980

StraRenzug mit unterschiedlich alten Gebauden

Baustruktur des StralRenzuges
homogene geschlossene Struktur

homogene halboffene Struktur

homogene offene Struktur

heterogene geschlossene Struktur

heterogene halboffene Struktur

gepflasterer bzw. asphaltierter Vorgartenbereich

begriinter Vorgartenbereich

gewerblich genutztes Gebaude

offentliche Gebdude
Mafstab 1:6.000

co HELNC NN

m m 100m 200m 400 m

erstellt: Dezember 2002
geandert: August 2003

54292 Trier
Tel. 0651/9943080
N Fax 0651/9943086

PLANung & KOnzepte
Longkampstral3e 36 a

ABUNY1d

KOnzepfe
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Euren

tadtteilrahmen

Plan 5:

Stadtteilzentrum gestand & Planung
Planzeichen:
Gaschéfte

Galdinstitute

Past
Dienstisitungen (Arzte, Versicharungen atc.)

offentliche Gebiude

Kirche

Kleingewerbe (Maler, Sanilar elc.)
Gaststatten und Hotals

Splelplatz

Friedhof

Straflenzug des "Stadttellzentrums”

Rundweg mit Richtungeangabe

Hinweigschild fir Gastronomie / Hotellerie
und Sehenawirdigkeiten

(vorgeschlagene) Linzelmalnahmen

Erganzung der Borgersteiga im Ortskern
Treffpunk! Dorlplatz

Offnung Kirchplatz

Treffpunkt Helenenbrunnen
Platzgestaltung am Kindergarten

Attraktivierung Spielplatz
Umgeslallung Schulhof

Erhalt der Post

@m“mm|A0M_‘Z1 m.lal.lllj
_.H!

10

Erhalt der Nahversorgung
Abriss des Bunkers / Schaffung von Parkplatzen

IN

Brunneninstalation / Kennzeichnung der Ortseingangs

am

544 MaRstab 1:3.000

50m 100m

200 m

erstellt:
geandert:

W/

Dezember 2002
August 2003

N

PLANung & KOnzepte
Longkampstralte 36 a

54292 Trier
Tel 0651/9943080
Fax 0851/9943086
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Stadttellr_ahmenplan Euren
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Plan 6:

Uberdrtliche Verkehrsentwicklung
Planzeichen:

1 Kreisstrabe oder Bundesstraiie
m Bahnlinie (2.Zt. nur Giiterverkehr)
Bahnhaltepunkt

E Linie 1: Taktdichte mind. alle 10 min
E Linie 1: Taktdichte mind. alle 20 min
: Linie 3; Taktdichte mind. alle 30 min
= | nje 18: nurzu Schulanfange- und Endzelten
E Linie 11: nur zu Schichizeiten

@ Bushaltastalla

W “Eurener Varants Moselaufstieg
[ geplante Strale

foed FuBwegeverbindung

it Radwegsverbindung

Ziel
Umgestaltung des Ortseingangs
Anbindung Ottostraie Uber Pl-Fark

Magliche Trasse fur eine Verlagerung der B 49 (mit Radweq)
Neu- bzw. Wiedereinrichtung eines Bahnhaltepunktes
Reaktivierung der Waststracke

Zurlickslufung des Schleichweges

Verkehrslenkende Malnahmen

Magliche Trasse der ,Eurener Variante” Moselaufstieg
| Verdichtung des Taktes

Anlage von Fuft- und Radwegen / Moselbricke

| Mafistab 1:20.000

(0m  200m 500 m 1000 m

arstellt: Dezember 2002
geéndert: August 2002

PLANung & KOnzepte
Longkampstralie 36 a
54292 Trier

Tel. 0651/9943080

N Fax 0651/9943086 & KOnzepie
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- /= %" Plan 7: Bewertung der
./ /| innerbrtlichen Verkehrssituation

Planzeichen:

extrem schlechter Zustand / extrem hoher Handlungsbedarf:
stark bafahrena Stralla in schlachtem Zystand

mit baidseitigem Blrgersteig

sehr schlechter Zustand / sehr hoher Handlungsbedarf:
mittel stark befahrene Strafe In achiachtem Zustand
ohna bzw. mit nur markiartem Blrgerstaig

schlechter Zustand / hoher Handlungebedarf:
mittel etark befahrene Strae in gulem Zustand
ahna bzw. mit nur markiartem Blrgerstalg

Stadtteilrahmenplan Euren

im Detail verbesserungswiirdig / mittiorer Handll:‘l;mbudarf
schwach befahrene Strale in schlechtem Zusta
ohne bzw. mit nur markiertem Birgersteig

befriadigendar Zustand / geringer Handlungsbadarf
mittel stark befahrene Strafle in gutem Zustand
mit baldsaltigem Blrgerstalg

guter Zustand / keln Handlungsbedarf:
achwach bafahrene Strafe In gutem Zustand
mit ainseitigem Birgersteig

sehr guter Zustand / kein Handlungsbedarf:
schwach befahrene Strale in gutem Zustand
mit baidgaitigam Blrgerstelg

extrem guter Zustand / kein Handlungebedarf.
Spialstrala in gulem Zustand

BN ENEN

[ vorraussichtiich nach Fertigstellung gut / kain Handlungshedarf:
i Strale in Vorstufenausbau

“Einbahnstrafie” (Einfahrt in dia Stralte
— ‘

nur aus ainar Richtung)

Durchfahrt nicht maglich

geplanta Strala

Weg/ Platz

=

N

Ziel

Vearkehrsberuhigter Ausbau
Umbiau von Kreuzungsbereichen
Ruckbau

Erneuerung des Strallenbelags
Verbindung for Schwervarkehr
Umlenkung Schwearvarkehr
Mafstab 1:6.000

m 80m 100m 200m 400 mi
erstellt: Dezember 2002
gedndert; Ausgust 2003
PLANung & KOnzepte
Longkampstralie 36 a E
54292 Trier =

Tel. 0651/9943080
N Fax 0651/98 43086 < KOnzeple




Brarer

Zielbeschreibung

Ortslage Euren
Baumraihan und Einzalbaume im
Stralenraum
Neugestaltung und Begrinung von Platzen
Sanierung und Neuplanung von Spielplatzen
Pflege vorhandener Vorgarten

Entsiegelung u. Begrinung ehemaliger
Vaorgarenflachen

Fassadenbegrunung

Ricknahme standortfremder Pllanzen, z.B.
Thuja

Girten u. Gartenbau zwischen Euren u.
Zewen

Erhalt dar klsin parzellierten Garten mit
Mosaik intensiv und extensiv genutzter sowie
ungenutzter Flachen

Beschrankung der baulichen
Entwicklungsmaglichkeiten am Langenberg o j
Erhalt vorhandener Streuobstrelikte, g
Wigdaraufnahmea von Nutzung und Pflage,
Nachpflanzung und Ausdehnung dar
Beslande

S,

lan 8a: Entwicklungskonzept fiir die Gemarkung (Teil Nord) (unter Bericksichtigung stidtebaulicher und landsspfieger
Wohnfloho Kl Hinamarian == Autobahn. Burdoosirallo. Dbordriohe Stmis 1y Elsonbahneirock I_l Ciffantliohy
mtigl. nuruw Wohnbauflachan n Bogerhwy T, - Varsorgungafiichen X zetps
=
Gawarbafiicha Py o L1 sonsiigs Stalan und Wags o Cimkiriattit m Sporipint
sanstign Baulichan _— == gaplanis Simla &= Apwaonor [€7] s
Ofluntichy Golrudy | F Praplate T Friednot

lan Euren

&

Eurener Wald

Umwandlung der Nadal- in Laubwaldar, vor
allern entlang der Bache

Senken des Robinienanteils durch
konseguente Aufforstung mit einheimischen
Laubgehéalzen

Waldirieden / Wetterborn
Uﬂannaltung des Talbersiches Waldfriedan
durch extensive Grunlandnutzung

Erhall und Reaktivierung vorhandener
Streuobstwiesen, Erganzung luckenhafter
Bastande durch Nachpflanzen
hoehstammiger Obstbidume

Umwandlung von Intensiv- in
Extensivgrunland

Anlage gines Abenleuerspielplalzes am
Parkplatz Waldfriaden

Schutz der kleinraumigen Auwaldbereiche
am Eurener Bach

Offenlequng des Baches Im Beraich

5

Extensiv genutzte Hochflichen um
Harresthal

Erhalt der Halblrockenrasen und
Magerwiesen und PﬂEgE durch extensive
Grunlandnutzung

Zuriickdrangen der Verbuschung im
ehemaligen Steinbruchgeldnde, Schutz,
Pflege und Entwicklung der Tracken- und
Halbtrockenrasenrasta

Erhalt der Streuobstwiesen, Nachpflanzung
von Hochstammen, Wiederaufnahme von
deren Nutzung und Pflege

Auswaisung dar ahamaligan
Steinbruchflachen zusammen mit den
extensiven Grinlandfiachen und
Streuobstwiesen dstlich von Herresthal als
NSG odar Nutzung als Okokonto

Waldfrieden

Herresthal und Umgebung

Erhalt der dérflichen Struktur

Erhalt und  evll.  Entwicklung  dar
Extensivgrunlandflachen

Strukturierung der intensiv genutzten und
ausgerdumten Flur mit Hecken, Baumreihen,
Faldgehdlzen atc.

Erhalt und Ausdehnung der
Streunbstbestdnde, Wiederherstellen  des
urspriinglichen slediungsnahen
Obsthaumbereiche, Sicherung von Nutzung

und Pllege
Schulz des Auwaldbereiches am Zewener
Bach

Sanigrung der Stralle nach und in Harresthal | |

Oy B 5 b

MaRstab 1:20.000
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- [Eetwier]
-] -punkt-

Tﬂﬂﬂll u. Gartenbau zwischan Euran u.
Zewen

Erhalt dar kiein parzalliarian Garan mit

Mosalk intensiv und extensiv genutzter sowie
ungenutzter Flachen

Beschrankung der baulichen
Entwicklungsmaglichketsn

Erhalt vorhandener Streuobstrelikte,

Wiederaufnahme von Nutzung und Pflege,

Nachpflanzung und Ausdehnung der

Uestdnde

=L e

2

Eurener Wald

Umwandlung der Nadel. in Laubwalder, var
allern entlang der Bache

Senken des Robinenanisils durch

[ nte Auffaratung mil ainhaimiach

Laubgendizan

B
i

i
]
4

Gawarbagabial Euranar Flur
Glirdarung das StraBanraumas durch
Raumralhen und Finzalbiums
(Fraiwilliga) Durchgrinung dar privatan
Baufldchen unter Nutzung von Fassaden-
und Dachbegrinung; Engrinung an zur

LG T o

Landechait hin sxponisrten Stellen

Telchweg und nordliche Eurener Flur
Erhalt dar heute noch unbabautan nordlichan
Eurener Flur fir die landwirlschallliche
Produktion (hohe natdrliche
Bodenfruchtbarkeit) und Grinraum
(klimatischer Au.sglgichsraum)

Anstreban von bodenbedeckender
Bepllanzung Gber den Winter, Entfernung der
Folienabdeckungen der Baumschulfiachen
im Ubarschwemmungsberaich der Masael
Rickbau der baulichen Anlagen der
Briickenbauschule

Offenlegung des Euranar Baches, Gestaltung
eines naturnahen Bachbettes

Geslallung des Teichwegs als groRzigige
Griinverbindung zur Mosel;

Erhalt, Pfliege und Nachpflanzung der
Obstbaumraiha entlang des Teichwags
Einbezieshung der Baumschulen in in
Gestallungskonzept

Entfarnung der Folienabdeckungen der
Baumschulfiachen im Uberschwemmungs-
bereich der Mosel

Bessere Struktunierung der intensiv
landwirtschaftlich genutzten Flachan mit
Gahélzen (Heckan, Baumraihan) und
Brachastraifan

Sicherung des Auwaldrestes entlang des
Eurener Baches im Osten an der Mosel

Erhalt der Hochstaudentiuren an der Mosel

i em A RN PR RO AT 5 RTINS ERC A il T,
Plan 8b: Entwicklungskonzept fur di markung (Tell S0d)  (unter Beriickeicht
Mndorganen == Autobahn, Bundesstrale, ibeiriche Suale
mogl. nuus Wohnbsuflichen n Rirgarhaux T - Vancmungafiichan
Gowartafiche o L1 soriign Similan und Wege [0 LV
| 4 R
conaigs Bauldahan e == goplno Swabe &= Awosos
Sffantichs Gablude [ — Parkpiate

e Eisenbehnstecks [ Omentbcte ontinfich / Vrkahragr

RN

'y L

—
Schloss Monaise und Umgebung
Verlegung des Campingplalzes,
Rekonstruktion des urspringlichen
Schlossgartans
Entwicklung von Extensivgrunland und
abschnittsweisen Sukzessionsfidchen in der
Moselaue, Umwandiung von Maiséckern in
Dauergriinland
Wirdarharstallen dar brach gefallenan
Obsthaurnquartiere als Streuobstwiesen,
Nachpflanzung von hochstdmmigen
Obstbéumean
Anlage einer breiten, abschirmenden und
Dislanz wahrenden Grinzdsur zu den
gewerblichen Baufidchen; Eingranung des
Gewerbegebietes nach Osten und Sdden
(Sicht von Mosel)
Erhalt vorhandener Strukturen (Hecken,
Baumreihen ete.)
Aufwertung des Gebistes als

Naherholungsgebiet (Fullwege, Banke atc.)

' Malstab 1:20.000
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Stadtt

Ub-argaordneta Ziele

r

Erhalt der dérflichen Struktur

Gewihrlelstung und Verbesserung der Sicherheit
aller Verkehrsteilnehmer

Euren

A Plan 9a:
‘| Zusammenfassung der Ziele /
| Einzelmalnahmen im Ortsbereich

L

- X ; “-' ;
'\....I.'L ‘ =5 4

=

\‘"-?;3:»3:,_ st e

&
Sy J/);

Schliisselprojekte
Ziel / Maknahme
Schaffung eines Stadtteilzentrums

StralRensanierung, Strakenerneuerung, zum Teil
verkehrsberuhigter  Umbau,  Anlage  von
Burgersteigen, Parkplatzen und Begrunung

Nr.

Weitere Projekte
Ziel / Maknahme

1a
1b

Errichtung Dorfplatz

Umgestaltung  Platz  am  Kriegerdenkmal
(Kreuzungsrickbau)

Umgestaltung Buswendeplatz Ludwig-Steinbach-
Stralte

Spielplatze (Erhalt und Sanierung)
Pestalozzistralke, Schweringstralie, Ottostralle

Spielplatznaubau Hontheimstraie,

Alternativ:

naturnaher Spielplatz im Bereich der Garten am
Langenberg, Abenteuerspielplatz Waldfrieden,
naturnaher Spielplatz Hermannstralke (nicht vor
Entscharfung der Ortseinfahrissituation)

-] Abriss des Bunkers und Anlage eines zentralen
Parkplatzes auf 2 Ebenen

7 Umgestaltung Schulhof

8 Ortseinfahrten (Entscharfung der
Verkehrssituationen)
Hermannstrake, Herresthalerstrae, Eurener
Stralke

9 Platz am Helenenbrunnen

10 | Brunneninstallation am Hotel ,Eurener Hof* nach
Verkehrsreduzierung im Stadtteil

11 | Mainahmen um die Kirche St. Helena

12 | Anlage von Ful3- und Radwegen

Mafstab 1:6.000
{om  sdm 100m 200m 400 m|
erstellt: Dezember 2002

geédndert: August 2003

N

PLANung & KOnzepte
Longkampstrale 36a 2

54292 Trier
Tel. 0651 /9943080
Fax 0651/9943088 ¢ KOnzaple




Euren

Plan 9b:

Zusammenfassung der Ziele /
EinzelmalRnahmen aulierhalb
der Ortslage

Weitere Projekte
12 | Anlage von Fuli- und Radwegen

13 | Reaktivierung der Weststrecke mit
Meueinrichtung von Bahnhaltepunkten

14 | Zurlickstufung Promilleweg”

15 | Verlegung des Campingplatzes, Rekonstruktion
des Schlossgartens, Sanierung des Hofgutes,
Ausbildung  einer  breiten  abschirmenden
Grinzasur zum Gewerbegeblet und Erhalt und
Pflege von Obstbaumbestanden

16 | Umwandlung der Maisicker in der Moselaue

17 | Strukturierung  der  intensiv - genutzten  und
ausgerdaumten Flur um Herresthal mit Hecken,
Baumreihan, Feldgehblzen atc.

18 | Auswelsung der ehemaligen Steinbruchfichen
JHerresthaler Stahlem" zusammen mit den
extensiven Gronlandflachen und Streuobstwiesen
#stlich von Herresthal als NSG oder Entwickiung
alz Flachen fir das Okokanto

12 | Erhalt und Entwicklung der Streuchstwiesen,
Nachpflanzung von Hochstammen,
Wiederaufnahme von deren Nutzung und Pflage
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21 | Gestaltung des Teichweges als Grinverbindung
und mdglichst offene Flhrung des verrohrien
Eurener Baches
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6 Anhang

6.1 Detailplane

6.1.1 Ideenskizze zur Dorfplatzgestaltung

Der Platz wird momentan als Parkflache genutzt. AuRerdem sind hier Glascontainer aufgestellt
und der hintere Teil wird zusatzlich als Baustellenvorplatz und Lagerflache wahrend des Neubaus
der Seniorenwohnanlage genutzt. Es ist davon auszugehen, dass der Platzbereich nach Ab-
schluss der Bauarbeiten so in Mitleidenschaft gezogen ist, dass eine Uberarbeitung bzw. Neu-
gestaltung angezeigt ist.

Aufgrund seiner Lage unmittelbar im Zentrum Eurens ist der Platz trotz des eingeschrankten
Raumangebotes fur offentliche Veranstaltungen und Treffen vorbestimmt.

Die vorliegende Ideenskizze stellt eine von vielen méglichen Losungen dar.

Mit dem Plan sollen die vielfaltigen Vorschldge aus dem Burgergutachten grafisch dargestellt
werden. Allerdings bestehen Diskrepanzen in dem Bulrgergutachten zwischen den Vorstellungen
der AG Dorfgestaltung und der AG Verkehr. Beide Arbeitsgruppen wiinschen einen multifunktio-
nalen Platz, die AG Verkehr legt allerdings noch zusatzlichen Wert auf die Anlage von Parkplat-
zen. Aufgrund der geringen Gro3e des Platzes und seiner Lage im direkten Kern Eurens nimmt
der vorliegende Entwurf die Anregung der AG Verkehr nicht auf. Hier wurde mehr Gewicht auf
eine Gestaltung als ,Dorfplatz" gelegt, zumal in diesem Bereich auch nur geringfiigig Vorgarten
vorhanden sind, welche das Ortsbild mit Griin anreichern und auflockern.

Der Platz ist zukinftig von parkenden Autos frei zu halten und fir die Glascontainer ist ein ande-
rer Stellplatz aul3erhalb der Flache zu suchen. Es wird vorgeschlagen, den Platz zu der stark
befahrenen NumerianstraRe durch begriinte Pergolen und typische Dorfbdume, z.B. schmalkro-
nige Linden oder Kastanien, abzugrenzen. Die Pergola, unter der Banke aufgestellt werden, wird
Uber Eck entlang der Mauer des Anwesens St.-Helena-StralBe 17 verlangert. An der Bushaltestel-
le wird in ihren Verlauf eine geschlossene Dachkonstruktion integriert, so dass sie dort als War-
tehauschen genutzt werden kann. Das Buswartehauschen ist an dieser Stelle auch fir die War-
tenden auf den Bus in die Gegenrichtung gedacht, da auf der gegeniberliegenden StraRenseite
keine Moglichkeit der Errichtung einer Unterstellmdglichkeit gegeben ist. Fiir die Uberquerung der
Stral3e sind entsprechende verkehrstechnische MaBhahmen vorzusehen, z.B. Zebrastreifen. Die
von den Birgern (AG Dorfgestaltung) gewiinschte Infotafel wird als Teil der transparenten Ab-
grenzung zur NumerianstraRe so aufgestellt, dass auch Passanten, die den Platz nicht tberque-
ren, die Informationen ,im Voriibergehen* aufnehmen kénnen. Im hinteren Bereich des Platzes,
am Durchgang zur St.-Helena-StralRe, wird die Einrichtung einer mit Zeltplane tberdachten Biih-
ne / Pavillon fur Veranstaltungen vorgesehen, die mobil und im Bedarfsfall leicht zu montieren ist.
Im Pflasterbelag des Platzes sind verschlieBbare Bodenhilsen fir die tragenden Pfosten der
Zeltplane zu versenken, auch Strom- und Wasseranschlisse sollten hier verlegt werden. Bei
Bedarf kann die Durchgangsgasse zur St.-Helena-Strafe geschlossen und als ,Back-Stage-
Bereich" genutzt werden. Entlang der Feuerwehrzufahrt vor den Hausern sind fir die interne
Platzbeleuchtung 1,20 m hohe Metallstelen mit Lampen einzubauen.

Auf die von den Birgern gewtinschte Wasserflache oder einen Brunnen wurde in diesem Entwurf
verzichtet, da ein Wasserbecken die Freiflache des Platzes zusatzlich verkleinern und damit die
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Nutzungsmaoglichkeiten einschréanken wirde. Die Anregung aus dem Birgergutachten, den Eu-
rener Bach im Verlauf des Dorfplatzes freizulegen, wurde ebenfalls nicht in den Gestaltungsvor-
schlag aufgenommen. Eine Uberpriifung des durch die gesamte Ortslage verrohrt gefiihrten Ba-
ches zeigte, dass die Kanalsohle des unterirdischen Bachlaufes beim Kriegerdenkmal rund 2,20
m unter der Stral3e liegt. Es wirde eines unverhaltnismafig grolRen Aufwandes bedurfen, um das
Wasser im Bereich des Dorfplatzes oberirdisch flieRen lassen zu kdénnen. Zuséatzlich sprechen
Grunde der Verkehrssicherheit gegen eine offene Fihrung des Bachlaufes tber den Dorfplatz.

Der Innenbereich des Dorfplatzes soll von Mdblierung und anderer fest montierter Einrichtung frei
gehalten werden, um moglichst vielféltige Nutzungen zu erlauben. In der Woche kdnnte hier der
Standort flr einen Bauernmarkt, auf welchem die Produkte der Region bzw. der 6rtlichen Bauern
und Gartnereien angeboten werden, sein. An den Wochenenden eignet sich der Platz fur Stadt-
teilveranstaltungen.

Die Organisation und Intensitat der Nutzung des neuen Platzes steht und fallt mit dem Engage-
ment der Eurener Blrger.
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6.1.2 Ideenskizze zum Platz am Kindergarten

Von der mittlerweile nicht mehr bendétigten Buswendeplatte der Linie 1 wird der befestigte Teilbe-
reich gegenwartig als wilder Parkplatz benutzt. Bei der Neuplanung des Platzes kann bereits
heute berticksichtigt werden, dass der Schwerverkehr in das Gewerbegebiet Ottostraf3e kiinftig
Uber eine neue VerbindungsstralRe OttostraRe / ,Im Speyer* gefiihrt wird, sodass der befahrbare
StralRenraum reduziert werden kann. Die ehemalige Buswendeplatte zusammen mit dem durch
die Reduzierung der StraBenbreite der L.-Steinbach-Stral3e gewonnenen Raum und der schon
vorhandenen, aber unattraktiven Grinflache am Kindergarten ergeben den neu zu gestaltenden
Platz. (Die Umgestaltung des Platzes ist beim Stadtplanungsamt der Stadt Trier in Planung.)

Besondere Beachtung missen bei dem Platzumbau die Bedurfnisse der Kinder bzw. der abho-
lenden und bringenden Eltern finden.

Fur die Elternschaft des Kindergartens sind ein Kurzzeit-Parkbereich und ein Kommunikations-
raum einzurichten. Attraktive Grinflachen kdnnen den Bereich der StralReneinmindung aufwer-
ten.

Die vorliegende Ideenskizze stellt eine von vielen méglichen Losungen dar.

Nordlich der Einmindung der L.-Steinbach-StralRe wird eine schmale Fahrschleife (3 Meter Fahr-
bahnbreite) eingerichtet, die nur in eine Richtung zu befahren ist und an die vier Langsparkplatze
angrenzen. Hier kénnen Eltern anhalten und ihre Kinder ungeféahrdet vom Stral3enverkehr tber
einen neuen FulRweg direkt auf das Kindergartengeléande bringen. Die vorhandenen Baume der
heutigen Griinanlage sollen erhalten werden. Von dem in der Fahrschleife entstehenden Rondell
wird die der Strale zugewandte Halfte auf ein Niveau von + 0,45 m aufgeflllt und von einer
Sitzmauer eingefasst. Dieses Rondell kann mit einem kleinkronigen Baum oder einem Solitér-
busch bepflanzt und mit Rasen angesét werden. Die dem Kindergarten zugewandte Halfte kann,
vom StralRenverkehr durch die Erhéhung abgeschirmt, als kleiner Kommunikationsplatz genutzt
und mit Rasenpflaster befestigt werden. Die Ausfahrt aus der Fahrschleife auf die L.-Steinbach-
Stral3e wird aus Grinden der Verkehrssicherheit nur in Richtung Eurener Stral3e erlaubt sein.

Auf dem Teil des Platzes sudlich der Ludwig-Steinbach-Stral3e wird die versiegelte Flache durch
eine Grlnanlage ersetzt, die von einem schmalen gepflasterten Weg erschlossen wird. Hinter
einer Abpflanzung befindet sich an diesem kleinen FuBweg ein kleiner, mit Rasenpflaster befes-
tigter Sitzplatz mit einer Bank. Auch hier sind die vorhandenen Linden zu erhalten und durch wei-
tere Laubbaume zu ergénzen. Die Garagenwand im Hintergrund ist nach Mdglichkeit zu begri-
nen.

Um den gesamten Kreuzungsbereich aufzuwerten und als Griinzone erlebbar zu machen, wurde
auf die Einrichtung von Parkplatzen verzichtet. AuRerdem wirde der Einfadelverkehr von beiden
Seiten der Ludwig-Steinbach-Stral3e (Kindergartenparkplatz und gegeniiber offentlicher Park-
platz) in die Eurener und die Ludwig-SteinbachstralRe die Verkehrssituation an der Kreuzung eher
unibersichtlicher machen als sie zu entscharfen, was in Hinblick auf Fu3ganger und Kinder ge-
winscht ist.

Die Bushaltestelle der 6stlichen Stral3enseite Richtung Innenstadt wird um ca. 23 m in Richtung
Ortskern Euren verlegt. Im Bereich der Bushaltestelle ist eine StrafReninsel vorgesehen, die
zugleich als Querungshilfe fir FuRgéanger dient, um den PKW-Verkehr am Uberholen der halten-
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schon von weitem kenntlich zu machen, sind auf der Insel zwei extra hochstammige Platanen zu
pflanzen.

In der gesamten Griinanlage sind StraRenbdume entlang der Eurener Stral3e zu pflanzen, die die
Baumreihe zwischen PI-Park und Kindergarten Richtung Dorfkern fortsetzen.

Mit der Umgestaltung dieses Platzes wird auch die Einfahrt in den Stadtteil besonders gekenn-
zeichnet. Die Gestaltung der Ortseingangssituation mit Geschwindigkeitsreduzierenden Malf3-
nahmen an dieser Stelle bietet sich an, da hier ein besonders hohes Unfallrisiko (Kindergarten)
besteht und gleichzeitig der Kern des Stadtteils beginnt. Eine Gestaltung der Ortseinfahrtssituati-
on an dieser Stelle entspricht den Vorstellungen der AG Dorfgestaltung, allerdings nicht denen
der AG Verkehr. Die AG Verkehr wiinscht eine Gestaltung des Ortseingangs bei der Sportanlage,
auch um unnoétigen Verkehr fernzuhalten, bevor er Gberhaupt in den Ortsbereich einfahrt. Letzte-
res ist allerdings dem Themenbereich ,Verkehrslenkung“ zuzuordnen und nicht dem Themenbe-
reich ,Gestaltung®. Eine Umgestaltung im Bereich der Bezirkssportanlage tragt nicht zur Ver-
kehrslenkung bei. Des Weiteren lage eine solche MaRhahme zu weit ,vor den Toren Eurens*.
Eine erneute Beschleunigung bis in den Ort ware wahrscheinlich. Die MalRhahme an dieser Stelle
kombiniert 1. eine Verkehrsbremse vor dem Kindergarten und 2. eine optische Gestaltung der
Einfahrt in den zentralen Bereich von Euren.

Eine Umgestaltung in H6he der Bezirkssportanlage mit Ausdehnung der Tempo-30 Zone bis zur
vorhandenen Ampelanlage ist zusatzlich, aber nicht alternativ zu der Neugestaltung der Buswen-
deplatte moglich.

Des Weiteren wurde von mehreren AG's eine (Teil-) Nutzung als Parkplatz vorgesehen. Hierauf
wurde bereits in Kapitel 2.5.4 eingegangen.
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6.1.3 Ideenskizze zum Platz am Helenenbrunnen

Der Platz ist durch den Kreuzungsbereich Herrmann- / St.-Helena- / Eligiusstral3e gepragt. Der
auch von einer Buslinie genutzte StralBenraum ist Gberdimensional breit ausgebaut und bildet ein
storendes Element in der hier locker bebauten und gut durchgriinten Ortslage. Autofahrer auf der
Herrmann- und EligiusstralRe werden durch den breiten Ausbau der StralRen zu einer fur ein
Wohngebiet unangepassten Geschwindigkeit verleitet.

Der Helenenbrunnen, der vor allem im Sommer von Kindern zum Spielen und Planschen aufge-
sucht wird, sollte Mittelpunkt eines einladenden Kommunikationstreffs werden, der nicht durch zu
breite Fahrbahnen zerschnitten und zu schnell fahrende Autos geféhrdet wird.

Der gesamte Kreuzungsbereich auf das fur den Busverkehr benétigte Minimum zurtick zu bauen.
Die dadurch entstehenden Flachen sind den Bulrgersteigen zuzuschlagen und auf3erhalb einer
glatt gepflasterten ,Gehspur® mit Rasenpflaster zu befestigen. Auf den verbreiterten Blrgerstei-
gen sind im Kreuzungsbereich mindestens vier Laubbdume zu pflanzen, z.B. Scharlach-Kastanie
(Aesculus x carnea ,Briotii“ — rot blihend, nicht fruchtend). Auch der Nadelbaum vor dem Was-
serpumpenhaus ist durch einen Laubbaum zu ersetzen, um den Charakter eines Dorfplatzes zu
unterstreichen. Nach der Umgestaltung des Stral3enverlaufs kénnen so breite Blirgersteigflachen
entstehen, dass kleine Pflanzflachen mit niedriger Bepflanzung angelegt werden kdénnen.

Der Teilbereich hinter dem Brunnen ist durch ansprechende Mdéblierung, mindestens neue Ban-
ke, zu gestalten. Evtl. kann hier oder gegeniiber am alten Wasserpumpenhaus eine Informations-
tafel zur Geschichte bzw. Sage des Brunnens angebracht werden.

Zur Sicherheit der spielenden Kinder und fir die Ruhe der Anwohner soll eine Geschwindigkeits-
reduzierung auf 30 km/h fur die Herrmann- und Eligiusstraf3e im Platzbereich festgesetzt werden.

Auf zusétzliche bauliche Anderungen, neben Fahrbahnverschwenkung und —verengungen, ist mit
Ricksicht auf den Busverkehrs verzichtet worden. Mdglich sind allerdings einzelne Pflasterstrei-
fen zur optischen Unterbrechung des Strallenraumes und als ,Ankindigung” der Kreuzung.
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