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Stadtteilrahmenplanung KURENZ (ALT-/ NEU-KURENZ) VORWORT

VORWORT

Klrenz steht mit rund 8600 Einwohnern heute an 5. Stelle der Trierer Ortsbezirke.
Der engere dorfliche Siedlungskern war bis ca. 1890 noch auf den kleinen Bereich
Brunnenstralle/ Domanenstralde/ Zum Schlosspark beschréankt. Der Bau der Bahnli-
nie fihrte in Kirenz zu einem ersten kraftigen Entwicklungsschub: Bahneinrichtun-
gen, das Walzwerk und Kasernen lieien die Gemeinde wachsen. Ab den 50er Jah-
ren wuchs der Stadtteil dann auf der Héhe. Im Bereich ,Am Weidengraben® entstand
ein grolRes Wohnquartier. Nun wird der Petrisberg nach dem Abzug der franzdsi-
schen Streitkrafte zur begehrten Wohnlage Triers entwickelt.

Wer Burgergutachten und Stadteilrahmenplan liest, merkt deutlich: Kirenz ist ein
gewachsener Stadtteil, mit dem die Bewohner sich identifizieren, und fir den sie sich
einsetzen. Die hohe ldentifikation mit ihrem Stadtteil kommt in der detailreichen Sicht
der Dinge und den zahlreichen Verbesserungsvorschlagen deutlich zum Ausdruck.

Selbstverstandlich ergeben sich mit dem Wachstum auch Probleme. Der Ortsbezirk
teilt sich in zwei Stadtbezirke: Alt- und Neu-Kirenz. Die beiden Siedlungsteile sind
durch zahlreiche H6henmeter und unterschiedliche Bebauungsphasen getrennt, und
so fallt es nicht immer leicht, den Stadtteil als Einheit wahrzunehmen. Wahrend Alt-
KlUrenz eher zum Bereich der Talstadt gehdrt, ist Neu-Kiurenz strukturell eher den
Hoéhenstadtteilen zuzuordnen. Dennoch hat die starke Prégung des historischen
Ortskernes bisher integrierend wirken kénnen.

Ein anderes Problem wird indes nur technisch zu lésen sein. Neben Kiirenz sind
auch andere Ortsteile und Nachbarorte gewachsen, und zwar erheblich. Da dies seit
den 70er Jahren bevorzugt in den H6henlagen geschah, sind heute die Verkehrs-
adern zur Innenstadt Triers aus- bzw. Uberlastet. Mit der Avelsbacher Strasse und
der Doméanenstrasse fihren zwei besonders belastete Strassen in Alt-Kirenz zu er-
heblichen Stérungen.

Die Lésung der Verkehrsprobleme hat daher im Burgergutachten und Stadtteilrah-
menplan wie auch in der &ffentlichen Diskussion besonderen Raum eingenommen.
Die Lésungsansatze sind mit der von der geplanten Ortsumgehung Kirenz verbun-
denen Entlastung der Avelsbacher— und Domé&nenenstrasse, sowie mit einem maogli-
chen Sonderverkehrsmittel (Petrisbergaufstieg) bereits skizziert. Die aktuelle finan-
zielle Ausstattung der Kommune |&sst jedoch eine kurzfristige Umsetzung dieser kos-
tentrachtigen Projekte nicht zu. Die Stadt Trier hat jedoch mit der Ld&rmschutzsatzung
fur die Avelsbacher Stralle und die Doméanenstral’e die Grundlage geschaffen, kurz-
fristig bereits den passiven Larmschutz zu verbessern. Daneben arbeitet die Stadt-
verwaltung weiterhin daran, die Projekte zur Verkehrsverlagerung und —vermeidung
weiter voran zu bringen. Dies sind gleichzeitig zentrale MaRnahmen fiir die Verkehrs-
infrastruktur der Gesamtstadt, und daher auch vorrangige Projekte der stadtischen
Verkehrsplanung.

Die vorliegende Planung zeigt aber auch deutlich, dass es dem Stadtteil nicht ge-
recht wirde, die Sicht ausschlie3lich auf die Verkehrsproblematik zu fokussieren. Die
Landesgartenschau war der Ausgangspunkt zu einer dynamischen Entwicklung der
Bebauung auf dem Petrisberg, die in vorbildlicher Weise die Funktionen Wohnen,
Arbeiten und Naherholung in hoher Qualitat verbindet. Diese Entwicklung wird auf
den gesamten Ortsteil weiter positiv ausstrahlen.

Seite |l



VORWORT Stadtteilrahmenplanung KURENZ (ALT-/ NEU-KURENZ)

Auch in Alt-Kiirenz steht mit dem Guterbahnhofgeldnde eine Flache zur Entwicklung
an, die auf Grund ihrer Lage und GréRRe ein besonderes Entwicklungspotential auf-
weist. Von der weiteren Entwicklung dieser Flachen kénnen wichtige Impulse fiir die
weitere Entwicklung des Ortsbezirkes ausgehen.

SchlieRlich wird im Stadtteilrahmenplan nochmals deutlich gemacht, dass Kirenz
neben den neu geschaffenen Anlagen auf dem Petrisberg Uber reichhaltige und qua-
litdtsvolle Naherholungsflachen verfligt. Hier kann es gelingen durch relativ einfache
Malnahmen, diese besser erreichbar und nutzbar zu machen.

Der vorliegende Stadtteilrahmenplan betont die Bedeutung der Lésung der Ver-
kehrsproblehme, indem er den Bau der Umgehungsstralle sowie des Sonderver-
kehrsmittels als Schllsselprojekte benennt. Er zeigt aber dartiber hinaus die Potenti-
ale des Stadtteils auf. Auch wenn die Grenzen der Siedlungserweiterung im wesent-
lichen erreicht sind, ermdglicht die Umsetzung der hier aufgezeigten Zielsetzungen
einen erheblichen Zuwachs an Wohn- und Standortqualitat. Mit diesen Wachstums-
chancen und der fiir den Stadtteil engagierten Bevdlkerung ist Kiirenz bestens fir die
Zukunft gerustet.

Formal dient der Stadtteilrahmenplan als raumliches Entwicklungskonzept der Orien-
tierung fur die kunftigen Entscheidungen im Stadtrat und in der Verwaltung. Er hat
somit keine Rechtsverbindlichkeit gegeniber den Bulrgern, sondern stellt eine
Selbstbindung von Rat und Verwaltung dar.

Die raumlich relevanten Aussagen des Birgergutachtens sind hier als wichtige
Grundlage eingeflossen. Alle weiteren Zielaussagen des Birgergutachtens sind nicht
vergessen, sondern in den anderen jeweils sachlich zugeordneten Fachplanungen
zu berucksichtigen.

Allen, die an der Entstehung dieses Stadtteilrahmenplanes mitgewirkt haben, sei an
dieser Stelle fur lhren Einsatz gedankt.

Trier, ifn Oktober 2006

*Peter Dietze, Baudezernent
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EINLEITUNG

Die politischen Gremien haben 1996 die Verwaltung beauftragt, fur die 19 Trierer
Ortsbezirke so genannte Stadtteilrahmenpléne zum Zwecke der zukunftsweisenden
Entwicklung der jeweiligen Stadtbereiche zu erstellen.

Stadtteile sind bewohnte Teilgebiete, die aufgrund ihrer Lage, Bedeutung oder aus
historischen Grinden zusammengewachsen sind, einen eigenen Namen fihren, je-
doch keine rechtliche Selbststandigkeit besitzen. Jeder Stadtteil hat seinen eigenen
Charakter, den es zu erhalten und weiter zu entwickeln gilt.

Mit der Erstellung von Stadtteilrahmenplanen wird ein neuer Weg in der Stadtent-
wicklung Triers beschritten. Die Verwaltung will gemeinsam mit der Bevélkerung in
den Stadtteilen einen Rahmen fiir das zukuinftige Handeln von &ffentlichen und priva-
ten Akteuren erarbeiten. Es sollen Entwicklungsmdglichkeiten, aber auch Grenzen
aufgezeigt und konkurrierende Nutzungen offen gelegt werden. Die Entwicklungspla-
nung ist ein offener Prozess, der kontinuierlichen Veranderungen unterliegt.

Grundlage fur die Stadtteilrahmenpléne soll eine intensive Blrgerbeteiligung sein.
Deshalb wurden in Trier zunachst fir alle 19 Ortsbezirke ,Birgergutachten® erstellt.
Hierbei wurden in einem moderierten Verfahren von den Bewohnern Stérken und
Schwachen ihres Stadtteils analysiert, und Ziele fiir die zuklinftige Entwicklung for-
muliert.

Die Burgerbeteiligung ist die aktive Einbeziehung der Bevélkerung in den Entschei-
dungsprozess. Vorteil der Birgerbeteiligung ist die Offenlegung von Blrgerbedirf-
nissen gegenuber der Verwaltung und die héhere Akzeptanz von anschlief3end fol-
genden MalRnahmen der Verwaltung, die sich an den im Stadtteilrahmenplan formu-
lierten Zielen orientieren.

Ein Stadtteilrahmenplan hat keine unmittelbare rechtliche Bindung. Er wird von der
Stadt ohne gesetzlichen Auftrag erstellt, und dient als Entscheidungshilfe und Leitli-
nie. Der Stadtteilrahmenplan enthalt keine Detailplanungen und keine Beschlisse zu
EinzelmalRnahmen. Er beschreibt die stadtebauliche Konzeption der kinftigen Ent-
wicklung des Ortsbezirks auf der Grundlage des aktuellen Kenntnistandes. Dies be-
inhaltet, dass alle EinzelmaRnahmen auch kinftig einzeln zu beschlieRen und ihre
Planung mit den Ausschiissen und Réaten abzustimmen ist. Dies schliel3t mit ein,
dass der Stadtteilrahmenplan bei neuen Erkenntnissen oder Entwicklungen fortzu-
schreiben ist. Auch kénnen kinftig Einzelma3nahmen vom Stadtteilrahmenplan ab-
weichen, sofern diese Abweichungen begriindet werden.
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ERLAUTERUNGEN ZUR BESTANDSSITUATION IM STADTTEIL KURENZ

1.1 LAGE

Der Stadtteil Kirenz besteht aus den Siedlungsteilen Alt-Kiirenz und Neu-Kiirenz.
Er grenzt im Sudosten an den Stadtteil Tarforst, und im Stidwesten an den Stadtteil
Olewig. Im Westen grenzt Alt-Kirenz an den Stadtbereich Mitte / Gartenfeld, im Nor-
den folgt der Stadstteil Trier-Nord.

Klrenz erstreckt sich vom norddstlichen Teil des Petrisbergplateaus durch das Ave-
ler Tal bis zur Bahnlinie, die die Grenze zur Innenstadt und nach Trier - Nord bildet.
Der historische Ortskern von Alt-Kirenz um den Schlosspark und die Pfarrkirche St.
Bonifatius befindet sich am unteren Ende des Aveler Tals."
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1.2 VERKEHRSSITUATION

Die Uberértliche Verkehrsanbindung des Stadtteils erfolgt Gber die LandesstraRe
144 (L 144 - Kohlenstral3e, Im Aveler Tal, Avelsbacher Stral3e), welche die Hohen-
stadtteile (insbesondere Filsch und Tarforst) samt Universitat, und die Umlandge-
meinden der Verbandsgemeinden Ruwer und Kell am See (darunter sind insbeson-
dere die bevélkerungsstarken Wohngemeinden Korlingen, Gutweiler, Pluwig und
Gusterath zu nennen) mit dem Stadtzentrum von Trier verbindet. Besonders der Be-
zirk Alt-Kurenz ist hierdurch in hohem Malde von (Uberdrtlichem) Durchgangsverkehr
betroffen.

,Die taglichen motorisierten Ortsverdnderungen von den Hbhenstatteilen
zur Talstadt und umgekehrt haben mit derzeit ca. 25.000 Kfz-Fahrten ei-
nen Stand erreicht, der in seinen unmittelbaren und mittelbaren Auswir-
kungen fiir die Anwohner/innen nicht mehr tragbar ist. Statistisch ist jeder
PKW mit 1,25 Personen besetzt, ca. 8.000 Personen fahren in Bussen,
somit erlebt Kiirenz taglich ca. 40.000 Personenfahrten.“

Mit dem Ruckzug der franzésischen Streitkrafte erfolgte ein Fahrtenriickgang in nen-
nenswerter, aber nicht genau bezifferbarer GréRenordnung. Aufgrund der geplanten
Ansiedlung von Zukunftstechnologie und Dienstleistung auf dem Petrisberg, sowie
der zu erwartenden Bevdlkerungszuwachse durch die ErschlieBung benachbarter
Wohnbaugebiete, ist mit einer Zunahme der Verkehrsstrome in Richtung Talstadt zu
rechnen.

Die innerértliche HaupterschlieBungsstrale von Alt-Kiirenz ist die Doménenstralle,
welche den Stadtteil aus Richtung Gartenfeld kommend der Lange nach durchlauft,
und in die Avelsbacher StraBe (L 144) mindet. In der Doménenstral3e herrscht ein
hohes Verkehrsaufkommen (ca. 10.000 Kfz-Fahrten pro Tag). Die Ursache liegt darin
begriindet, dass sich die Stral3e in den vergangenen Jahren zur Hauptverkehrsachse
der talwérts fahrenden Kfz in Richtung Mittel- und Sudstadt bzw. in umgekehrter
Richtung im Berufsverkehr entwickelt hat. Zur Reduzierung der Belastung wurde in
der Doménenstral3e bereits die zuldssige Héchstgeschwindigkeit auf Tempo 30 re-
duziert, und die Fahrbahn im Bereich des Kindergartens durch bauliche Mal3nahmen
verengt. Insgesamt haben sich diese MalRnahmen jedoch nur unwesentlich auf die
Qualitat des Durchgangsverkehrs ausgewirkt. Somit besteht hier das dringende Er-
fordernis, die StraRe durch Umlenkung der Verkehrsstréme zu entlasten.

In den anderen, Uberwiegend als Anliegerstrallen ausgewiesenen Stralden von Alt-
Klrenz, herrscht dagegen meist ein geringeres Verkehrsaufkommen. Dennoch sind
auch dort die Verhéltnisse fur die Birger oftmals unbefriedigend.

Das StralRennetz der Siedlung ,Am Weidengraben“ in Neu-Kiirenz ist hierarchisch
gegliedert. Die schleifenférmig gefuhrte StraRe Am Weidengraben erfillt die Funktion
einer Wohnsammelstral3e. Sie ist an zwei Stellen an das Uberértliche Straldennetz
(L 144) angebunden. Von der Stralke Am Weidengraben zweigen verschiedene An-

2 Stadt Trier, Amt fiir Stadtentwicklung und Statistik: ,Burgergutachten Kurenz®, Trier 2002, S. 6
(Anmerkung: Die Zahlen sind eine Mischung aus der Verkehrsanalyse von 1990/92 (Schaechterle-
Siebrand), Hochrechungen der Stadt Trier auf Basis dieser Analyse und Zahlungen der Birgerinitia-
tive).
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liegerstiche ab. Da auf den Stral3en der Siedlung ,Am Weidengraben” ausschlielilich
Binnenverkehr stattfindet, besteht lediglich ein geringes Verkehrsautfkommen. Die
Siedlung verfligt Gber ein ausgepragtes Fullwegenetz, welches die einzelnen Stich-
strallen miteinander vernetzt. Dartber hinaus bestehen Fullwegeverbindungen in
das Aveler Tal.

Die bestehenden Siedlungen westlich der L 144 (Keuneweg, P.-Wagner-Stral3e,
Wampach-StralBe sowie das Wohngebiet fur franzésische Militdrangehoérige des Eu-
rocorps Saarburg) werden ausschlieRlich durch Anliegerstral’en, grofdten Teils in
Form von Stichstralen, erschlossen.

Der Stadtteil Kirenz verfugt Uber eine sehr gute OPNV-Anbindung (stralengebundener
OPNV). Die Linie 3 fahrt tagstuiber acht mal pro Stunde. In den Abendstunden, sowie an Wo-
chenenden und Feiertagen bedient die Sternbuslinie 83 den Stadtteil im 15- bzw. 30-Minuten
Takt. Zugangsmoglichkeiten zum schienengebundenen Personennah- und Fernverkehr be-
stehen im Stadtteil selbst nicht. Eine deutliche Verbesserung des OPNV-Angebotes |4sst
sich im bestehenden System z.B. durch eine Erhéhung der Taktfrequenz nicht mehr errei-
chen. Malgebliche Verbesserungspotentiale bestehen jedoch beziglich der Zugangsmdég-
lichkeiten zum schienengebundenen OPNV.

Vor dem Hintergrund, dass im Zuge der weiteren stadtebaulichen Entwicklung auf
dem Tarforster Plateau insgesamt eine kontinuierliche Bevélkerungszunahme zu er-
warten sein wird, die in Verbindung mit dem durch die Erschlielung des Wissen-
schaftsparks entstehenden Arbeitsplatzzuwachs zu einer Erhéhung der Verkehrs-
nachfrage fuhren wird, hatte die Stadt Trier im September 1998 die Deutsche Eisen-
bahn — Consult GmbH (DE-Consult) beauftragt, die Md&glichkeiten einer direkten
OPNV -ErschlieRungsachse zwischen Innenstadt (Bahnhof) — Belvédére — Universi-
tat — Tarforster Plateau zu untersuchen. Die Untersuchungen miindeten abschlie-
Rend in eine Machbarkeitsstudie. Hierin schldgt die DE-Consult die direkte Anbin-
dung der Krone Belvédeére Uber eine hanggefiihrte ErschlieRung mit der Innenstadt
(Hauptbahnhof) vor. Unter Berticksichtigung der Zielstellung, neue mal3gebliche Zu-
satzbelastungen tangierter Stadtbereiche durch den motorisierten Individualverkehr
weitgehend zu minimieren, erhalt die Erschliefung des Konversionsbereiches durch
einen attraktiven OPNV einen besonderen Stellenwert.

Der Ortskern von Alt-Kirenz verfiigt durchgéngig Gber FuBwege (Blrgersteige), de-
ren Zustand und Ausbaugrad aber oftmals unzureichend ist. Darlber hinaus werden
diese vielfach durch den ruhenden Verkehr blockiert. Die Gehsteige (insbesondere in
der Doménenstral3e) sind nicht ausreichend bemessen, die Gefahrenpunkte fur Ful3-
ganger sind zahlreich, u.a. weil der motorisierte Strallenverkehr Uber die Gehwege
ausweichen muss, um Gegenverkehr Uberhaupt passieren zu kénnen.

Die fuBlaufigen Zugangsmoglichkeiten zum Stadtzentrum von Trier beschrénken sich
bedingt durch die Barrierewirkung der Bahnlinie auf die beiden Unterflihrungen in der
Avelsbacher Stralle und der Schénbornstralle. Beide Unterfihrungen gelten jedoch
aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und der unzureichenden Abschirmung
der FuRganger als unattraktiv. Insbesondere im Bereich des Hauptbahnhofes fehlt
eine (oberirdische) Querungsmdglichkeit der Gleisanlage.

In Neu-Kirenz sind die Verhéltnisse fur FuBRganger insgesamt gut. Die Fuliwege ent-
lang der StralRen sind ausreichend dimensioniert. Die Siedlung Am Weidengraben
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verfligt dartber hinaus Uber ein separat geflihrtes FuBRwegenetz, welches fiir den
Fahrzeugverkehr nicht zugénglich ist (Grundsatz der Funktionentrennung). Es beste-
hen mehrere FuBwegeverbindungen in das Aveler Tal.

1.3 BAUALTER/BAUSTRUKTUR
1.3.1 Geschichtliche Entwicklung3

Die Grundung des heutigen Stadtteils Kurenz Iasst sich bis in die karolingische Zeit
des 9. Jahrhunderts zuriickverfolgen. Eine erste urkundliche Erwahnung datiert auf
das Jahr 1227. Seit 1623 steht der heutige Name ,Kurenz"® fest.

Bereits 1802-1852 gehdrte Kirenz zur Stadt Trier, wurde dann aber 1852 wieder
ausgemeindet. Zu Beginn des 19. Jahrhunderts wohnten in Kirenz etwas tber 400
Personen. Insbesondere durch den Bau der Eisenbahn und den damit verbundenen
Arbeitsplatzen stieg die Bevélkerungszahl bis zu Beginn des 20. Jahrhunderts auf
knapp 2200 Einwohner. In diesen Zeitraum fallen auch eine Reihe von Firmenan-
siedlungen, wie die Anfédnge des Trierer Walzwerkes, die Griindung der Wachswa-
renfabrik Hamacher und die Ansiedlung des Eisenbahn-Ausbesserungswerkes (Be-
triebswerk Kurenzer Strale, um 1877)

1930 erfolgt dann die endguiltige Eingemeindung zur Stadt Trier. Die Eisenbahnlinie
wurde als Grenze des neuen Stadtteils festgelegt. 1937 wurde auf dem Petrisberg
mit dem Bau der Kemelkaserne und damit mit der Ausdehnung des Stadtteils auf die
Hohe begonnen. Nach der Ubernahme dieser Kaserne durch die Franzosen entstand
nach 1945 in unmittelbarer Nahe die franzésische Wohnsiedlung. In den 60er und
70er Jahren folgten die Neubausiedlungen Bonifatiusstrale und Am Weidengraben.

Im November 1960 wurde mit dem Bau der wehrtechnischen Dienststelle fiir Kraft-
fahrzeuge und Panzer auf dem Grineberg begonnen. Die Bauarbeiten fanden ihren
Abschluss im Mai 1978.

Bis Ende 1968 erhéhte sich durch die neuen Wohnviertel die Bevélkerungszahl auf
Uber 6.000 Personen. Davon lebten ca. 3.250 in Alt-Kirenz und 2.750 in Neu-
Klrenz. Der Bau der Universitat fihrte bis heute zu weiterem Bevdlkerungswachs-
tum. So entstanden mehrere Studentenwohnheime im Bereich von Neu-Kirenz. Bis
zum 31.12.2000 stieg die Einwohnerzahl auf insgesamt 8.437 Personen, davon leb-
ten 2.943 Menschen in Alt-Kirenz und 5.494 Menschen in Neu-Kilrenz.

Durch die Neubaugebiete auf den Trierer Héhen (v.a. Weidengraben) ist Kirenz all-
mahlich vom alten Ortskern ausgehend ,den Berg hinauf‘ gewachsen. Durch die zivi-
le Konversion des ehemaligen Kasernengelédndes auf dem Petrisberg erfolgt gegen-
wartig und in den kommenden Jahren eine weitere wohnbauliche Entwicklung des
Stadtteils.

% Stadt Trier, Amt fur Stadtentwicklung und Statistik 12/01: ,Grundlageninformation zum Stadtteil K-
renz“, Januar 2002, Seiten 25 und 26, erganzt um eigene Erhebungen
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1.3.2 Kulturdenkmaler

Die nachfolgend aufgelisteten Bauwerke aus Kirenz sind in der Denkmalliste der
Stadt Trier zum Zeitpunkt der Bearbeitung des Rahmenplans als Kulturdenkmaler
aufgefthrt. Die Denkmaltopographie wird jedoch fiir den Stadtbereich Uberarbeitet,
daher hat diese Auflistung keinen abschlieRenden Charakter.

e Kath. Pfarrkirche St. Bonifatius
Zweischiffige Basilika in sachlichen Formen mit schlankem Turm (1932/33); nach Kriegsbeschadi-
gung innen vollig verandert wiederhergestellt. Einer der wenigen konsequenten modernen Bauar-
ten der Zwischenkriegszeit in Trier

e Wasserbehilter norddstlich von Am Griineberg 18-20
Wasserbehélter, Gber rundem Grundriss mit flachem Kuppeldach, errichtet zw. 1918 und 1938.

e Am Griineberg 27
Die Halle Am Griineberg wurde vom Turnverein Jahn 05 e.V. Trier-Klrenz zu rein sportlichen
Zwecken errichtet. Grundsteinlegung: 1927.
(Anmerkung: Die Ausweisung als Kulturdenkmal wird derzeit durch die Untere Denkmalpflegebe-
hérde untersucht)

e Domaénenstrale 29
Dreigeschossiges historisches Eckhaus mit Eckerker. Backstein mit Sandsteingliederung

e Domaénenstrale 38
Stattliches, an einer Stral’enecke gelegenes Gasthaus (um 1900). Unverputztes Mauerwerk aus
gelben Backsteinen, die Gliederung teils aus Sandstein, teils aus roten Backsteinen. Einschliel3-
lich der meisten Details unveréndert erhalten

e Rosenstrale 14-22 und NellstraBe 10 und 11
Auf der westlichen Seite der Stralle eine lickenlose Zeile aus zweigeschossigen, gleich breiten
Wohnhausern mit sehr unterschiedlich gestalteten Fassaden des spaten Historismus, an der
Nellstrale aulerdem drei dreigeschossige Bauten. Die kleinen Vorgarten mit originalen Einfas-
sungen. Wahrscheinlich innerhalb kirzester Zeit an einer neu angelegten Strafle durchgefiihrte
Bebauung nach der Griindung des benachbarten Trierer Walzwerkes (1900)

e Zum Schlusspark 41/41 a
Zweigeschossiges Wohnhaus an der Ecke zur Brunnenstralte mit riickwéartiger eingeschossiger
Erweiterung unter abgeschlepptem Dach, im Kern vermutlich 17. Jh., die Eingangsfassade mo-
dernisiert.

e Zum Schlosspark 62
Sog. Kirenzer Schlésschen. Urspr. Wohnhaus eines gro3en Landgutes, zwei Vollgeschosse auf
etwa quadratischem Grundriss, Mansardzeltdach, im 18. Jh. erbaut. Im letzten Viertel des 19. Jhs.
Verandert und um mehrere Anbauten erweitert, davon erhalten ein turmartiger Vorbau an der
Nordecke. Zugehorig ein grofter Park mit altem Baumbestand und einem Nebengebadude (Oran-
gerie ?) mit Klinkerfassade (um 1900 ?).

¢ Kreuzkapelle auf dem Petrisberg
Schlichter Saalbau im Rundbogenstil (Bauzeit wohl 3. Viertel 19. Jh.). Zur Kapelle fuhrt durch die
Weinberge des 6stlichen Talhangs ein an der Kurfurstenstrae beginnender Kreuzweg; die heuti-
gen Stationen stammen aus dem 20. Jh.

e Staatl. Weinbaudomane Avelsbach
1900-1909 vom preuBischen Staat als Musteranlage fir Weinbau und Weinlagerung nach Planen
des Trierer Kreisbauinspektors Jaffke errichtet. Dreigeschossiges Kelterhaus, am aufwandigen
Eingang inschriftlich datiert 1901, daneben ein zweigeschossiges Wohnhaus.
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Etwas oberhalb die ehemals zur Doméne gehdrende, gleichzeitig entstandene Arbeitersiedlung an
der BaltzstraBe (Nr. 1-22). Lockere, zweiseitige Bebauung aus trauf- und giebelstandigen Gebau-
den, zumeist Doppelwohnhduser mit kleinen Wirtschaftsteilen, und der ehem. Schule (Nr. 19).
Abwechslungsreiches Strallenbild mit unterschiedlichen Haustypen unter starkem Einfluss der
Heimatschutzbewegung.

In den Weinbergen nordwestlich der Doméane Avelsbach ein Aussichtsturm. Rundbau von 1910
(inschriftliche Datierung) in unverputztem Bruchsteinmauerwerk in Formen der Burgenromantik,
die aufwandiger gestaltete Eingangsachse mit gusseiserner Portraitplatte des inschriftlich be-
zeichneten H. Thiel und einem preuRischen Adler in flachem Relief.

(Anmerkung: Die Siedlung Doméne Avelsbach wurde durch Rechtsverordnung vom 19.05.2004
als Denkmalzone ausgewiesen)

1.3.3 Baustruktur

Die Baustruktur im Altort von Kirenz wird durch Ein- und Mehrfamilienhduser aus der
Zeit um die Jahrhundertwende und alter gepragt. Die StraRenziige sind insbesonde-
re im Bereich des urspringlichen Ortskerns (Briihlstralle und Zum Schlosspark) so-
wie entlang der ersten Erweiterungen (stidwestliche Doménenstralle, Arnoldistral3e
und Teile der Avelsbacher Stral3e) nahezu geschlossen mit 2-3 geschossigen Ge-
bauden bebaut. Aufgrund der ausnahmslosen Grenzbebauung dieser Gebaude ent-
lang des Strallenrandes entsteht insgesamt der Eindruck eines klar gefassten 6ffent-
lichen Bereiches.

Eine vergleichbar geschlossene Baustruktur, jedoch teilweise jingeren Ursprungs
findet sich entlang der Stralenziige westlich des Walzwerkes (Rosenstrale und
NellstraBe). Abweichend zum Altort wurden die Gebaude hier jedoch bei gleicher
Geschossigkeit mit Abstand zur Strallengrenze errichtet, so dass vielfach bepflanzte
Vorgartenbereiche den Strallenraum einrahmen.

Eine eindeutig ablesbare Ortsmitte ist nicht vorhanden. Die St. Bonifatiuskirche mit
angrenzendem Kindergarten, der nahe gelegene Schlosspark und die Grundschule
sind allerdings von herausragender Bedeutung flir das Ortsbild. Hier konzentrieren
sich wichtige Funktionen des gesellschaftlichen Lebens, wahrend die Funktionen des
taglichen Lebens (Arbeit, Versorgung mit Gitern, Dienstleistungen) Gber den Ort ver-
teilt sind.

Auffallend ist — als Kontrast zur Wohnbebauung — die Industrieanlage des Walzwerks
Trier, dessen Flache etwa so grol} ist wie die Halfte des gesamten Ortskerns.

In Richtung des Aveler Tals I6st sich die geschlossene Baustruktur des Altortes in
dreigeschossige Zeilenbauten auf, welche auch jenseits des Aveler Tals im Bereich
Am Grilineberg ihre Fortsetzung finden.

Unbebaute Blockinnenbereiche, die urspringlich wesentlich zum Charakter von Alt-
Klrenz beigetragen haben, sind nur noch vereinzelt, wie beispielsweise im Dreieck
NellstralBe, Arnoldistralle und Doménenstralle vorhanden. Nachverdichtungsanséatze
jungeren Datums, so auch die Bebauung auf Grundlage des ,Teilbebauungsplan
zwischen Arnoldi-, Avelsbacher- und Domanenstrale“ oder die Auflésung des Blo-
ckinnenbereiches Doménenstralle, Schénbornstrale und Briihlstralle zu Gunsten
von Parkplatzflachen flihrten zu stadtebaulich kontrovers diskutierbaren Lésungen.
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Der Gberwiegende Teil der Bebauung Am Weidengraben in Neu-Kirenz stammt aus
den 60er und 70er Jahren und ist gepragt von Wohnhochhdusern und Reihenhau-
sern in Flachdachbauweise. In Anlehnung an das stadtebauliche Leitbild der Stadt-
krone nimmt die Gebdudehdhe vom Zentrum zur freien Landschaft (Aveler Tal) hin
ab.

Im Zentrum von Neu-Kurenz (zwischen Kohlenstral3e und Am Weidengraben) stehen
Wohnhochhauser mit bis zu 9 Stockwerken. Die Hauser wurden Uberwiegend als
freistehende Solitdrbauten errichtet, vereinzelt finden sich jedoch auch winklig oder
hufeisenférmig angeordnete Gebaudekomplexe. Die Geb&ude sind in eine parkahnli-
che Landschaft eingebettet, die Neu-Kirenz einen hohen Grinanteil verleiht. Den
Ubergang zur freien Landschaft des Aveler Tals bilden bis zu zweigeschossige Rei-
henhduser sowie entlang des Ortsrandes Einfamilieneinzelhduser jeweils mit Flach-
dach.

Die nérdlich angrenzende Bebauung in der BonifatiusstraBe und Am Birnbaum ist
durch Reihenhduser mit ausgebautem Satteldach, im Randbereich zum Aveler Tal
auch durch freistehende Einzelhduser charakterisiert.

Die Gebaudestruktur entlang der Stral3e Im Aveler Tal war urspringlich durch Einfa-
milieneinzel- und Doppelhduser gepragt. Zwischenzeitlich sind jedoch (aufgrund der
Lage an der Zufahrt zur Universitdt) auch mehrgeschossige Mehrfamilienhduser /
Studentenappartements, teilweise mit Garagengeschoss auf Straldenniveau, ent-
standen.

In Richtung des Petrisbergplateaus nimmt die stddtebauliche Dichte zu. Im soge-
nannten ,Regenbogenviertel“ in der Pluwiger Strale stehen Wohnhochhauser
(Flachdach), welche uberwiegend fur studentisches Wohnen genutzt werden. Die
angrenzenden Bebauungen in den StralRen Beim hohlen Graben, Wampachstral3e
und Keuneweg bestehen aus deutlich niedrigeren, maximal dreigeschossigen Mehr-
familien- und Reihenhausern. Die sogenannte Franzosensiedlung (Burgunderstral3e,
Frankenstral3e, Louis-Pasteur-Stral3e) ist mit zeilenférmig angeordneten Mehrfamili-
enhdusern bebaut.
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1.4 PLANRECHT

Fir die Gemarkung Kirenz besteht derzeit folgendes Planrecht:

Bebauungspline:

Bezeichnung Rechtskraft | Zweck / Inhalt Aktueller Status
seit
BK 3 Teilbebauungsplan zwi- | 27.08.1958 | e Herbeifilhrung baurechtlich geordne- | ¢ Ausfertigungsmangel
schen Arnoldi-, Avelsba- ter Zusténde e Planung befindet sich
cher- und Doménenstra- e Ausnutzung des Kanals zum An- teilweise noch in Realisie-
Be schluss von Wohnbauten rung
e Heilung des Ausferti-
gungsmangels zur
Rechtssicherheit empfoh-
len
BK 4 Hinter dem Biischelchen, | 19.06.1959 |e ErschlieBung weiteren Gelandes, um | e Ausfertigungsmangel
Zwischen Kohlenstral3e, Wohnungen fiir Bundesbedienstete | ¢ Planung befindet sich
Tarforster Strale und der zu schaffen teilweise noch in Realisie-
Kemmelkaserne rung
e Heilung des Ausferti-
gungsmangels zur Rechts-
sicherheit empfohlen
BK4 A | Nérdlich der Pluwiger 20.05.1975 | e Verdichtung der Bebauung zwischen | e Ausfertigungsmangel durch
Stralle WampachstraBe und Pluwiger Stra- Stadtratsbeschluss vom
Re 24.09.1992 geheilt
BK5A | Im Avelertal zwischen 23.05.1970 |e Verhinderung einer Bebauung im « Ausfertigungsmangel durch
Avelertal Nr. 12 und Aveler Tal nordlich der StraBe ,Im Stadtratsbeschluss vom
Kohlenstral3e Aveler Tal 24.09.1992 geheilt
o Uberarbeitung nicht erfor-
derlich
BK 8A An der Tabaksmtihle 23.05.1970 | e Verkehrsknotenpunkt an der Ta- * Ausfertigungsmangel
baksmuhle in Verbindung mit der ¢ Planungsabsichten zwi-
Ostrandstralle schenzeitlich Gberholt
o Teilaufhebung durch BK 22
e Teilaufhebung durch BK 25
o Uberarbeitung erforderlich
BK 11 Bebauungsplan der 14.05.1963 |e ZeitgemaRe bauliche Ordnung des e Aufgrund geénderter Pla-
Riverisstral3e und des Gebietes nungsabsichten Uberarbei-
Gruberwegs 29.05.2001 |e Reservierung eines StraRenraums tung erforderlich
(Teilaufhebung) fur die Ostrandstralle
BK 12 Zwischen franzésischer 11.09.1975 |« Wohnbebauung e Ausfertigungsmangel
A+B Siedlung, Pluwiger Stra- durch Stadtratsbeschluss
Be und nordéstlich der vom 21.05.1992 geheilt
Kohlenstral3e o Uberarbeitung nicht erfor-
derlich
BK 14 Ecke Kohlenstral3e und 14.05.1963 |e AufschlieBung des Gebietes als e Ausfertigungsmangel
Keuneweg Wohn- und Geschaftsgebiet durch Stadtratsbeschluss
vom 24.09.1992 geheilt
o Uberarbeitung nicht erfor-
derlich
BK 15 Keuneweg 08.07.1997 |e Entwicklung eines allgemeinen e Planung befindet sich in
Wohngebietes Realisierung
o Uberarbeitung nicht erfor-
derlich
BK 16 Beim Weidengraben 22.11.1967 |e AufschlieBung des Gebietes als e Ausfertigungsmangel

(reines) Wohngebiet

durch Stadtratsbeschluss
vom 21.05.1992 geheilt

e Planung ist realisiert

e (Teil)Aufhebung durch BK
16A

o Uberarbeitung nicht erfor-
derlich
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BK 16 A | Beim Weidengraben 20.10.1975 Festsetzung einer Teilflache des BK Ausfertigungsmangel
16 als Allgemeines Wohngebiet durch Stadtratsbeschluss
vom 21.05.1992 geheilt
Planung ist realisiert
Uberarbeitung nicht erfor-
derlich
BK 19 E | Grundschule und Kirche | 19.03.1993 Festsetzung einer Gemeinbedarfs- Planung ist realisiert
mit Gemeinschaftsein- flache fiir die Errichtung einer Be- Uberarbeitung nicht erfor-
richtungen, Kindergarten helfskirche, eines Kindergartens und derlich
und Turnhalle -Am Wei- einer Schule
dengraben — Neu-Kiirenz
BK 22 StralBenverbindung Ave- | 26.10.2004 Entlastung des Stadtteils Alt-Kirenz Uberarbeitung nicht erfor-
ler Tal - Metternichstral3e vom motorisierten Individualverkehr derlich
im Zusammenhang mit der geplan-
ten Neuordnung des Verkehrsnetzes
im Bereich Trier-Nord und der ge-
planten verbesserten Erschliefung
der Héhenstadtteile im Bereich des
Tarforster Plateaus
BK 25 Am Griineberg West 11.03.2003 Planungsrechtliche Sicherung der Uberarbeitung nicht erfor-
vorhandenen Kleingartenanlage derlich
BO 1 Zwischen Kreuzweg, 21.10.1957 Herbeifihrung baurechtlich geordne- Ausfertigungsmangel (?)
Zum Schlosspark und ,Im ter Zusténde und die Verwendung Planung ist realisiert
Pichter* ungenutzter Flachen fir Wohnbau- Heilung des Ausferti-
zwecke gungsmangels (?) zur
Rechtssicherheit empfoh-
len
Teilaufhebung durch BO
1A
BO 1A | Zwischen Kreuzweg, 09.12.1988 Anpassung an die Festsetzungen Ausfertigungsmangel
Zum Schlosspark und ,Im des BO 12 Planung ist realisiert
Pichter* Heilung des Ausferti-
gungsmangels zur Rechts-
sicherheit empfohlen
BO 12 LeanderstraBe 09.12.1988 Festsetzung eines Allgemeinen Ausfertigungsmangel
Wohngebietes fir rund 65 Wohnun- Planung ist realisiert
gen Heilung des Ausferti-
gungsmangels zur
Rechtssicherheit empfoh-
len
BT 2A Tarforst — Beim Weiden- | 03.05.1971 Ausdehnung des Baugebietes ,Beim Ausfertigungsmangel
graben Weidengraben® durch Stadtratsbeschluss
vom 21.05.1992 geheilt
BU 1 Erweiterung Weidengra- | 12.10.1974 Ausweisung von Baustellen fur ca. Ausfertigungsmangel
ben 345 Geschosswohnungen, 16 Ein- Heilung des Ausferti-
familienhduser, einem Kindergarten gungsmangels zur Rechts-
sowie Tankstelle und Versorgungs- sicherheit empfohlen
einrichtungen
BU 1A Erweiterung Weidengra- Festsetzung eines Standortes fiur ein Planung ist realisiert
ben Studentenwohnheim auf bisherigen Uberarbeitung ist nicht
Flachen fir Geschosswohnungsbau erforderlich
Verlegung des Standortes fiir den
Kindergarten
Starkere Differenzierung der projek-
tierten Baumassen
BU 15 Studentenwohnheim 10.06.2003 Schaffung der planungsrechtlichen Planung ist realisiert
Geozentrum Zulassungsvoraussetzungen fir die Uberarbeitung ist nicht
Verlagerung der Studentenwohnun- erforderlich
gen an den Standort nérdlich des
ehemaligen Hospitals
BU 16 Petrisberg Ost Fixierung von Anschluss, Verlauf Planung befindet sich in
und Querschnitt der neuen Hauptzu- Realisierung
fahrt zum Petrisberggelande als Uberarbeitung nicht erfor-
Sammelstrale derlich
Festsetzung eines eingeschrankten
Gewerbegebietes als Teil des Wis-
senschaftsparks
Festsetzung eines Mischgebietes
angrenzend an die franzdsische
Wohnsiedlung
Schaffung einer 6ffentlichen Parkan-
lage im Bereich des Sattels
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BU 17 Konversion Petrisberg Schaffung der planungsrechtlichen Planung befindet sich in
Belvedere-Nord Voraussetzungen fir den geplanten Realisierung
Wissenschaftspark (Gewerbe- und Uberarbeitung nicht erfor-
Mischgebietsfldchen) sowie das derlich
Wohngebiet W2
Planungsrechtliche Sicherung der
Haupterschliefung und der inneren
ErschlieBung des Kronenbereiches
einschl. Ordnung des ruhenden Ver-
kehrs
Berlcksichtigung einer Trasse fur
das geplante Sonderverkehrsmittel
Schaffung eines attraktiven Wohn-
und Arbeitumfeldes durch anspre-
chende Freiraumgestaltung
BU 18 Konversion Petrisberg Schaffung der planungsrechtlichen Planung befindet sich in
Belvedere-Siid Voraussetzungen fur ein allgemei- Realisierung
nes Wohngebiet Uberarbeitung nicht erfor-
derlich
BU 19 Landschaftspark Petris- Schaffung der planungsrechtlichen Planung befindet sich in
berg Voraussetzungen fir den geplanten Realisierung
Landschaftspark Uberarbeitung nicht erfor-
derlich
BU 20-1 | Petrisberg Mitte 23.08.2005 Schaffung von Planrecht fir weitere
Wohnbebauung
Sonstige Satzungen
Innenbereichssatzung 20.12.2000 Klare Grenzziehung zwischen Innen- Uberarbeitung nicht erfor-
Aveler Tal Ost und AuRenbereich zur Ausrdumung derlich
von in der Praxis auftretenden
Schwierigkeiten bei der Beurteilung
von Bauvorhaben
Satzung der Stadt Trier Bestimmung von Anspruchsvoraus- Uberarbeitung nicht erfor-
L&rmsanierungskonzept setzungen fur die Erstattung von derlich
Aveler Tal Kosten fiir Schallschutzmafinahmen
an Wohngebduden im Zusammen-
hang mit der Durchfiihrung der stad-
tebaulichen Planung im Bereich der
Entwicklungsmafinahme Petrisberg
Satzung der Stadt Trier Bestimmung von Anspruchsvoraus- Uberarbeitung nicht erfor-
zum Verkehrsldrm- setzungen fur die Erstattung von derlich
schutzkonzept Alt-Kiirenz Kosten fiir SchallschutzmaRnahmen
an Wohngebduden im Zusammen-
hang mit der Durchfiihrung der stad-
tebaulichen Planung im Bereich der
Entwicklungsmaflinahme Petrisberg
Satzung tber die Festle- | 19.02.2000 Formliche Festsetzung eines stadte- Mit Bekanntmachung vom
gung des stédtebaulichen baulichen Entwicklungsbereiches 17.06.2003 aufgehoben
Entwicklungsbereiches
Petrisberg
Sanierungssatzung ftir 23.12.2003 Formliche Festlegung eines Sanie- Uberarbeitung nicht erfor-
den Bereich Petrisberg rungsgebietes derlich
Krone Bélvédere
Fachplanungen
VK7 Durchfiihrungsplan der 05.12.1957 Schaffung geordneter Rechtsver- Planung ist realisiert
Verkehrsanlage Domé- héltnisse fur den verkehrsgerechten Aufhebung der Planung
nenstral3e, zwischen Ausbau der Stralle im Zuge der Umsetzung
Doménenstrale 45-97 der Ziele des Stadtteil-
bzw. 38-98 rahmenplans erforderlich
VN 25 Durchfiihrungsplan der 21.06.1958 ErschlieBung von Industriegrundstii- Planung ist realisiert

Verkehrsanlage Kreu-
zung Wasserweg —
Franz-Georg-Stral3e und
SchéndorferstraBe und
der Projektstrale 126

cken entlang der Bahnlinie und die
verkehrssichere Ausbildung der vor-
handenen StraRRen vor allem im Hin-
blick auf die nach Ausbau der Ost-
tangente zu erwartende Verkehrszu-
nahme

Uberarbeitung nicht erfor-
derlich
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1.5 LANDESPFLEGE

Neben den Festsetzungen zur Grinordnung und Landespflege in den verschiedenen
einfachen und qualifizierten Bebauungsplénen stehen grol3e Teile der unbebauten
Flachen von Petrisberg, Aveler Tal und Griineberg unter Landschaftsschutz (Land-
schaftsschutzgebiet ,,Moseltal“).

In §2 der ,Verordnung zum Schutze von Landschaftsbestandteilen und Landschafts-
teilen im Regierungsbezirk Trier“vom 3. Juli 1940 wird dazu ausgefuhrt:

,ES ist verboten, die (...) Landschaftsbestandteile zu verdndern, zu be-
schédigen oder zu beseitigen. Es ist ferner verboten (...) Verdnderungen
vorzunehmen, die geeignet sind, die Natur zu schédigen, den Naturge-
nuss zu beeintrdchtigen oder das Landschaftsbild zu verunstalten. Unter
das Verbot fallen die Anlage von Bauwerken aller Art, von Verkaufsbuden,
Zelt- und Lagerplatzen, Miill- und Schuttpldtzen, sowie das Anbringen von
Inschriften und dergleichen, soweit letztere nicht auf die Landschafts-
schutzmalBnahmen hinweisen oder notwendige Verkehrszeichen enthal-
ten.”

Da sich seit der erfolgten Unterschutzstellung vielfaltige Entwicklungen innerhalb des
Schutzgebietes vollzogen haben empfiehlt der Landschaftsplan von 1998 eine Aktua-
lisierung der Schutzgebietsabgrenzung.

Neben den allgemeinen landespflegerischen Zielaussagen formuliert der Land-
schaftsplan der Stadt Trier fir den Ortsteil Kirenz folgende raumliche Ent-
wicklungs- bzw. Konfliktschwerpunkte und trifft Aussagen zu den Zielen fir die Ent-
wicklung des Siedlungsraums und der Landschaft:

4. Aveler Tal

Der Aveler Bach gehért heute zu den naturfernsten Trierer Stadtbdchen
(...). Die Bachdkologie ist aktuell erheblich beeintrdchtigt durch Begradi-
gung, Ufer- bzw. Sohlenverbau, Anstau (Regenriickhaltebecken), fehlen-
de Ufervegetation, landwirtschaftliche Nutzung bis unmittelbar an das
Gewdésser und Abfliissen aus Weinbergen und Fischteichen bzw. Pflan-
zenabfélle aus Kleingérten sowie Haus- und Gewerbemdill.

Talaue und —hénge sind auch in ihrer landschaftlichen Schénheit beein-
trdchtigt (Freileitung, strukturarme Weinberge, mangelhafte Ortsrandein-
bindungen Siedlung Weidengraben und Tarforst).

Der im Zusammenhang mit der st&dtebaulichen Entwicklung am Petris-
berg und auf der Tarforster Héhe wachsenden Bedeutung des Aveler Tals
als ,,griiner” Korridor zur Talstadt ist durch gestalterische und &kologi-
sche Aufwertung bzw. Verbesserung der Freiraumfunktionen Rechnung
zu tragen.
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Vordringlich ist

e Die Renaturierung des Bachlaufes (Befestigung der Sohl- und U-
ferverbauung im Oberlauf, naturnahe Gestaltung des Quellberei-
ches, Entwicklung von Ufervegetation, Nutzungsregelung bzw. —
aufgabe im Uferrandbereich).

o Strukturierung der Weinberge (Méglichkeiten einer Bepflanzung
entlang der Wirtschaftswege z.B. mit Aprikosen-, Pfirsich- oder
Mandelb&umen Uberpriifen)

e Die landschaftliche Einbindung der Ortsrédnder (Hecken- und/oder
Baumpflanzungen, Streuobst)

Wiinschenswert ist auBerdem:
o Die Weiterfiihrung des Griinzugs im Bereich Kiirenz bzw. Griine-
berg
e Nutzungsextensivierung in der gesamten Talaue
e Die Integration von Spielméglichkeiten bzw. gestalteten Aufent-
haltsbereichen
e Die Erdverkabelung der Freileitung

5. Petrisberg

Mit dem Freiwerden samtlicher franzésisch genutzter militérischer Fla-
chen® zum 31.05.1999 erlangt die 70 ha groRe Konversionsfliche am
Petrisberg besondere stadtentwicklungspolitische Bedeutung. Im Zusam-
menhang mit der stédtebaulichen EntwicklungsmalBnahme Tarforster
Hbéhe — Erweiterung” und der weiteren Universitédtsentwicklung ist der Ge-
samtbereich auch landschaftsplanerisch konzeptionell zu betrachten. Die
rdumlich-strukturelle Verdnderungen fiihren absehbar zu einer "Verinse-
lung® bzw. Abtrennung der unbebauten Offenlandflachen im Bereich
Petrisberg / Kleeburger Hof von der freien Landschaft mit Beeintrachti-
gungsrisiken fiir Arten- und Lebensgemeinschaften insbesondere der me-
sophilen (Halb-) Offenlandbereiche, Landschaftsbild und die Erholungs-
funktion sowie Bioklima und Lufthygiene.

Als Einzelziele sind aus landespflegerischer Sicht zu beachten:

e Im Zusammenhang mit der erforderlichen Neuordnung bzw. Um-
widmung von Funktionen und Nutzungen im bislang militérisch ge-
nutzten Bereich sollte sich eine Erweiterung der Bebauung auf eine
Ergédnzung entlang der randlichen ErschlieBungsstralBe bzw. be-
hutsame Verdichtung im Kernbereich beschrénken.

e Das Gesamtgebiet Petrisberg — Tarforster Héhe ist durch gro3zui-
gige Freiflaéchenkorridore zu gliedern mit Funktionen als autofreie
FuBB- und Radwegeverbindung, 6ffentliche Griinfliche, Lebensraum
ftir mesophile (Halb-) Offenlandarten und fiir die Klimaverbesse-
rung.

* Die Siedlung Burgunderstra3e / Frankenstra3e /Louis-Pasteur-Stra3e wird auch kinftig durch die
franzdsischen Streitkrafte (Angehorige des in Saarburg anséssigen Eurocorps) genutzt
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Bebauungs- und Aullenrdume sollen ein unverwechselbares Ge-
sicht erhalten, das den natiirlichen und historischen Kontext, den
‘genius loci’, wiederspiegelt (besondere Sorgfalt bei der Planung).
Der wachsenden Bedeutung der Griinziige insbesondere des Ole-
wiger und Aveler Bachtales ist durch gestalterische Aufwertung und
FlachenvergréRerung Rechnung zu tragen (...).

Der moselseitige Hangbereich des Petrisberges ist als kleinteilig
strukturierte Wald-Offenlandschaft zu erhalten und zu entwickeln.
Zur Erhaltung der besonderen landschaftlichen Eigenart ist auf den
mageren Wiesen im Bereich Petrisberg / Kleeburger Hof mittel- bis
langfristig eine extensive Schafbeweidung sicherzustellen bzw.
vorhandene Ansétze zu férdern.

Zur Erhaltung bzw. Dokumentation des Weinbaus und der Weinkul-
tur ist im Bereich der Weinberge eine zumindest auf Teilflichen ex-
tensive, der historischen Kulturlandschaft angepasste Bewirtschaf-
tung sicherzustellen.
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2 DAS BURGERGUTACHTEN ZUM STADTTEILRAHMENPLAN KURENZ
2.1 DIE ARBEITSGRUPPEN

Den Auftakt fur die Burgerbeteiligung zum Stadtteilrahmenplan Kirenz bildete eine
Veranstaltung am 15. Januar 2002, an der etwa 80 Birgerinnen und Blrger aus dem
Stadtteil teilgenommen haben. Im Verlauf der Auftaktveranstaltung wurden Schwer-
punkte fUr die weitere Arbeit gebildet. Die Zusammenfassung der angesprochenen
Themen ergab eine Bindelung auf die drei Arbeitsgruppen (AG)

e Verkehr
e Soziales
e Ortsbild

Sowohl bei der Auftaktveranstaltung, als auch in dem spateren Arbeitsgruppenpro-
zess befassten sich die Arbeitsgruppen im wesentlichen mit Themen aus dem Stadt-
bezirk Alt-Kirenz. Von den Arbeitsgruppen wurde dies in den spateren Sitzungen
damit begriindet, dass in Neu-Klirenz die allgemeine Zufriedenheit mit den vorfindba-
ren Rahmenbedingungen im Stadftteil gré3er sei als in Alt-Kiirenz und damit der
Handlungsbedarf von den dort lebenden Birgerinnen und Blirgern geringer einge-
schatzt werde. Dies habe entscheidenden Einfluss auf die Zusammensetzung der
Arbeitsgruppen und damit auf den Gutachteninhalt gehabt.®

2.2 INHALTE DES BURGERGUTACHTENS

Besondere Betonung wurde im Birgergutachten auf die Verkehrsproblematik, ins-
besondere in den Durchgangsstralien ,/m Aveler Tal“, ,Doménenstralle” und ,Avels-
bacher Stralle” gelegt. Aber auch in Nebenstrallen, wie z.B. ,Nellstralle“ oder ,Am
Griineberg* bestehen fir die Bewohner nur sehr unbefriedigende Verhaltnisse.

Ausgehend vom Verkehr — als Wurzel samtlicher Probleme — wurden unzahlige Fol-
geerscheinungen thematisiert, die im Ergebnis zu einer weiteren Verschlechterung
der Lebensqualitat in Alt-Kirenz flihren. Als Beispiele seien genannt:

e Die hohe Verkehrsbelastung verursacht weiteren Binnenverkehr, da es immer
unattraktiver und geféhrlicher wird, selbst kurze Strecken mit dem Fahrrad o-
der zu Fuld zuriickzulegen. Dies fuhrt letztendlich dann auch zum Wegsterben
von Einkaufsmdglichkeiten.

e Die Bewohner orientieren ihren Lebensraum vollstdndig zur Gartenseite, die
Strallenfassaden werden vernachlassigt, Vorgérten oft zu Parkplatzen degra-
diert und gepflastert, Spielen vor dem Haus wird unméglich.

e Dies fuhrt wiederum zum Wegzug junger Familien und verhindert deren Zuzug
nach Kirenz. Damit kommt es zu starken Veranderungen in der Alters- und
Sozialstruktur. Dies wiederum hat Auswirkungen auf die Infrastruktur (Grund-
schule, Sporthalle, Laden).

® Stadt Trier / Amt fur Stadtentwicklung und Statistik: ,Biirgergutachten Kiirenz*, Trier, September
2002, Seiten 1 und 2
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e Die Verschlechterung der Wohnqualitat fihrt u.a. zu fallenden Mieten, und
damit zum Zuzug einkommensschwacher Gruppen sowie zu einem starken
Rickgang der Instandhaltungsmalinahmen der Hauseigentiimer.

Einen weiteren Schwerpunkt des Biirgergutachtens, wiederum vorwiegend aus dem
Blickwinkel der damit verbundenen Verkehrsproblematik, nimmt das Thema Lan-
desgartenschau und die daraus resultierenden Chancen und Belastungen ein.

2.3 DARSTELLUNG DER ZIELE DES BURGERGUTACHTENS

Die Auswertung des Burgergutachtens wird nachfolgend zur Ubersichtlichen Hand-
habung gegliedert nach den rdumlich relevanten Aussagen und denen, welche kei-
nen Raumbezug haben. Damit ist die Ubersicht tiber die Biirgerwiinsche vollsténdig,
obwohl fur die weitere Stadtteilrahmenplanung nur die erste Gruppe vorwiegend Be-
deutung hat. Diese ist geordnet nach den stadtebaulichen Schwerpunktthemen

e Verkehr,

e Siedlungsraum / Nutzung,
e Ortsbild / Wohnumfeld und
e Freiraum / Landschaft

entsprechend dem Aufbau des Stadtteilrahmenplanes und mit einer kurzen Ein-
schatzung versehen. Aus der Auswertung ergeben sich Mallnahmen bzw. Projekte
unterschiedlicher Bedeutung und verschiedener Zeithorizonte.

Ifd. | Ziele des Biirgergutachtens Kiirenz Verweis auf | Rgumliche |vgl. | Thema
Nr. Aussagen | Relevanz | Plan
des Burger- P
gutgchtens o e il
(Seite) o
? =teilwr.
Arbeitsgruppe Verkehr
1 StralRenausbau Avelsbacher Stra3e und der Stralle Im 9 + 1 Verkehr
Aveler Tal
2 | Vermeidung von Doppelinvestitionen - Ausbaumalfinah- 9 -

men sollen die Funktion der Avelsbacher Stra3e nach
Realisierung der UmgehungsstralRe bericksichtigen

3 | Keine Verbesserung des Verkehrsflusses sondern Ver- 9 + 1 | Verkehr
besserung bei der Sicherheit und der Ladrmbeldstigung
fur Avelsbacher Strae und Im Aveler Tal

4 | OPNV-Konzept fiir die Landesgartenschau mit folgen- 9 + - | Verkehr
den Inhalten:
5 |e Direktverbindung vom Hauptbahnhof oder ab Porta 9 + - | Verkehr

(mdgl. Streckenfiihrung Porta — Hauptbahnhof -
Schoéndorfstrale - Umgehung Kirenz - Aveler-Tal)

6 |e Verldngerung der Linie 4 Uber Sickingenstrafie — 10 + - | Verkehr
Kaiserthermen — Hauptbahnhof, Anbindung des
Geozentrums auch in den Abendstunden

7 | Schnellbuslinie Fachhochschule-Universitét tiber 10 + - | Verkehr
Umgehung Kurenz (Parkplatz Schneidershof am
Wochenende als P+R-Parkplatz)

8 | Ausbau der FuBwegeverbindung vom Hauptbahnhof 10 + 1 | Verkehr
Uber Soterstral3e und des Kreuzweges mit Ruhe- und
Aussichtspunkten (Hinweis auf Verkniupfungsméglichkeit
mit Linie 3)
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Ifd. | Ziele des Birgergutachtens Kiirenz Verweis auf | Rumliche |vgl. | Thema
Nr. Aussagen | Relevanz | Plan
des Burger- o o e,
gutgchtens - =nichtr.
(Seite) .
? =teilwr.
9 | Vorgezogener Bau einer Querungshilfe fur Fuganger 10 + 1 | Verkehr
Uber den Hauptbahnhof gegebenenfalls mit Erschlie-
Rung der Gleise von oben
10 | Aufbau Park & Ride-System fir die Landesgartenschau: 10 + - | Verkehr
11 | e Einrichtung von P & R-Linien mit hoher Taktfrequenz 10 + - | Verkehr
(max. 10 Min.-Takt)
12 | e Nutzung des Parkplatz River-Side und/oder ehem. 10 + - | Verkehr
Proviantlager Metternichstra3e als P & R Parkplatz 10 + - Verkehr
13 | e Nutzung des Messeparkplatzes als P & R Parkplatz
14 1, Nutzung des Parkplatzes an der Fachhochschule 10 + - | Verkehr
(ggf. nur am Wochenende) als P & R Parkplatz
15 | Nutzung des Parkplatzes an der Universitat (ggf. nur 10 + - | Verkehr
am Wochenende) als P & R Parkplatz
16 |« Kombiticket fir Eintritt - und OPNV-Nutzung 11 -
17 | Verkehrsleitsystem: Verkehrshinweise miissen P&R 11 -
begunstigen (keine direkten Anfahrtshinweise fir aus-
wartige Besucher)
18 | Parkraumbewirtschaftung im Umfeld des Gartenschau- 11 -
geldndes mit relativ hohen Gebulhren, Parkgeblhren
sollen sich an Innenstadttarifen orientieren
19 | Schnelle Realisierung der Umgehungsstralle als Tunnel- 11 + 1 | Verkehr
I6sung
20 | Verkehrsberuhigungsmafnahmen in Alt-Kiirenz 11 + 1/3a | Verkehr
21 | Ausbau der Regionalbahn mit Haltepunkt in Kirenz 12 + 1 | Verkehr
22 | Vernetzung der Regionalbahn mit Buslinien 12 + - | Verkehr
23 | Verédnderung der Bustarife - kein Tarifsprung innerhalb 13 -
des Stadtteils
24 | Angepasste Fahrweise der Busse (z.B. Tempo 30 in der 13 -
Domaénenstrafie)
25 | Umsetzung der Mafinahmen aus dem Verkehrskonzept 13 ? - | Verkehr
von 1992
26 | Einrichtung einer Schnellbuslinie in Ergédnzung einer 13 + - | Verkehr
Umgehungsstralle Im Avelertal
27 | Geschwindigkeitskontrollen in der Kohlenstral3e und 15 -
Doménenstral3e
28 | Anbringung von fest installierten Radar-Messgeraten 15 -
29 | FuBgangeriberweg mit Ampelschaltung in der Kohlen- 15 + - | Verkehr
stral3e anstelle der Fullgéngerbriicke
30 | FuBgangerbriicke kdnnte als Ersatz fir die ,Zementbri- 15 + - | Verkehr
cke” genutzt werden
31 | Beibehaltung der Befahrbarkeit Richtung Innenstadt 16 + - | Verkehr
Uber die Sickingenstral3e
32 | Verlagerung des Zebrastreifens in den Bereichen der 18 -
Bushaltestellen ,Avelerhof und ,Avelertal“ um einige
Meter in Richtung Stadt, um die Verkehrssicherheit zu
erhdéhen
33 | Errichtung eines FuRgangeriberwegs bei der Haltestelle 18 -
,Kolonnenweg*
34 | Tempo-50-Hinweisschilder im Avelertal 18 -
35 | Optische Aufwertung und Verringerung des Stral3en- 19 -
querschnittes durch RiickbaumafRnahmen an den Bus-
haltestellen
36 | Tempo 30 im unteren Teilstiick Im Avelertal Tal (Rich- 20 + - | Verkehr
tung Domane, Baltzstral3e)
37 | Einrichtung einer 2. Parkreihe oder einer Parkzone auf 20 + - Verkehr
der unbebauten Seite des Aveler Tals
38 | Instandsetzung des FuRwegs im Aveler Tal 20 + 1 | Verkehr
39 | Fortsetzung des FuRBweges auf der Talseite bis zum 21 + 1/2 | Verkehr
Kolonnenweg
40 | Tempo 30 oder Schritttempo im Bereich der Turnhalle 21 + - Verkehr

am Griineberg
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Ifd. | Ziele des Birgergutachtens Kiirenz Verweis auf | Rumliche |vgl. | Thema
Nr. Aussagen | Relevanz | Plan
des Burger- o o e,
gutgchtens - =nichtr.
(Seite) .
? =teilwr.
41 | Sanierung des Strallenzustandes von Am Griineberg 21 -
42 | Einbau von ,Spargel”im oberen Teil der Doménestra3e 23 -
Richtung Aveler Tal zur Verhinderung der Befahrbarkeit
des Gehwegs
43 | zusétzliche Querungshilfen in der Doménenstralle 23 + - | Verkehr
44 | Zustandverbesserung der Strallen 24 -
45 | Sanierung der Doménenstral8e, Erhdhung der talseitigen 24 -
Bordsteine ab Kirche Richtung Avelertal auf max. zulas-
sige HO6he
46 | Anderung der StraRenfiihrung nach Bau des Mosel- 24 + 1 | Verkehr
bahndurchbruchs
47 | Bau der UmgehungsstralRe 25 + 1 | Verkehr
48 | Umleitung des Schwerlastverkehrs; Leitsystem fiir Last- 27 -
verkehr im Bahnhofviertel
49 | Zebrastreifen im Bereich der Bahnunterfilhrung 28 -
50 |Bau einer Ful- und Radwegeverbindung tber den 29 + 1 | Verkehr
Hauptbahnhof
51 | Bau einer Ful- und Radwegeverbindung entlang der 29 + 1 | Verkehr
Bahntrasse
52 | Instandsetzung des FulRwegs durch das Naherholungs- 29 + 1 | Verkehr
gebiet Aveler Tal und Ausschilderung als FuR- und
Radweg
53 | Der Ful- und Radweg ,Am Griineberg“, der Teil des 29 + 1 | Verkehr
MoselhShenweges ist, soll als solcher durch Verlangsa-
mung und Reduzierung des Kfz-Verkehrs sicherer ge-
macht werden. Insbesondere soll jeglicher Schleichver-
kehr wirkungsvoll unterbunden werden.
54 | Zur Férderung von Radfahrern sind flankierende Maf3- 29 + 1 | Verkehr
nahmen wie Verkehrsberuhigung, Bau eines Fahrradlifts
Hauptbahnhof - Petrisberg etc. notwendig
55 | Beibehaltung der heutigen Trassenfiihrung der Sickin- 29 + - | Verkehr
genstral3e anstatt Verlegung
Arbeitsgruppe Soziales
56 | Gehweg in der Soterstral3e vor der Grundschule 36 + - | Verkehr
57 | Installation von Pfosten in der Doménenstral3e, um das 36 - - | Verkehr
Befahren der Gehwege zu verhindern
58 | Sperrung der Soterstral3e fiir den Durchgangsverkehr 36 + 1 Verkehr
59 | Einrichtung der Soterstra3e als verkehrsberuhigte Zone 36 + - | Verkehr
60 | Einrichtung von verkehrsberuhigten Zonen in Sackgas- 36 + - Verkehr
sen als Spielrdume fir Kinder (z.B. Rosenstrale, Hil-
terweg)
61 | Minderung der Zergliederung des Stadtteils durch stark 36 + 1 | Verkehr
befahrene Hauptstralen und Verbesserung der Erreich-
barkeit von Spielrdumen: besonders eine Vernetzung mit
dem Naturraum am Griineberg
62 | Attraktivitatssteigerung des Naherholungsgebiets Aveler 37 + 4 | Freiraum/
Tal durch Einbeziehung in die Landesgartenschau Landschaft
63 | Errichtung eines Abenteuerspielplatzes 37 + - Freiraum /
Landschaft
64 | Verbesserung des Zugangs zum Avelertal von Alt- 38 + - | Verkehr
Kirenz durch einen Radweg
65 | Erneuerung des Bodenbelags (neue Teerdecke) im 38 + 1/4 | Verkehr
unteren Teil des Aveler Tals (durchgéngiger Spazierweg Freiraum /
zwischen Alt- und Neu-Kirenz, NeuerschlieBung des Landschaft
Wanderwegenetzes)
66 | Innovatives Projekt der Kinder- und Jugendarbeit (z.B. 38 -
Bauspielplatz) in Zusammenarbeit mit Tréagern der Kin-
der- und Jugendhilfe
67 | Ermdglichung von Wasserspielen (Avelsbach liegt zu 38 -

tief)
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Ifd. | Ziele des Birgergutachtens Kiirenz Verweis auf | Rumliche |vgl. | Thema
Nr. Aussagen | Relevanz | Plan
des Burger- _
gutachtens = R
- - =nichtr.
(Seite) .
? =teilwr.

68 | Offnung der Grundschule hin zur Gemeinde 38 ? 3b | Siedlungs-
raum / Nut-
zung

69 | Ganztagsbetreuungsmdglichkeiten fir Kinder verbes- 38 -
sern

70 | Sanierung des FulRballplatzes am Griineberg als Bolz- 42 + - | Siedlungs-
platz raum / Nut-

zung
42 + - | Siedlungs-

71 | Installation einer Skaterbahn am Spotplatz Griineberg raum / Nut-
zung

72 | adressatenorientierte, effektive Nutzung und Vernetzung 45 -
vorhandener Einrichtungen flr Jugendarbeit

73 | Nutzung des padagogischen Sachverstandes aus Neu- 45 -

Kirenz in Alt-Kirenz

74 | Modernisierung der Sporthalle am Grineberg unter 46 + - | Siedlungs-
Beriicksichtigung der Nutzung fir Veranstaltungen der raum / Nut-
Gemeinde zung

75 | Verbesserung der Offentlichkeitsarbeit der Vereine 46 -

76 | Kooperation mit der Kirchengemeinde (Nutzung Ju- 46 -
gendheim)

77 | Veranderung der Tarifgrenze (Ein-Zonen-Tarif fir den 48 -

Transfer von Alt-Kiirenz nach Neu-Kurenz und Uberlap-
pungszone Aveler Hof bis Uni)

78 | Konversion der leerstehenden Gebaude auf dem ehe- 48 + - | Siedlungs-
maligen Kasernengelande Petrisberg. Nutzung als ge- raum / Nut-
meinsames Burgerhaus zung

79 | Gleichberechtigte Vertretung von Alt-Kiirenzer und Neu- 48 -

Kirenzer Interessen im Ortsbeirat

80 | Uberprifung der Wohnungsbelegungspolitik am ,Wei- 48 -
dengraben®

81 | Betreuung der beiden Pfarreien durch eine Pastor 48 -

82 | Sicherung der Einkaufsméglichkeiten in Neu-Kirenz, 49 -

Existenzsicherung des dortigen Lebensmittelladens
Arbeitsgruppe Ortsbild

83 | Grundlegende MaflRnahmen zur Wohnumfeldverbesse- 64 + 1/3a | Ortsbild /
rung in Alt-Kiirenz: Verkehrsberuhigung, Gestaltungsfi- Wohnumfeld
bel oder sogar Ortssatzung, evtl. SanierungsmaRnahme

84 | Abriss, Umnutzung alter Gebdude und Einfligen von 64 + - | Ortsbild /
Neubauten in das Uberlieferte Ortsbild Wohnumfeld

85 | Neugestaltung und Neuanlage von Freirdumen, Grinfla- 64 + - | Ortsbild /
chen zwischen Hausern, Vorgarten Wohnumfeld

86 | Malnahmen, die kurzfristig zu einer Verbesserung des 65 -

Ortsbildes fuhren (Abfallbeseitigung auf 6ff. Flachen)
87 | Erhalt der ortbildpragenden Bausubstanz 65 + 3a | Ortsbild /
Wohnumfeld

88 | Entwicklung von Grunstrukturen entlang der StraRenzu- 65 + 4 | Ortsbild /
ge Wohnumfeld

89 | Bei Neubauten und Anderungsbauten muss auf die 65 -

Eingliederung in das bestehende Ortsbild geachtet wer-
den

90 | Die Schaffung preisglinstiger Wohnungen muss Vorrang 65 + - | Siedlungs-
haben, beispielsweise durch die Férderung der Um- raum / Nut-
wandlung von Flachdé&chern in Satteldacher mit entspre- zung
chendem Dachgeschossausbau

91 | Der Schlieung von Bauliicken sowie der Aufstockung 65 + - | Siedlungs-
und dem Ausbau bestehender Gebaude sind Vorrang raum / Nut-
einzurdumen zung
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Ifd. | Ziele des Birgergutachtens Kiirenz Verweis auf | Rumliche |vgl. | Thema
Nr. Aussagen | Relevanz | Plan
des Burger- o o e,
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92 | Die Durchmischung von Alt-Kirenz mit Dienstleistungs- 65 -
unternehmen und Ladengeschéften ist offensichtlich
rcklaufig (zahlreiche geschlossene Laden). Dem muss
im Sinne gerade der alteren Bewohner und Familien mit
Kindern gegengesteuert werden.

93 | Verbesserung der Integration von Gewerbebetrieben ins 65 + 3a/b | Siedlungs-
Ortsbild: evtl. Werbesatzung, Neuorganisation der Er- raum / Nut-
schlielung der Betriebe zung

94 | Schaffung von Raumen fiir eine ortbildgerechte Gestal- 66 + - | Ortsbild /
tung der Mullabstellplétze Wohnumfeld

95 | Anpflanzung einzelner groRkroniger Laubbdume und 68 + Ortsbild /
.Kleine“ Mallnahmen wie Fassadenbegriinungen, Mau- Wohnumfeld
erfuBbegriinungen, Einrichten von Bereichen, in denen
Spontanvegetation zugelassen wird, um eine bessere
Durchgriinung des Ortes zu erzielen

96 | gefahrenfreie fulllaufige Verbindung zum Hauptbahnhof 68 + 1 | Verkehr
und Sanierung des FuBweges zum Petrisberg

97 | Anderung der Verkehrsfiihrung in der Domé&nenstraRe in 68 + - | Verkehr
eine EinbahnstralRe

98 | Ruckbau von Nebenstrallen in Spielstralten mit der 68 + - | Verkehr
Konsequenz, dass der Verkehr stark beruhigt und ver-
langsamt wird

99 | Ortsangepasste Begriinung von Gérten und Vorgarten 68 -
mit heimischen Gehélzen

100 | Das Freilegen eines Teils der originalen rémischen 69 + - | Ortsbild /
Wasserleitung im Hang des Petrisberges oberhalb von Wohnumfeld
Alt-Kirenz als besondere touristische Attraktion - Orts-
bildpflege

101 | Die alternative Nutzung fiir den Sportplatz am Griine- 69 + 2 | Siedlungs-
berg als Bolz- und Spielplatz (Skaterbahn). Die jetzige raum / Nut-
Situation lasst den Platz zusehends verkommen zung

102 | Knotenpunktverbesserung Schénbornstrae - Domé- 69 + 1 | Ortsbild /
nenstral3e als ,Portal® zum Kern des Stadtteils Wohnumfeld

103 | Férderung und Beratung von Hauseigentiimern, um die 70 -

Motivation zur Neugestaltung / Renovierung der Haus-
fassaden zu erh6hen

104 | Neugestaltung / Renovierung der Hausfassaden durch 71 -
den Eigentimer

105 | InstandhaltungsmalRnahmen an den Spielplatzen 34/35 -

Schlosspark und Rosenstrasse
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2.4 GEGENUBERSTELLUNG DER RAUMBEZOGENEN ZIELE DES BURGER-
GUTACHTENS MIT DEN AUSSAGEN DER RAHMENPLANUNG

(Anmerkung: Die in Klammern aufgefihrten Ziffern entsprechen den laufenden Nummern der
Zielsetzungen des Blirgergutachtens geméal Kapitel 4.3)

BURGERGUTACHTEN

RAHMENPLANUNG

1. VerkehrserschlieBung

Minderung der Zergliederung des Stadltteils durch
stark befahrene HauptstraRen und Verbesserung
der Erreichbarkeit von Spielrdumen: besonders
eine Vernetzung des Siedlungsraums mit dem
Naturraum am Griineberg (61)

Bau der UmgehungsstralRe als Tunnellésung,
Ruckstufung der bisherigen ,Durchgangsstra-
Ren“ zu Anwohnerstralen. Unterbindung von
Schleichverkehr. (Plan 1)

Schaffung einer Querungsmdglichkeit der L
144 in Verlangerung des Kobusweg ist zwi-
schenzeitlich erfolgt.

Schaffung einer zusatzlichen Querungsmdg-
lichkeit der L 144 im Rahmen der Neugestal-
tung des Kreuzungsbereiches Doménenstra-
Be und Avelsbacher Stral3e. (Plan 1)

1.1 Motorisierter Individualverkehr (Pkw/Lkw)

StralRenausbau Avelsbacher Stralle und Im Ave-
ler Tal (1)

Einrichtung einer 2. Parkreihe oder einer Parkzo-
ne auf der unbebauten Seite des Aveler Tals (37)
Tempo 30 im unteren Teilstick Im Aveler Tal
(Richtung Domane, Baltzstral3e) (36)

Keine Verbesserung des Verkehrsflusses sondern
Verbesserung bei der Sicherheit und der Larmbe-
lastigung fir Avelsbacher Strale und Im Aveler
Tal. (3)

Avelsbacher Stralle wird nach Bau der Um-
gehungsstrale ruckgestuft und entsprechend
ihrer neuen Funktion als Anliegerstrale im
Stadtteil gestaltet. (Plan 1)

StralRe /Im Aveler Tal muss in lhrer Leistungs-
fahigkeit fortbestehen, eine Neugestaltung
des StralBenraumes i.V.m. der Reduzierung
des Fahrbahnquerschnitts ist jedoch zwi-
schenzeitlich abgeschlossen. (Plan 1)

Bau der Umgehungsstralle (47)
Schnelle Realisierung der Umgehungsstralle als
Tunnellésung (19)

Im Stadtteilrahmenplan bertcksichtigt. (Plan
1)

VerkehrsberuhigungsmaRnahmen Alt-Kirenz (20)
Zusatzliche Querungshilfen in der Doménenstra-
Be (43)

Stadtteilrahmenplan enthalt
Vorschlége. (Plan 1 + 3b)
Die detaillierte Ausgestaltung der einzelnen
MaRBnahmen erfolgt im Rahmen der Objekt-
planung.

entsprechende

Beibehaltung der heutigen Trassenfiihrung der
Sickingenstral3e anstatt einer Verlegung (55)
Beibehaltung der Befahrbarkeit Richtung Innen-
stadt Uber die Sickingenstral3e (31)

Die Trasse wurde zwischenzeitlich auf Grund-
lage der politischen Diskussion im Bebau-
ungsplan festgelegt Die BaumalRnahme ist
groltenteils abgeschlossen

Befahrbarkeit der Sickingenstral3e in Richtung
Innenstadt bleibt grundséatzlich bestehen.
(Plan 1)

Anderung der StraBenfilhrung nach Bau des Mo-
selbahndurchbruchs (46)

Nach Realisierung der Umgehungsstrale als
Tunnellésung i.V.m. Moselbahndurchbruch er-
folgt eine Neuordnung der Straltenhierarchie
in Alt-Kurenz. (Plan 1)
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Der FulR- und Radweg am Griinberg, der Teil des
Moselhéhenweges ist, soll als solcher durch Ver-
langsamung und Reduzierung des Kfz-Verkehrs
sicherer gemacht werden. Insbesondere soll jegli-
cher Schleichverkehr wirkungsvoll unterbunden
werden. (53)

Tempo 30 oder Schritttempo im Bereich Turnhalle
am Griineberg (40)

e Die StraBe Am Griineberg wird in Hohe des
Sportplatzes fir den Kfz-Verkehr gesperrt. Ei-
ne Durchfahrtsmaoglichkeit zur Bebauung Ri-
verisstral3e ist nicht vorgesehen. (Plan 1)

Sperrung der Soterstral3e fur den Durchgangsver-
kehr (58)
Einrichtung der Soterstral3e als verkehrsberuhigte
Zone (59)

Die Soterstralte ist zwischen Petrisberg und Alt-
Kirenz nur noch fir Anliegerverkehr befahrbar,
hierdurch wird die Nutzung fur den Durchgangs-
verkehr bereits unterbunden und eine Verkehrs-
beruhigung erreicht. Dies wird im Rahmenplan
berlcksichtigt. (Plan 1)

Die Einrichtung eines Gehwegs/ verkehrsberuhig-
ten Bereiches ist im Rahmen der Verbesserung
des Fullwegesnetzes in Alt-Kirenz zu prifen. (s.
Plan 3a)

Einrichtung von verkehrsberuhigten Zonen in
Sackgassen als Spielrdume fiir Kinder (z.B. Ro-
senstral3e, Hiilterweg) (60)

e Der Stadtteilrahmenplan schlagt die gestalte-
rische Aufwertung mehrer Stralten in Alt-
Kirenz vor. (Plan 1)

Anderung der Verkehrsfiihrung in der Doménen-
stral3e in eine EinbahnstralRe (97)

e Wird aufgrund der damit verbundenen Um-
wegfahrten und der zu befiirchtenden Erhé-
hung der Fahrgeschwindigkeit nicht in den
Stadtteilrahmenplan iibernommen.

1.2 Offentlicher Personennahverkehr (Bus/Bahn)

Verlangerung der Linie 4 Uber Sickingenstral3e -
Kaiserthermen - Hauptbahnhof, Anbindung des
Geozentrums auch in den Abendstunden (6)

e Anbindung erfolgt langfristig Uber geplantes
Sonderverkehrsmittel. Vorher ist eine Neuges-
taltung des Liniennetzes durch die Verkehrs-
betriebe zu Uberprifen. (Plan 1)

Schnellbuslinie Fachhochschule - Universitat Gber
Umgehung Kirenz (Parkplatz Schneidershof am
Wochenende als P+R-Parkplatz) (7)

Einrichtung einer Schnellbuslinie in Ergédnzung
einer Umgehungsstralle Im Avelertal (26)

e Die Vorstellung einer direkten Buslinie vom
Campus Il Gber das Gartenfeld zur Stadt Trier
und die Einflihrung einer Schnellbuslinie zur
Entlastung der Linie 3 werden durch die
Stadtwerke Trier gepruft. Eine Realisierung
kann jedoch zum jetzigen Zeitpunkt nicht zu-
gesagt werden.

Ausbau der Regionalbahn mit Haltepunkt in Ku-
renz (21)

e Stadtteilrahmenplan Gbernimmt bestehende
Planung fir die Haltepunkte ,Kirenz“ und
,1rier-Nord“. (Plan 1)

1.3 Nichtmotorisierter Individualverkehr (FuBRgénger/Radfahrer)

Ausbau der Fullwegeverbindung vom Haupt-
bahnhof Uber Softerstrale und des Kreuzweges
mit Ruhe- und Aussichtspunkten (Hinweis auf
Verknupfungsmdglichkeit mit Linie 3) (8)

e FuRlaufige Anbindung des Stadtteils an den
Hauptbahnhof erfolgt in Verbindung mit dem
Bau des Sonderverkehrsmittels. (Plan 1)

e FuBwegeverbindungen lber Soterstralle und
Kreuzweg sind im Stadtteilrahmenplan enthal-
ten. (Plan 1)

Gehweg in der SoferstraBe vor der Grundschule
(56)

e Einrichtung eines Gehwegs/ verkehrsberuhig-
ten Bereiches ist im Rahmen der Verbesserug
des FuBwegesnetzes in Alt-Kirenz zu prifen.
(s. Plan 3a)
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Vorgezogener Bau einer Querungshilfe fur Ful-
ganger Uber den Hauptbahnhof gegebenenfalls
mit Erschliefung der Gleise von oben (9)

Bau einer Ful3- und Radwegeverbindung tber den
Hauptbahnhof (50)

Ziel ist im SRP in Verbindung mit dem Bau
des Sonderverkehrsmittels zum Petrisberg
aufgenommen. Zugang zum Schienennetz
wird auflerdem auch durch Haltepunkt Kiirenz
verbessert. (Plan 1)

Die Entscheidung Uber die Prioritdten von
MafRnahmen ist den politischen Gremien vor-
behalten.

FulRgangeriberweg mit Ampelschaltung in der
Kohlenstralie anstelle der FulRgangerbriicke (29)

Die FuRgangerbriicke stellt grundsatzlich die
sicherste Lésung dar, sofern sie angenom-
men wird. Auf der Ebene der Objektplanung
ist zu klaren, ob die Akzeptanz der Bricke
durch weitere bauliche MaRnahmen verbes-
sert werden kann oder ob die Sicherheit der
FulRganger durch einen ampelgeregelten
FuRgéngeriiberweg besser gewahrleistet
werden kann.

FulRgéngerbricke kénnte als Ersatz fur die ,Ze-
mentbricke® genutzt werden. (30)

Aufgrund zu geringer Spannweite der Ful-
gangerbricke technisch nicht durchfiihrbar

Bau einer FulR- und Radwegeverbindung entlang
der Bahntrasse (51)

wird im Rahmenplan bericksichtigt (Plan 1)

Instandsetzung des FuBweges durch das Naher-
holungsgebiet Aveler Tal und Ausschilderung als
Fuf3- und Radweg (52) (38)

Fortsetzung des FuRwegs auf der Talseite bis
zum Kolonnenweg (39)

Durchgéngiger Spazierweg zwischen Alt- und
Neu-Kirenz, NeuerschlieBung des Wanderwege-
netzes (65)

Rahmenplan schlagt Instandsetzung und
Ausweitung des Fullwegenetzes in Verbin-
dung mit einer Aufwertung des Aveler Tals fir
die wohnumfeldbezogene Erholung vor. (Pl&-
ne 1+ 2)

Verlangerung des FuRwegs bis zum Kolon-
nenweg ist zwischenzeitlich erfolgt.

Zur Férderung von Radfahrern sind flankierende
MalRnahmen wie Verkehrsberuhigung, Bau eines
Fahrradlifts Hauptbahnhof - Petrisberg etc. not-
wendig. (54)

Rahmenplan schlagt eine Erg&nzung des
Radwegenetzes vor. Die Funktion eines Fahr-
radlifts kann durch das geplante Sonderver-
kehrsmittel tbernommen werden. Durch Neu-
ordnung des Verkehrssystems und Aufwer-
tung der AltortstraRen wird Radfahren insge-
samt gefordert. (Plan 1)

Verbesserung des Zugangs zum Avelertal von Alt-
Klrenz durch einen Radweg (64)

Nach dem Bau der Umgehungsstral’e und der
damit verbundenen Verlagerung der Ver-
kehrsstrdbme kdnnen die innerértlichen Stra-
Ren durch Radfahrer genutzt werden. Die Er-
richtung eines separaten Radwegs ist nicht
erforderlich.

Gefahrenfreie fulaufige Verbindung zum Haupt-
bahnhof und Sanierung des Fullweges zum
Petrisberg (96)

FuBlaufige Verbindung zum Hbf in Verbin-
dung mit Sonderverkehrsmittel ist im Rah-
menplan enthalten. (Plan 1)

FuBweg zum Petrisberg (Kreuzweg) wird im
Rahmenplan hervorgehoben. Instandsetzung
fand im Vorfeld der LGS statt. (Plan 1)

Ruckbau von Nebenstralen in Spielstraflen mit
der Konsequenz, dass der Verkehr stark beruhigt
und verlangsamt wird (98)

Rahmenplan schlagt nach erfolgtem Bau der
Umgehungsstrasse eine Neugestaltung der
innerdrtlichen Verkehrsflachen vor. (Plan 1)

1.4 Landesgartenschau

OPNV-Konzept fur die Landesgartenschau (4)

o Direktverbindung vom Hauptbahnhof oder ab
Porta (mégl. Streckenfiihrung Porta — Haupt-
bahnhof — Schondorfstralte - Umgehung Ki-
renz - Aveler-Tal) (5)

Flief3t nicht in den Rahmenplan ein, da LGS
zeitlich begrenzt ist.
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e Aufbau Park & Ride-System (10)

e Einrichtung von P&R-Linien mit hoher Takt-
frequenz (max. 10 Min.-Takt) (11)

e Nutzung des Parkplatz River-Side und/oder
ehem. Proviantlager MetternichstraBe als
P&R-Parkplatz (12)

e Nutzung des Messeparkplatzes als P&R-
Parkplatz (13)

e Nutzung des Parkplatzes an der Fachhoch-
schule (ggf. nur am Wochenende) als P&R-
Parkplatz (14)

e Nutzung des Parkplatzes an der Universitat
(ggf. nur am Wochenende) als P&R-Parkplatz
(15)

2. Ortsbildgestaltung/Wohnumfeldverbesserung

Grundlegende Malnahmen zur Wohnumfeldver-
besserung in Alt-Kirenz: Verkehrsberuhigung,
Gestaltungsfibel oder sogar Ortssatzung, evtl.
Sanierungsmafinahme (83)

Rahmenplan schlagt nach erfolgtem Bau der
Umgehungsstrasse eine Neugestaltung der
innerortlichen Verkehrsflachen vor. (Plan 1)
Erarbeitung einer Gestaltungsfibel / -satzung
ist Ziel des Stadtteilrahmenplans. (Plan 3a)
Festsetzung eines Sanierungsgebietes wird
nicht als Ziel in den Stadtteilrahmenplan U-
bernommen.

2.1 Gestaltung der Gebdude

Abriss, Umnutzung alter Gebaude und Einfligen
von Neubauten in das Uberlieferte Ortsbild (84)
Erhalt der ortsbildpragenden Bausubstanz (87)

Erarbeitung einer Gestaltungsfibel / -satzung
ist Ziel des Stadtteilrahmenplans. (Plan 3a)

Verbesserung der Integration von Gewerbebetrie-
ben ins Ortsbild: evil. Werbesatzung, Neuorgani-
sation der ErschlieRung der Betriebe (93)

Erarbeitung einer Gestaltungsfibel / -satzung
ist Ziel des Stadtteilrahmenplans. (Plan 3a)

Offnung der Grundschule hin zur Gemeinde (68)

Wird in den Stadtteilrahmenplan (ibernom-
men (Plan 3b)

Konversion der leerstehenden Gebdude auf dem
ehemaligen Kasernengelande Petrisberg. Nut-
zung als gemeinsames Birgerhaus (78)

Nutzung unterliegt Entwicklungsgesellschaft
Petrisberg.

2.2 Gestaltung des Wohnumfeldes

Neugestaltung und Neuanlage von Freirdumen,
Grinflachen zwischen Hausern, Vorgérten (85)

Nur auf o6ffentlichen Fldchen direkt méglich,
Erarbeitung einer Gestaltungsfibel / -satzung
ist Ziel des Stadtteilrahmenplans. (Plan 3a)

Entwicklung von Grunstrukturen entlang der Stra-
Renziige (88)

Ziel des Stadtteilrahnmenplans ist die Grinver-
netzung entlang der wichtigsten Verkehrsver-
bindungen. (Plan 4)

Schaffung von Raumen fir eine ortsbildgerechte
Gestaltung der Miillabstellplatze (94)

Erarbeitung einer Gestaltungsfibel / -satzung
ist Ziel des Stadtteilrahmenplans. (Plan 3a)

Anpflanzung einzelner grof3kroniger Laubb&ume
und ,kleine* Malnahmen, wie Fassadenbegri-
nungen, MauerfuBbegriinungen, Einrichtung von
Bereichen, in denen Spontanvegetation zugelas-
sen wird, um eine bessere Durchgrinung des
Ortes zu erzielen (95)

Ziel des Stadtteilrahmenplans ist die Griinver-
netzung an den wichtigsten Verkehrsverbin-
dungen (Plan 1 + 4). MalBnahmen auf Privat-
grundstlicken bleiben der Einzelinitiative Gber-
lassen. Anreiz eventuell durch Gestaltungsfi-
bel mdglich.

Das Freilegen eines Teils der originalen rémi-
schen Wasserleitung im Hang des Petrisberges

Von Seiten der Denkmalpflegebehérde beste-
hen Bedenken in Bezug auf die mit der Un-

Seite 26




Stadtteilrahmenplanung KURENZ (ALT-/ NEU-KURENZ)

BURGERGUTACHTEN

RAHMENPLANUNG

oberhalb von Alt-Kirenz als besondere touristi-
sche Attraktion - Ortsbildpflege (100)

terhaltung der offengelegten Wasserleitung
verbundenen Folgekosten.

Knotenpunktverbesserung  Schénbornstrale -
DomanenstralRe als ,Portal* zum Kern des Stadt-
teils (102)

Wird in den Stadtteilrahmenplan Glbernommen
(Plan 3b)

2.3 Sportplatz am Griineberg

Die alternative Nutzung fiir den Sportplatz am
Grlneberg als Bolz- und Spielplatz (Skaterbahn).
Die jetzige Situation l&sst den Platz zusehends
verkommen. (101)

Sanierung des FulRballplatzes am Griineberg als
Bolzplatz (70)

Installation einer Skaterbahn am Sportplatz Gri-
neberg (71)

Modernisierung der Sporthalle am Griineberg
unter Berilicksichtigung der Nutzung fir Veranstal-
tungen der Gemeinde (74)

Die Erstellung eines Gesamtkonzeptes wird
als Ziel in den Stadtteilrahmenplan aufge-
nommen. Vergleichbare Angebote wurden
zwischenzeitlich auf dem Petrisberg realisiert,
daher ist der Bedarf im Rahmen der weiteren
Planung zunéchst zu ermitteln.

3. Schaffung von Wohnraum

Die Schaffung preisgiinstiger Wohnungen muss
Vorrang haben, beispielsweise durch die Férde-
rung der Umwandlung von Flachddchern in Sat-
telddcher mit entsprechendem Dachgeschoss-
ausbau. (90)

Kein Ziel des Stadtteilrahmenplans. Die For-
derung von Aus- und Umbaumalnahmen un-
terliegt den gesetzlichen Férderprogrammen.
Sie kann nur im Rahmen der geltenden Bau-
vorschriften und unter Beachtung des Plan-
rechts erfolgen.

Der Schliefung von Bauliicken sowie der Aufsto-
ckung und dem Ausbau bestehender Gebaude
sind Vorrang einzurdumen. (91)

Kein Ziel des Stadtteilrahmenplans. Die
SchlieBung von Bauliicken und die Aufsto-
ckung bestehender Gebdude unterliegt der
Initiative der privaten Eigentimer.

4. Naturraumgestaltung

Attraktivitdtssteigerung der Naherholungsgebietes
Avelertal durch Einbeziehung in die Landesgar-
tenschau (62)

Einbeziehung in die Landesgartenschau ist
nicht erfolgt.

Stadtteilrahmenplan schléagt die Entwicklung
des Aveler Tals zu einem hochwertigen Erho-
lungsraum vor. (Plan 4)

Einrichtung eines Abenteuerspielplatzes (63)

Bedarf ist vor dem Hintergrund umfangrei-
cher Spielmdglichkeiten auf dem Petrisberg
sowie der Nahe groRerer Wald- und Wiesen-
gebiete nicht gegeben.
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Ziele ohne raumliche Relevanz,
(teilweise ergadnzend in den Stadtteilrahmenplan Gbernommen)

()

Vermeidung von Doppelinvestitionen - Ausbaumafnah-
men sollen die Funktion der Avelsbacher Str. nach Reali-
sierung der UmgehungsstralRe berlicksichtigen

Der Stadtteilrahmenplan entwickelt
ein Gesamtverkehrskonzept
(Plan 1)

(16)
(17)

(18)

Kombiticket fiir Eintritt und OPNV-Nutzung
Verkehrsleitsystem: Verkehrshinweise missen P&R be-
gunstigen (keine direkten Anfahrtshinweise fir auswartige
Besucher)

Parkraumbewirtschaftung im Umfeld des Gartenschauge-
landes mit relativ hohen Gebilhren, Parkgebiihren sollen
sich an Innenstadttarifen orientieren

Landesgartenschau wird im Stadt-
teilrahmenplan nicht beriicksich-
tigt, da zeitlich begrenzt.

(22) | Vernetzung der Regionalbahn mit Buslinien Wird als Ziel in Stadtteilrahmen-
plan Gilbernommen (Plan 1)

(23) | Verédnderung der Bustarife - kein Tarifsprung innerhalb | Kein Ziel des Stadtteilrahmen-

des Stadtteils plans; unterliegt betriebswirtschaft-

(77) |Veradnderung der Tarifgrenze (Ein-Zonen-Tarif fur den|licher Tarifgestaltung des Busli-

Transfer von Alt-Kirenz nach Neu-Kirenz und Uberlap- | nienbetreibers

pungszone Aveler Hof bis Uni)

(24) | Angepasste Fahrweise der Busse (z.B. Tempo 30 in der | Einhaltung d bestehenden Geschwin-

Domaénenstralie) digkeitsbegrenzungen unterliegt der
verkehrlichen Uberwachung

(25) |Umsetzung der MaRnahmen aus dem Verkehrskonzept|Konzept enthdlt grundsatzliche
von 1992 Aussagen, die im Stadtteilrahmen-
planung teilweise konkretisiert
werden (Plan 1)
(27) | Geschwindigkeitskontrollen in der Kohlenstrale und Do- | Einhaltung der bestehenden Ge-
manenstralle schwindigkeitsbegrenzungen un-
(28) | Anbringung von fest installierten Radar-Messgeraten terliegt der verkehrlichen Uber-
wachung
(32) |Verlagerung des Zebrastreifens in den Bereichen der|{Im Rahmen der Detailplanung
Bushaltestellen ,Avelerhof* und ,Avelertal® um einige Me- | ndher zu untersuchen; Ziel des
ter in Richtung Stadt, um die Verkehrssicherheit zu erhd- | Stadtteilrahmenplan ist verkehrs-
hen gerechter Umbau
(33) | Errichtung eines Fullgéngerliberweges bei der Haltestelle
.Kolonnenweg*
(34) | Tempo-50-Hinweisschilder im Avelertal
(35) | Optische Aufwertung und Verringerung des Stralenquer-
schnittes durch RiickbaumaRnahmen an den Bushaltestellen
(41) | Sanierung des Straltenzustandes von ,Am Griineberg* Unterhaltungs- und Ausbesse-
rungsmalnahmen sind kein Ziel
des Stadtteilrahmenplans
(42) | Einbau von ,Spargel” im oberen Teil der Doméanenstrale | Im Rahmen der Detailplanung
Richtung Avelertal zur Verhinderung der Befahrbarkeit | ndher zu untersuchen; Ziel des
des Gehweges Stadtteilrahmenplans ist die Ent-
(45) | Sanierung der Doméanenstrale, Erhéhung der talseitigen | lastung des Ortskerns von Durch-
Bordsteine ab Kirche Richtung Avelertal auf max. zuldssi- | gangsverkehr und die gestalteri-
ge Hbéhe sche Aufwertung der entlasteten
(57) |Installation von Posten in der DoménenstraBe, um das | Stralen (Plan 1)

Befahren der Gehwege zu verhindern Unterhaltungs- und Ausbesse-
rungsmalnahmen sind kein Ziel
des Stadtteilrahmenplans

(44) | Zustandsverbesserung der Stralien Im Rahmen der Detailplanung

ndher zu untersuchen; Ziel des
Stadtteilrahmenplans ist die Ent-
lastung des Ortskerns von Durch-
gangsverkehr und die gestalteri-
sche Aufwertung der entlasteten
StralRen (Plan 1)
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(48) |Umleitung des Schwerlastverkehrs; Leitsystem fir Last- | Ziel des Stadtteilrahmenplans ist
verkehr im Bahnhofviertel die Entlastung des Ortskerns von
Durchgangsverkehr und die gestal-
terische Aufwertung der entlaste-
ten Straf3en (Plan 1)
(49) | Zebrastreifen im Bereich der Bahnunterfiihrung Im Rahmen der Detailplanung
naher zu untersuchen; Ziel des
Stadtteilrahmenplans ist die Ent-
lastung des Ortskerns von Durch-
gangsverkehr und die gestalteri-
sche Aufwertung der entlasteten
StralRen (Plan 1)

(65) | Erneuerung des Bodenbelags (neue Teerdecke) im unte- | Unterhaltungs- und  Ausbesse-
ren Teil des Aveler Tals rungsmalnahmen sind kein Ziel

des Stadtteilrahmenplans

(66) |Innovatives Projekt der Kinder- und Jugendarbeit (z.B.|Organisatorische MaRnahme,
Bauspielplatz) in Zusammenarbeit mit Tragern der Kinder- | rAumliche Zuordnung nicht méglich
und Jugendhilfe

(67) | Ermdglichung von Wasserspielen (Avelsbach liegt zu tief) |Ist im Rahmen der Objektplanung

zu Uberpriifen

(69) | Ganztagsbetreuungsmaéglichkeiten fur Kinder verbessern | Organisatorische MaRnahme, kein

Ziel des Stadtteilrahmenplans

(72) |adressenocrientierte, effektive Nutzung und Vernetzung | Organisatorische MalRnahme, kein
vorhandener Einrichtungen fir Jugendarbeit Ziel des Stadtteilrahmenplans

(73) |Nutzung des padagogischen Sachverstandes aus Neu- | Organisatorische MalRnahme, kein
Klrenz in Alt-Klrenz Ziel des Stadtteilrahmenplans

(75) | Verbesserung der Offentlichkeitsarbeit der Vereine Organisatorische Mallnahme, kein

Ziel des Stadtteilrahmenplans

(76) |Kooperationen mit der Kirchengemeinde (Nutzung Ju-|Organisatorische Malinahme, kein
gendheim) Ziel des Stadtteilrahmenplans

(79) | Gleichberechtigte Vertretung von alt- und neu-kurenzer | Wahlentscheidung, kein Ziel des
Interessen im Ortsbeirat Stadtteilrahmenplans

(80) | Uberpriifung der Wohnungsbelegungspolitik ,Weidengra- | Organisatorische Mafinahme, kein
ben” Ziel des Stadtteilrahmenplans

(81) | Betreuung der beiden Pfarreien durch einen Pastor Organisatorische Maflinahme, kein

Ziel des Stadtteilrahmenplans

(82) |Sicherung der Einkaufsmdéglichkeiten in Neu-Kirenz, |Kein Ziel des Stadtteilrahmen-
Existenzsicherung des dortigen Lebensmittelladens plans, Unterliegt der Unterneh-

merentscheidung

(86) |MaRnahmen, die kurzfristig zu einer Verbesserung des | Organisatorische MalRnahme, kein
Ortsbildes fuhren (Abfallbeseitigung auf offentlichen FIl&- | Ziel des Stadtteilrahmenplans
chen)

(89) |Bei Neubauten und Anderungsbauten muss auf die Ein-|Ziel des Stadtteilrahmenplans ist
gliederung in das bestehende Ortsbild geachtet werden die Erarbeitung einer Gestal-

tungsfibel (Plan 3a)

(92) | Die Durchmischung von Alt-Kirenz mit Dienstleistungsun- | Kein Ziel des Stadtteilrahmen-
ternehmen und Ladengeschéften ist offensichtlich ruck- | plans, Unterliegt der Unterneh-
l&ufig (zahlreiche geschlossene L&den). Dem muss im | merentscheidung
Sinne gerade der &lteren Bewohner und Familien mit
Kindern gegengesteuert werden

(103) | Férderung und Beratung von Hauseigentiimern, um die | Ziel des Stadtteilrahmenplans ist
Motivation zur Neugestaltung/Renovierung der Hausfas- |die Erarbeitung einer Gestal-
saden zu erhéhen tungsfibel (Plan 3a)

(104) | Neugestaltung/Renovierung der Hausfassaden durch die | Ziel des Stadtteilrahmenplans ist
Eigentiimer die Erarbeitung einer Gestal-

tungsfibel (Plan 3a)

(105) | InstandhaltungsmaRnahmen an den  Spielplatzen | Organisatorische MalRnahme, kein

Schlosspark und Rosenstralle

Ziel des Stadtteilrahmenplans
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2.5 ERLAUTERUNGEN ZU DEN ZIELSETZUNGEN DES BURGERGUTACHTENS

Die im Burgergutachten aufgefihrten rdumlich relevanten Aussagen werden in die
Stadtteilrahmenplanung einbezogen. Die entsprechenden Erlduterungen enthalten
die nachfolgenden Kapitel.

Einige Zielsetzungen sind durch reale Verdnderungen zwischenzeitlich iiberholt.
Sie wurden daher bei der Bearbeitung des Stadtteilrahmenplan nicht weiter bertick-
sichtigt. Darunter fallt die von den Blrgern gewiinschte Neugestaltung der Avels-
bacher Strae. Ein entsprechender Umbau mit wechselseitigen Parkstédnden und
Pflanzflachen ist vor Beginn der Landesgartenschau erfolgt. Auch die gewilinschte
Verldngerung des FuBweges im Aveler Tal bis an den Kolonnenweg wurde zwi-
schenzeitlich realisiert. Eine Skaterbahn, welche im Birgergutachten am Standort
Sportplatz Griineberg vorgeschlagen wurde, ist ebenfalls zwischenzeitlich auf dem
Gelande der Landesgartenschau errichtet worden, und kann von Jugendlichen aus
Alt- und Neu-Kirenz genutzt werden.

Andere Ziele des Birgergutachtens decken sich nicht mit der bestehenden Be-
schlusslage politischer Gremien. Eine Integration des Aveler Tals in das Ge-
lande der Landesgartenschau ist nicht erfolgt. Dennoch ist das damit verbundene
Ziel des Burgergutachtens nach einer gestalterischen Aufwertung des Talzuges un-
eingeschrankt in den Stadtteilrahmenplan Gbernommen worden. Zielabweichungen
bleiben auch bezlglich einer Beibehaltung der Trassenfiihrung der Sickingen-
straBe anstatt einer Verlegung bestehen.

Auch die Aussagen des Bulrgergutachtens in Zusammenhang mit der Landesgar-
tenschau wurden nicht in die Stadtteilrahmenplanung libernommen. Dies liegt
darin begriindet, dass die Gartenschau als temporares Ereignis zwar unbestritten zu
einer zeitweiligen Veranderung der Situation innerhalb des Stadtteils fuhrt, dauerhaf-
te oder nachhaltige Auswirkungen, die im Stadtteilrahmenplan zu berlcksichtigen
wéren, sind damit jedoch nicht verbunden.

Die im Burgergutachten getroffenen Zielsetzungen fur MaBnahmen auf Privat-
grundstiicken, wie beispielsweise die SchlieBung von Baulilicken, die Férderung von
Wohnraum im Dachbereich oder die Renovierung von Hausfassaden, werden grund-
satzlich befurwortet. Eine Aufnahme in den Zielekatalog des Stadtteilrahmenplans
kann jedoch nicht erfolgen, da ihre Umsetzung vollumféanglich der Eigeninitiative von
Privatpersonen unterliegt, eine Einflussnahme seitens der Entscheidungstrager ist
nicht moglich. Der Stadtteilrahmenplan kann in diesen Fallen lediglich initilerend tétig
werden. Dies ist vorliegend durch die Zielsetzung der Erstellung einer Gestaltungsfi-
bel fir den Altort geschehen, die ein entsprechendes Beratungs- und Informations-
angebot der Stadt ohne rechtliche Bindung darstellt.
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3 DER STADTTEILRAHMENPLAN — ERLAUTERUNG DER LEITZIELE

Grundlage des vorliegenden Stadtteilrahmenplans bilden zum einen das Biirgergut-
achten vom September 2002 und der hierzu gefiihrte Diskussionsprozess, zum an-
deren Fachaussagen libergeordneter und stadtischer raumlicher Planungen
sowie eigene Erhebungen des beauftragten unabhédngigen Planers in einer sys-
tematischen Betrachtungsweise.

3.1 LEITZIELE VERKEHR
3.1.1 Motorisierter Individualverkehr

3.1.1.1 Realisierung der Umgehungsstrafe

Die Verkehrsbelastung des Stadstteils (Alt-Kirenz) mit Durchgangsverkehr von und zu
den Hoéhenstadtteilen kann — zumindest im Altort — durch den Bau einer Umge-
hungsstralle verringert werden. Diesbeziglich wird bereits seit langerer Zeit der Bau
einer Umgehungsstralle in Form einer neuen (direkten) Verbindung zwischen Im A-
veler Tal und Metternichstralle angestrebt. Dabei wurden mehrere Trassenverlaufs-
pléne erstellt und mit den Bewohnerinnen und Bewohnern des Stadtteils diskutiert.
Im Ergebnis besteht Konsens uber die sogenannte ,Tunnellésung®, deren
schnellstmdgliche Realisierung angestrebt wird.

Bei der Tunnellésung erfolgt ausgehend vom Bereich der Tabaksmihle (Knoten A-
velsbacher Stralle, Doméanenstralle, Am Griineberg) die Weiterfiihrung der beste-
henden StralRenachse mit 2 Fahrstreifen Gber die in nérdlicher Verlangerung vorhan-
dene Grinflache. Im weiteren Verlauf bis zur Gleistrasse soll der zur Unterflihrung
der Bahnanlagen notwendige Niveauunterschied hergestellt werden. Hierzu ist im
Bereich vor dem geplanten Tunnelbauwerk die Fiihrung der Strale in einem Trog mit
teilweiser Uberdeckung vorgesehen.

Der Tunnel wird bis zur MetternichstralBe gefuhrt, wobei hier in Richtung Norden eine
Links- und Rechtsabbiegerspur geschaffen wird. Der Anschluss des Tunnels an die
MetternichstralRe erfolgt mittels einer parallel zur heutigen Fahrbahn herzustellenden
Rampe, die weitgehend im Bereich der ehemaligen Bahntrasse der Moselbahn ver-
l&uft.

Die fur die Realisierung des Projektes erforderlichen baurechtlichen Vorausset-
zungen (Aufstellung des Bebauungsplans BK 22, 48. Anderung des Flachennut-
zungsplans der Stadt Trier) sind mittlerweile erfolgt. Da Teile der Trasse auf Bahnfla-
chen verlaufen sollen, ist zusétzlich eine Entwidmung des Gelandes erforderlich.

Klarungsbedarf besteht beziglich der Finanzierung des Projektes, welches derzeit
mit Gesamtkosten von rund 19,5 Mio. Euro® veranschlagt ist. Parallel wurde daher
die Verwaltung mit Beschluss vom 31.1.2006 beauftragt, detailliert planerisch die Va-
riante 3 der Neuanbindung Aveler Tal, eine Anbindung mittels Brickenbauwerk in
Hohe Dasbachstral’e, zu untersuchen.

® Quelle: Niederschrift der Burgerversammlung am 9.7.2003
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Der Bau der Umgehungsstral’e (als Teil der geplanten Neuordnung des Kfz-
Verkehrsnetzes im Bereich Trier-Nord und der geplanten verbesserten Erschliel3ung
der Hoéhenstadtteile des Tarforster Plateaus) bietet die Chance, den Ortsteil Alt-
Klrenz dauerhaft von Durchgangsverkehr zu entlasten. Hierdurch kann die starke
Zergliederung der Stadtteils durch stark befahrene Hauptstrallen gemindert werden.
Die Durchfihrung verkehrsberuhigender MaRnahmen im status-quo fuhrt aufgrund
fehlender Alternativrouten allenfalls zu einer Verlangsamung des Durchgangsver-
kehrs in Alt-Klrenz jedoch nicht zu dessen Reduzierung.

Der Bau der Umgehungsstralde wird als Schliisselprojekt eingestuft, da er die ge-
plante Neuordnung der Stral3enhierarchie von Alt-Kirenz und die damit verbundene
Durchfiihrung verkehrsberuhigender Malinahmen entscheidend férdert.

3.1.1.2 Neuordnung der StraBenhierarchie / Entlastung innerstadtischer
HaupterschlieBungsstraBen

Spéatestens mit Realisierung der Umgehung kann die bisher als innerértliche Haupt-
verkehrsstralle definiert gewesene Avelsbacher Stralle zur Verkehrsstralle (Anlie-
gerstraBe) umgewidmet werden. Sie Ubernimmt damit nunmehr Binnenerschlie-
Rungsfunktion. Die zwischenzeitlich bereits erfolgte Neugestaltung des Stral3enrau-
mes tragt diesem in Teilen Rechnung. Die Anbindung an die Metternichstral3e bleibt
(auch im Interesse der in der Avelsbacher Stralle ansassigen &rtlichen Handler) be-
stehen.

Zur Entlastung der Doménenstral3e soll der aus Richtung Zentrum / Gartenfeld kom-
mende Pendlerverkehr in Richtung Aveler Tal kinftig Uber den geplanten ,Mosel-
bahndurchbruch® und die Umgehungsstralie Alt-Kiirenz gefiihrt werden. Die Neuges-
taltung der Doménenstral3e, welche kinftig die Funktion einer ErschlieBungsstralle
im Stadtteil Gbernehmen wird, erfolgt derart, dass kein Anreiz besteht, durch den
Altort zu fahren. Zu diesem Zweck ist eine entsprechende Gestaltung der jeweiligen
Endpunkte der ErschlieBungsstral’e vorzusehen. In diesem Zusammenhang ware
auch die Einfuhrung einer Rechts vor Links Regelung in der Doménenstral3e zu
Uberprufen.

Die Ubrigen Stralen im Altort von Kiirenz sollen entsprechend ihrer Funktion als An-
lieger- /| WohnstraBen gestaltet werden. Insbesondere auch im Bereich Arnoldistra-
Be, Nellstralle und Rosenstral3e ist eine Neugestaltung des Stralienraums in Verbin-
dung mit einer Neuordnung des ruhenden Verkehrs anzustreben.

Aufgrund des derzeit noch nicht naher eingrenzbaren Zeitpunktes der Realisierung

der Umgehungsstral3e ist auch die vorgezogene Umsetzung der verkehrsberuhigen-
den MalRnahmen — zumindest in Teilbereichen - anzustreben.

3.1.1.3 Abkopplung der StraBe Am Griinberg

Der Schleichverkehr Uber die Stralke Am Griineberg in Richtung Ruwer bzw. Uber die
Zementbricke zur MetternichstraBe kann durch die Ausbildung einer Sackgasse
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wirkungsvoll unterbunden werden. Es wird vorgeschlagen, die StralRe Am Griineberg
in Héhe der Zufahrt zur Turnhalle abzukoppeln, und die Durchfahrtsmdéglichkeit zur
RiverisstraBe fiir den Kfz-Verkehr zu sperren. Die Sperrung muss dergestalt erfol-
gen, dass die Zufahrt zu den Wochenendhdusern gewéhrleistet bleibt.

Da die Stralle Am Griinberg gegenwartig noch als einzige verkehrsrechtliche Er-
schlieflung fir die im Bereich der ehemaligen Riverissiedlung ansassigen Gewerbe-
betriebe dient, kann die Umsetzung der MaBnahme erst erfolgen, wenn die Ge-
werbebetriebe Uber eine neue Erschlielfung, ausgehend von der im Rahmen der ge-
planten Neuordnung des Kfz-Verkehrsnetzes im Bereich Trier-Nord geplanten
Hauptverkehrsstralle zwischen dem Autobahnanschluss Trier-Ruwer und der Met-
ternichstralde, verfugen.

3.1.1.4 Reduzierung der KohlenstraBe um einen Fahrstreifen

Der liberdimensionierte Ausbau der Kohlenstral3e, welcher zu einer Uberschreitung
der hdchstzuldssigen Geschwindigkeit verleitet, wird durch die Verringerung des
StraBenraums auf insgesamt zwei Fahrstreifen korrigiert. Der aus der Nutzung ge-
nommene Fahrstreifen kénnte fur die Trasse des Sonderverkehrsmittels genutzt
werden oder als Pflanzstreifen zur optischen Aufwertung des Strallenraumes beitra-
gen.

3.1.2 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

3.1.2.1 Bau der geplanten Regionalbahnhaltepunkte ,,Kiirenz* und ,, Trier-Nord*“

Der vorhandene (vorwiegend straBengebundene) OPNV ist durch einen verbesser-
ten Zugang zum Regionalbahnangebot zu erganzen. Vorrangiges Ziel ist dabei —
neben einer Verbesserung der Erreichbarkeit des Hauptbahnhofes — die Errichtung
des geplanten Regionalbahnhaltepunktes ,,Kiirenz*, dessen voraussichtlicher Ein-
zugsbereich sich nahezu auf den gesamten Altort von Kiirenz erstrecken wird. Eine
weitere Zugangsmdglichkeit zum Regionalbahnnetz wird langfristig im Bereich Trier-
Nord entstehen.

3.1.2.2Bau des Sonderverkehrsmittels zum Petrisberg und den Héhenstadtteilen

Der Wissenschaftspark und die entstehenden Wohngebiete auf dem Petrisberg sind
an das OPNV-Netz anzubinden. Hierzu sollen libergangsweise adaquate Busverbin-
dungen eingerichtet werden. Langfristiges Ziel des Stadtteilrahmenplans ist der Bau
eines Sonderverkehrsmittels, welches die direkte Anbindung der Wohngebiete und
des Wissenschaftsparks (sowie der Universitdt) an das Stadtzentrum von Trier er-
mdglicht.

Als Sonderverkehrmittel wird derzeit eine gummibereifte dieselelektrische Stra-
Renbahn favorisiert, die durch eine einzelne, in die Fahrbahn eingelassene Schiene
gefuhrt wird. Nach derzeitigem Planungsstand verlduft die Trasse des Sonderver-
kehrmittels ausgehend vom Hauptbahnhof Uber ein zu errichtendes Briuckenbauwerk
stidlich des Bahnhofgebéudes (Uberquerung der DB-Gleisanlagen). Auf Kiirenzer
Gemarkung folgt die Trasse der Grinzé&sur zwischen Kurenz und Gartenfeld und ver-
lauft dann entlang des moselseitigen Hanges des Petrisberg bis zur Krone Belvede-
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re. Von dort verlduft die Trasse im Endausbauzustand entlang der Robert-
Schumann-Allee und der Kohlenstral’e Uber die Universitat bis zum Baugebiet
Trimmelter Hof.

Der Bau des Sonderverkehrsmittels wird als Schliisselprojekt eingestuft, da er einer
zusatzlichen Belastung des Aveler Tals durch Ziel- und Quellverkehr des Wissen-
schaftsparks und der Wohngebiete Petrisberg begegnet, und dariber hinaus eine
wesentliche Verbesserung der OPNV-ErschlieRung, insbesondere auch von Neu-
Klrenz (direkte Anbindung an den Hauptbahnhof und die Innenstadt) darstellit.

3.1.2.3 Liniennetz

Die Zielaussagen des Birgergutachtens bzgl. einer Verldngerung der Linie 4 Uber
SickingenstralRe, Kaiserthermen, Hauptbahnhof und einer Anbindung des Geozent-
rums auch in den Abendstunden, der Einrichtung einer Schnellbuslinie zwischen
Fachhochschule und Universitat sowie der Notwendigkeit einer Anbindung der ge-
planten Regionalbahnhaltepunkte an das Liniennetz wurden als Empfehlung an die
Betreiber der Buslinien weitergegeben.

3.1.3 Nicht motorisierter Individualverkehr (FuRganger/Radfahrer)

3.1.3.1 Bau einer FuB- und Radwegeverbindung tiber den Hauptbahnhof

Zur besseren Anbindung des Stadtteils Alt-Kirenz an die Innenstadt erfolgt die Er-
richtung einer FuB- und Radwegeverbindung iiber eine Briicke sidlich des
Hauptbahnhofes (mit Zugangsmdglichkeit zu den Gleisanlagen). Mit dieser Mal3-
nahme wird in Ergdnzung der Unterfiihrungen Avelsbacher Stralle und Schénborn-
stralBe sowie der Bricke in der Gartenfeldstral3e ein direkter oberirdischer Zugang
zur Innenstadt mit Anbindung an das Ful3- und Radwegenetz (im Alleenring) ge-
schaffen.

Diese Malnahme sollte spatestens in Verbindung mit dem Bau des Sonderver-
kehrsmittels umgesetzt werden. Grundsatzlich wird jedoch eine schnellstmégliche
Realisierung angestrebt, da hierdurch in Ergdnzung der geplanten Regionalbahnhal-
tepunkte Kirenz und Trier-Nord ein weiterer Zugang zum schienengebundenen
OPNV und Fernverkehr geschaffen werden kann, der auch Berufspendlern zu Gute
kommt.

Die Mallnahme wird ebenfalls als Schliisselprojekt eingestuft, da sie eine wesentli-
che Verbesserung der ErschlieBung von Alt-Kirenz sowohl hinsichtlich des Ful3- und
Radverkehrs, als auch der Zugangsmdglichkeit zum schienengebundenen Nah- und
Fernverkehr darstellt.
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3.1.3.2 Bau einer FuB- und Radwegeverbindung entlang der Bahntrasse

Die LangserschlieBung des Stadtteils fiir den Radverkehr wird durch Anlage eines
separat gefihrten Radweges entlang der Bahntrasse deutlich aufgewertet. Damit
entsteht neben der (rickgestuften) Doménenstral3e eine zusatzlich attraktive Verbin-
dung, welche den Stadtteil in Hauptrichtung durchlauft.

Eine mdgliche Trassenfiihrung kénnte aus Richtung Ruwer (Riverisstralde) kom-
mend unmittelbar hinter der Zufahrt zur Zementbriicke beginnen und parallel zu den
Bahnanlagen entlang der Kleingartenanlagen, des Eisenbahn-Ausbesserungswerkes
und des Trierer-Walzwerkes verlaufen. Eine Verlangerung in Richtung Gartenfeld ist
anzustreben.

Voraussetzung fir die Realisierung der Malinahme ist die Verfiigbarkeit der ben6-
tigten Flachen, welche derzeit Uberwiegend in Eigentum der Deutschen Bahn AG
stehen. Gegebenenfalls ist die Durchfihrung eines Verfahrens zur Entwidmung der
Bahnflache erforderlich.

3.1.3.3 Bau einer Radwegeverbindung entlang der StraBe /Im Aveler Tal zur
besseren Anbindung der Hohenstadtteile

Zur Foérderung des Radverkehrs zwischen der Innenstadt und der Universitat bzw.
den Hoéhenstadtteilen ist im Rahmen der Ausbauplanungen fur die Stral’e Im Aveler
Tal nach derzeitiger Beschlusslage des Stadtrates auch die Neuanlage beidseitiger,
mit der Fahrbahn héhengleich verlaufender Radfahrstreifen vorgesehen.

Ziel des Stadtteilrahmenplans ist die Verbesserung der Nutzbarkeit der StraBe /Im
Aveler Tal fir den Radverkehr. Aufgrund der vorherrschenden Geléandeverhéltnisse
und den daraus resultierenden Geschwindigkeitsdifferenzen zwischen Radfah-
rern und Kfz-Verkehr insbesondere in den Steigungsstrecken, wird abweichend
zu den bisher gefassten Beschlissen die Anlage von separat gefuhrten, héhenver-
setzten Radwegen — zumindest in Fahrtrichtung Universitat - vorgeschlagen.

Es wird empfohlen, die bestehenden Ausbauplanungen diesbeziiglich zu Gberprifen.

3.1.3.4 Durchgangige fuBBlaufige ErschlieBung von allen Siedlungsteilen zum
Erholungsgebiet ,,Aveler Tal“

Die fuRlaufige Erreichbarkeit des Aveler Tals von allen Siedlungsteilen ist zu verbes-
sern. Diesbezlgliche Defizite im Altortbereich wurden im Rahmen des Teilausbaus
der Strasse Im Aveler Tal durch Errichtung eines Fahrbahnteilers mit Querungshilfe
an der Tabaksmuhle zwar bereits teilweise aufgehoben, mit dem Bau der Umge-
hungsstra’e sollte jedoch auch in Verlangerung der Doménenstralle eine Zu-
gangsmoglichkeit zum unteren Aveler Tal geschaffen worden. Darlber hinaus ist
eine zuséatzliche Wegeverbindung von der Siedlung Am Griineberg in das Aveler Tal
anzustreben.

Aus der Siedlung Weidengraben bestehen bereits vielfaltige Zugangsmdglichkeiten
zum Aveler Tal. Lediglich der Bereich Bonifatiusstralle | Am Birnbaum verfugt Gber
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keinen direkten Zugang. Sofern die topographischen Gegebenheiten dies ermdgli-
chen, ist auch hier ein FuBweg in das Aveler Tal vorzusehen.

3.1.3.5 Ortsrandweg am FulBe des Petrisberg

Zur Foérderung der wohnumfeldnahen Erholungsmdglichkeiten in Alt-Kirenz schlagt
der Stadtteilrahmenplan die Ausweisung eines Ortsrandweges am Ful3e des Petris-
berges vor. Dieser erméglicht den direkten Zugang aus dem Altort zum Aveler Tal
im Nordosten und (lUber den Stadtteil Gartenfeld) zum Olewiger Tal im Studwesten.

Die geplante Trasse verlauft entlang des Kobusweges, durch den Schlosspark bis
zur Grundschule in der SoterstralBe. Zwischen Soterstrale und Maximineracht wird
der FuBweg neu angelegt (Lickenschluss). Der weitere Verlauf erfolgt Uber Kurfiirs-
tenstral3e, Bergstral3e und Sickingenstral3e bis ins Olewiger Tal.

3.2 LEITZIELE SIEDLUNGSRAUM / NUTZUNG
3.2.1 Bauliche Entwicklung des Stadtteils / Bauleitplanung

3.2.1.1 Nutzung des Areals am ehemaligen Giterbahnhof

Das brachgefallene Areal am Giterbahnhof soll einer sinnvollen Folgenutzung zuge-
fuhrt werden. Grundséatzlich wird die Flache als potenziell geeignet fur flachenexten-
sives, nicht wesentlich stérendes Gewerbe, evtl. in Verbindung mit Dienstleistungs-
nutzungen angesehen.

Es besteht allerdings zum derzeitigen Zeitpunkt Konsens zwischen allen Beteiligten,
dass bei einer planerischen Festlegung kiinftiger Nutzungen der gesamte zentrale
Post- und Bahnbereich mit betrachtet werden muss. Aus diesem Grund wird die
Stadt Trier/Baudezernat im Januar 2006 einen Planungsworkshop durchfiihren, der
die staddtebaulichen Rahmenbedingungen definiert und (alternative) Entwicklungs-
szenarien aufzeigt.

Die Ergebnisse und Zielvorstellungen des Workshops werden dann aktuell in den
vorliegenden Stadtteilrahmenplan eingearbeitet.

Die Nachnutzung des Areals am Guterbahnhof wird als Schliisselprojekt angese-
hen, da das Geldnde das grofte verfigbare innerdrtliche Flachenpotential fur die
kiinftige Entwicklung des Stadtteils darstellt.

3.2.1.2 Nutzung des Sportplatzes ,,Am Griineberg“

In Abhangigkeit der Ergebnisse einer noch durchzufiihrenden Bedarfsanalyse ist ein
Konzept fir die Nachnutzung des Sportplatzes ,Am Griineberg“ zu entwickeln. Hier-
bei ist die Nutzung und weitere Entwicklung des Sportplatzes sowie der Halle in Ver-
bindung mit der Planung des Gesamtbereiches und unter Berlicksichtigung des vor-
handen Bedarfs in Altklirenz zu betrachten.
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3.2.1.3 Nutzung des Geldndes Walzwerk

Das Walzwerk bietet derzeit fur Kirenz ein wichtiges Angebot an wohnortnahen Ar-
beitsplatzen. Das historische Gebaude ist fir Kirenz von identitatsstiftender Funkti-
on. Dennoch ist festzustellen, dass das Werk vollstdndig umbaut ist und somit zu-
kiinftig keine Erweiterungsmdglichkeiten mehr besitzt. Hieraus ergeben sich auch
Konfliktpotentiale hinsichtlich der Erschlie3ung und der Emissionen. Diese sind durch
die Unternehmensorganisation und —fihrung derzeit gut geldst, so dass der Indust-
riebetrieb innerhalb des Stadtteils stabil ist. Dennoch ist im Rahmen der langfristigen
Sichtweise des Stadtteilrahmenplanes auch zu untersuchen, ob insbesondere die
Andienung des Werkes durch LKW im Rahmen des Gesamtverkehrsplanung des
Ortsbezirkes verbessert werden kann. Dies kénnte auch zur langerfristigen Siche-
rung des Werkes beitragen.

3.2.1.4 Sicherung einer geordneten Siedlungsentwicklung in der SoterstraBBe
(oberhalb Grundschule Kiirenz)

Eine (weitere) Zersiedlung des Ortsrandes von Alt-Kiirenz, wie sie in der So-
terstralBe oberhalb der Grundschule eingetreten ist, ist aufzuhalten. Es wird empfoh-
len einen Bebauungsplan aufzustellen, welcher eine bauliche Entwicklung in diesem
Bereich — insbesondere auch in Richtung des Petrisberg — Plateaus - dauerhaft ein-
schrankt.

3.2.1.5 Nutzung der Flachen der Siedlung Riverisstrale

Die leerstehende Siedlung Riverisstra8e wird einer Folgenutzung zugefihrt. Ziel des
Stadtteilrahmenplans ist die Ausweisung von gewerblichen Bauflachen, wobei die
angrenzenden Mischnutzungen gesondert bertcksichtigt werden sollen. Hierdurch
kénnen den ortlich vorhandenen Gewerbebetrieben geeignete Erweiterungsmég-
lichkeiten zur Verfligung gestellt werden. Dariber hinaus kann auf der Flache aber
auch der im Altort bestehende Ersatz- und Erweiterungsbedarf kurzfristig gedeckt
werden.

Die ErschlieBung des Geléndes erfolgt ausschlieRlich Uber die geplante Haupter-
schlieBungsstralle mit Anbindung an den vorgesehenen Autobahnanschluss Trier-
Ruwer; eine Durchfahrtsmdglichkeit zur Zementbricke bzw. zur Stralle Am Griine-
berg ist nicht vorgesehen.

Voraussetzung fur die geplante Umnutzung ist die Schaffung von Baurecht. Hierfir
ist eine Anderung des Bebauungsplans BK 11 erforderlich. Dariiber hinaus ist im
Flachennutzungsplan die Darstellung von Wohnbauflachen durch die Ausweisung
von gewerblichen Baufldchen zu ersetzen.

3.2.2 Gestaltung der Ortsrander

3.2.2.1 Aveler Tal

Die Bebauung in Neu-Kirenz wird stérker in die Landschaft eingebunden. Eine
weitere Ausdehnung in Richtung Aveler Tal ist nach Méglichkeit zu unterbinden, lasst
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sich aber beispielsweise fur erforderliche Einrichtungen des Gemeinbedarfes (Keu-
ne-Grundschule, Kinderhort) nicht generell ausschlielen.

Ziel des Stadtteilrahmenplans ist die Schaffung eines sanften Ubergangs von der
Bebauung Am Weidengraben und Bonifatiusstralle / Am Birnbaum in das Erholungs-
gebiet Aveler Tal. Hierfur wird eine verstérkte Bepflanzung / Eingriinung entlang
der Siedlungsrander zum Aveler Tal vorgenommen. Dieser vorgelagert wird eine U-
berganszone ausgebildet, welche die vorhandenen Streuobstbestdnde und Klein-
gartenanlagen integriert und landschaftsgerecht erganzt.

3.2.2.2 Petrisberg

Die bestehenden Siedlungsrander am Ful3e und auf dem Plateau des Petrisbergs
(Kronenbebauung) sind in ihrer derzeitigen Lage und Auspriagung zu erhalten.
Ein weiteres Wachstum der Siedlungsflache auf Bereiche oberhalb des Keunewegs
oder eine Ausdehnung der Kronenbebauung in Richtung des Aveler Tals wird daher
ausgeschlossen.

Ziel des Stadtteilrahmenplans ist die Offenhaltung eines Griinkorridors zwischen
den Bebauungen in der Doménenstrale im Norden, der Stralle Im Aveler Tal im Os-
ten, des Keunewegs im Sitiden und der Kronenbebauung des Petrisbergs im Westen.
Entsprechend der Vorgaben des Landschaftsplans sieht der Rahmenplan fur die mo-
selseitige Hanglage des Grinkorridors die Erhaltung und Entwicklung einer klein-
teilig strukturierte Wald-/ Offenlandschaft vor.

Die vorhandene und entstehende Bebauung auf dem Petrisbergplateau ist durch
Umsetzung der im Bebauungsplan enthaltenen PflanzmalRnhahmen landschaftsge-
recht einzubinden.

3.2.2.3 Griineberg

Entlang des moselseitigen Hanges des Grinebergs sind die Siedlungsrander lang-
fristig zu sichern. Im Bereich des Sportplatzes Grineberg ist gegebenenfalls eine
Arrondierung des Siedlungskérpers vorzunehmen. Eine Uber den Bereich des
Sportplatzes hinausgehende Ausdehnung des Siedlungskdrpers in éstlicher Richtung
und insbesondere ein Zusammenwachen mit der Bebauung in der RiverisstraBe
ist zu unterbinden. Eine Ausdehnung der vorhandenen Siedlungsansatze innerhalb
des Grinkorridors ist im Rahmen bauaufsichtlicher Genehmigungsverfahren zu ver-
hindern.

3.3 LEITZIELE ORTSBILD / WOHNUMFELD — ALTORTENTWICKLUNG

3.3.1 Gestaltungsfibel

Die angestrebte Neugestaltung der &ffentlichen Flachen in Alt-Kirenz wird auch Im-
pulse fir Renovierungs- und VerschénerungsmaRnahmen an Privateigentum
freisetzen. Zielsetzung des Burgergutachtens wie auch des Stadtteilrahmenplans ist
die fachliche Unterstiitzung und Lenkung dieser Malinahmen durch die Erarbei-
tung einer Gestaltungsfibel fir den Altortbereich. Eine Gestaltungsfibel hat die
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Funktion einer beratenden Information ohne rechtliche Bindung. Damit soll das Inte-
resse bei den Besitzern und Mietern geweckt werden, ihren Hausern und somit dem
ganzen Stadotteil ein freundliches und ansehnliches Bild zu geben.

Mit einer solchen Broschire wird den Kirenzerinnen und Kirenzern ein Orientie-
rungsrahmen an die Hand gegeben, welchen sie ihren Planungen zu Grunde legen
kénnen. Dem entsprechend sollten in Abstimmung mit den Raten und Ausschissen
u.a. auch folgende Aspekte in der Gestaltungsfibel thematisiert werden:

e  Stilgerechte Renovierung / Gestaltung bestehender Hausfassa-
den; Erhalt ortsbildtypischer Gestaltungsmerkmale (Fassadengliede-
rung, hochrechteckige Fensterformate, Eingangstiren aus Holz,...)

e Vorgaben fur die Integration von Neubauten in die historische Be-
standsbebauung

e Vorschlage fur die Gestaltung der stral3enseitigen Garten- und Hof-
flachen (Verwendung heimischer Pflanzen)

e Vorschlage zur Integration bestehender Gewerbebetriebe in das
Ortsbild (Verzicht auf Leuchtreklame, Bepflanzung ungestalteter
Fassaden,...)

Der Effekt dieser Mallnahme bleibt der Eigeninitiative eines jeden Biirgers vorbe-
halten. Die Gestaltungsfibel bietet den Rahmen fiir EinzelmalRnahmen, deren Umset-
zung jedoch durch die Eigentimer und Mieter der Hauser erfolgen muss.

3.3.2 Offenhaltung der Blockinnenbereiche

Die noch vorhandenen, unbebauten Blockinnenbereiche werden dauerhaft of-
fengehalten. Auf eine Nachverdichtung oder zuséatzliche Versiegelung ist zu verzich-
ten. Diesbezlglich wird die Aufstellung von Bebauungsplanen vorrangig fir die Be-
reiche Arnoldistral3e / NellstralBe / DoménenstralSe sowie Doménenstral3e / Steilstra-
Be / Zum Schlosspark / vorgeschlagen.

In Ergdnzung dieser Mallhahme kénnte gegebenenfalls eine Neuaufteilung der
Blockinnenbereiche mit dem Ziel der Schaffung besser nutzbarer Grundstiicksfrei-
flachen initiiert werden. Dies bleibt jedoch der Initiative der Eigentimer Gberlassen.

3.3.3 Portal zum Ortskern

In Ergénzung der MalRnahmen zur Neuordnung und Neugestaltung des Strallennet-
zes von Alt-Kirenz ist die Errichtung eines Portals zum Ortskern an den jeweiligen
Enden der Doménenstral3e (Kreuzungsbereiche Doménenstralle / Avelsbacher Stra-
Be / Umgehungsstralle sowie Doménenstralle / Schénbornstralle) vorgesehen, wel-
ches die Identitit des Stadtteils unterstreicht.

Die Umsetzung dieses Zieles sollte in enger Zusammenarbeit mit den Bewohnerin-
nen und Bewohnern von Kirenz (Alt-Klrenz) erfolgen. Gegebenenfalls ist auch ein
Wettbewerb anzustreben, bei dem die Burgerinnen und Birger ihre Vorstellungen
unterbreiten kénnen.
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3.3.4 Zugangsmoglichkeit zum Schlosspark liber Kirchenvorplatz

Die vorhandenen Ansétze einer Zentrenbildung im Bereich der Kirche St. Bonifatius
und des Kindergartens werden durch die gestalterische Aufwertung des Kirchen-
vorplatzes einschliellich seiner Offnung zum Schlosspark (Bildung einer Sichtach-
se) hin gestéarkt. Der Stadtteilrahmenplan schlagt die Schaffung einer direkten Zu-
gangsmoglichkeit zum oberhalb angrenzenden Teil des Schlossparks vor, der
eine starkere raumliche und funktionale Vernetzung des sozialen Zentrums mit der
wichtigsten innerdrtlichen Griunanlage von Kirenz erméglicht.

3.4 LEITZIELE LANDSCHAFT UND FREIRAUMNUTZUNG

3.4.1 Attraktivitatssteigerung des Erholungsgebietes Aveler Tal

Im Landschaftsplan der Stadt Trier wird fir das Aveler Tal eine gestalterische Auf-
wertung und eine Erweiterung der Freiraumfunktionen (z.B. die Integration von
Spielméglichkeiten und gestalteten Aufenthaltsraumen) empfohlen’. Der Vorschlag
des Landschaftsplanes wird in modifizierter Form als Ziel in den Stadtteilrahmenplan
Ubernommen.

Ausgangspunkt fur eine gestalterische Aufwertung des Aveler Tals ist der Aveler
Bach. Dieser wird entrohrt und analog seines urspriinglichen Zustandes naturnah
ausgebaut (Pflanzung von Ufervegetation). In Abstimmung mit wasserwirtschaftli-
chen Vorgaben kénnte in diesem Zusammenhang auch ein Rickbau des kinstlichen
Aufstaus im oberen Talbereich erfolgen.

Der Bedarf fur die Errichtung eines Abenteuerspielplatzes im Aveler Tal wird vom
Jugendamt vor dem Hintergrund der umfangreichen Spielmdglichkeiten auf dem
Petrisberg sowie der Nahe groferer Wald- und Wiesengebiete nicht gesehen.

Statt dessen wird die Anlage eines ,,Fitness-Parcours*, beispielweise in Form eines
Erlebnispfades entlang des Aveler Baches, als gute Erweiterung des Spielangebotes
fur alle Altersgruppen vorgeschlagen. Die Mdglichkeiten der Finanzierung dieses
neuen Angebotes miissten nach Aussage des Jugendamtes jedoch noch abgeprift
werden.

Ergénzend sollte untersucht werden, inwiefern im Bereich des der Aveler Baches
auch ein Angebot an Wasserspielmdglichkeiten vorgesehen werden kann.

Zur besseren fuRlaufigen ErschlieRung des Aveler Tals wird ein Ausbau des vorhan-
denen, unterhalb der Weinbergslagen verlaufenden Wirtschaftsweges zu einem
FuBweg vorgeschlagen, der den vorhandenen FulRweg in der Sohle des Talraumes
zu einem Rundweg erganzt.

Soweit technisch I6sbar ist ein Rickbau der Freileitung anzustreben.
Weitergehende Mallnahmen, insbesondere auch im Hinblick auf eine 6kologische

Aufwertung des Talraumes, sollten im Rahmen einer ganzheitlichen Planung ent-
wickelt werden. Fur die Renaturierung des Bachlaufes ist — in Abhangigkeit von der

" FOA Landschaftsplanung: ,Landschaftsplanung Stadt Trier*, Trier 1998, S. 158
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Klassifizierung des Aveler Baches - gegebenenfalls ergédnzend ein wasserrechtli-
ches Verfahren durchzufiihren.

Die geplante gestalterische und 6kologische Aufwertung des Aveler Tals bietet die
Mdglichkeit, insbesondere fir die Bewohner von Alt-Kirenz umfangreiche wohnum-
feldnahe Erholungsmdglichkeiten zu schaffen und die diesbeziglichen Defizite im
Stadtteil auszugleichen.

3.4.2 ErschlieBung des Naturraums Griineberg fiir wohnumfeldbezogene Er-
holung

Der Naturraum Grineberg wird fur die wohnumfeldbezogene Erholung geéffnet.
Zentrales Element ist die Anlage eines Panoramaweges entlang des moselseiti-
gen Hanges, welcher Blickbeziehungen in das gesamte Trierer Moseltal eréffnet und
ausgehend vom Aveler Tal (Kolonnenweg) bis zum Tal des Gruber Baches und dar-
Uber hinaus in Richtung des Stadtteils Ruwer verlauft.

In Erganzung des Panoramaweges werden weitere Wegeverbindungen angelegt,
die auch einen Zugang zum Hochplateau des Griineberg (Bereich um den Hun-
desportplatz) und in stdlicher Verldngerung einen Anschluss an den Panoramaweg
im Aveler Tal ermdglichen.

3.4.3 Panoramaweg Petrisberg

Der Kreuzweg war bis zu Beginn des 19. Jahrhunderts die einzige Wegeverbin-
dung, welche die Talstadt mit Tarforst verband und die Schanzen auf dem Petrisberg
erschloss. Der Weg wurde im Vorfeld der Landesgartenschau in Stand gesetzt. Ziel
der Stadtteilrahmenplanung ist die Verdeutlichung dieser historischen Wegebezie-
hung durch eine verbesserte Zugangsmdglichkeit aus Richtung Innenstadt (insbe-
sondere verbesserte Ausschilderung).

3.4.4 Erhalt der Weinbergslagen im Aveler Tal

Die von der Doméane Avelsbach bewirtschafteten Weinbergslagen sind als Bereiche-
rung der Landschaft und des Ortsbildes dauerhaft zu erhalten und zu pflegen.
Insbesondere in den intensiv weinbaulich genutzten Bereichen ist die Erlebnisquali-
tat der Landschaft weiterzuentwickeln, da das Gebiet auch als Naherholungsraum
verstarkt genutzt werden soll. Dies kann beispielsweise durch eine Strukturierung der
Anbauflachen geschehen: Natursandsteinmauern und eine Bepflanzung der Wirt-
schaftswege und der aufgegebenen Weinberge bzw. der frei in die Landschaft hin-
ausfuhrenden Griinzige, z.B. mit Aprikosen-, Pfirsich- oder Mandelb&dumen, sind
nach Aussage des Landschaftsplans denkbar.

Erganzend sieht der Stadtteilrahmenplan die Anlage eines Panoramaweges vor, der
sowohl die Erlebnisqualitdt der Rebenlandschaft vermittelt (evtl. Weinlehrpfad) als
auch vielfaltige Blickbeziehungen Uber das Aveler Tal in Richtung Alt- und Neu-
Kirenz ermdglicht.
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4 REALISIERUNG DES STADTTEILRAHMENPLANS
41 ANNAHERUNG DURCH SCHLUSSELPROJEKTE

Die Umsetzung der in den vorangegangenen Kapiteln formulierten Ziele des Stadteil-
rahmenplans kann oftmals nur Iangerfristig erfolgen, da sie aufwandigere Planungen
und Verfahren einerseits, sowie eine gesicherte Finanzierung (Férdermittel) anderer-
seits voraussetzt.

Vor diesem Hintergrund werden aus dem Spektrum der Leitziele einzelne Schlussel-
projekte hervorgehoben, durch die die gewlnschten rdumlichen Verdnderungen be-
sonders forciert werden kénnen. Darlber hinaus schafft die Umsetzung dieser
Schlisselprojekte oftmals die Basis flr die Realisierung anderer, darauf aufbauender
(nachgeordneter) Leitziele.

Die folgenden Projekte werden als Schliisselprojekte vorgeschlagen:
e Realisierung der Umgehungsstralie
e Bau einer Ful3- und Radwegeverbindung tUber den Hauptbahnhof
e Bau des Sonderverkehrsmittels zum Petrisberg und den H6henstadtteilen

e Entwicklung des Geldndes am Giterbahnhof

4.2 SOFORTMARNAHMEN

Einige der rdumlich relevanten Malinahmen, die von den Birgern im Rahmen der
Erstellung des Biirgergutachtens erarbeitet wurden, kénnen ohne langerfristige Ge-
nehmigungs- und Planverfahren ziigig und mit geringerem finanziellen Aufwand rea-
lisiert werden. Der Stadtteilrahmenplan kann damit auch Anregungen fir Investitio-
nen aus dem Stadthaushalt liefern:

Die folgenden Ziele kénnen als Sofortmallnahmen gelten:

e Reduzierung der Kohlenstral3e um einen Fahrstreifen (Kapitel 5.1.1.5)

¢ Instandsetzung des FulRwegs durch das Naherholungsgebiet Aveler Tal und
Ausschilderung als Ful3- und Radweg

e Erstellung einer Gestaltungsfibel (Kapitel 5.3.1)
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Auch von den nicht raumlich relevanten Zielsetzungen des Birgergutachtens ist
ein Teil bei entsprechender Bereitschaft der Beteiligten sofort umsetzbar, da er ledig-
lich eine entsprechende Neuorganisation voraussetzt. Dies ist zwar nicht Thema und
Inhalt der Stadtteilrahmenplanung, soll aber der Vollstandigkeit halber nachfolgend
aufgefuhrt werden.

Hierunter fallen:

(Anmerkung: Die in Klammern aufgefiihrten Ziffern entsprechen den laufenden Nummern der Zielset-
zungen des Blirgergutachtens gemal3 Kapitel 4.3)

Innovatives Projekt der Kinder- und Jugendarbeit (z.B. Bauspielplatz) in Zu-
sammenarbeit mit Tradgern der Kinder- und Jugendhilfe (66)

Ganztagsbetreuungsmaéglichkeiten fir Kinder verbessern (69)

Adressatenorientierte, effektive Nutzung und Vernetzung vorhandener Einrich-
tungen fur Jugendarbeit (72)

Nutzung des padagogischen Sachverstandes aus Alt- und Neu-Kiirenz (73)
Verbesserung der Offentlichkeitsarbeit der Vereine (75)
Kooperation mit der Kirchengemeinde (Nutzung Jugendheim) (76)

Veranderung der Tarifgrenze (Ein — Zonen —Tarif fir den Transfer von Alt-
Kirenz nach Neu-Kirenz und Uberlappungszone Aveler Hof bis Universitat)
(77)

Betreuung der beiden Pfarreien durch einen Pastor (81)

Malnahmen, die kurzfristig zu einer Verbesserung des Ortsbildes flihren (Ab-
fallbeseitigung auf 6ffentlichen Flachen) (86)

soweit auf Privatgelande durchfiihrbar: Anpflanzung einzelner groR3kroniger
Laubbdume und ,kleine” Mallnahmen wie Fassadenbegrinungen, Einrichten
von Bereichen, in denen eine Spontanvegetation zugelassen wird, um eine
bessere Durchgriinung des Ortes zu erzielen (95)

Ortsangepasste Begriinung von Garten und Vorgérten mit heimischen Gehdl-
zen (99)

Neugestaltung / Renovierung der Hausfassaden durch die Eigentiimer (104)

InstandhaltungsmalRnahmen an den Spielpldtzen Schlosspark und Rosen-
strale (1095)
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5 Planverzeichnis

Plan 1 Verkehr
Plan 2 Siedlungsraum / Nutzung

Plan 3a Siedlungsraum , Ortsbild, Wohnumfeld, Altortentwicklung

(Ortsbezirk)

Plan 3b Siedlungsraum , Ortsbild, Wohnumfeld, Altortentwicklung
(Altort)

Plan 4 Landschaft und Freiraumnutzung
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LEITZIELE VERKEHR

Realisierung der UmgehungsstraBe zur Entlastung des Stadtteils von Durchgangsverkehr

FuB- und Radwegeverbindung entlang der Stralle "Im Avelertal" zur besseren Anbindung
der Hohenstadteile fur den nicht motorsierten Verkehr

Bau einer FuBR- und Radwegeverbindung uber den Hauptbahnhof (evtl. i.V.m. Trasse flr
Sonderverkehrsmittel)

Verbesserung des Zugangs aus dem Altort zum "Aveler Tal" und Naturraum "Am Gruneberg"
im Zuge der Neugestaltung des Kreuzungspunktes DomanenstraBe/Avelsbacher Strae

Bau einer Ful3- und Radwegeverbindung entlang der Bahntrasse

Gestalterische Aufwertung der StraBen im Ortskern durch Pflanzung von Stralenbegleitgrin
und Schaffung verkehrsberuhigter Bereiche Sperrung der "Domanenstrale" und "Avelsbacher
StralRe" fur Durchgangs- undSchwerverkehr Einfuhrung der Rechts-vor-Links Regelung

Abkopplung der StraBe "Am Griineberg" zur Unterbindung von Schleichfahrten

Durchgangige fuBlaufige ErschlieBung von allen Siedlungsteilen zum Naherholungsgebiet
"Aveler Tal”

Bau der Regionalbahnhaltepunkte "Kirenz" und "Trier Nord"; Vernetzung mit Buslinien

Riickbau des 3. Fahrstreifens in der Kohlenstrae evtl. Ersatz durch Grin-/ Pflanzstreifen
oder Nutzung als Trasse fur Sonderverkehrsmittel

Anlage eines Rundweges im Aveler Tal

Vorschlag als Schlisselprojekt

LEGENDE

Hauptverkehrsstralte
vorhanden / vorgeschlagen

ErschlieRBungsstrafle im Stadtteil
vorhanden / vorgeschlagen

Anlieger-/ Wohnstrafl3e im Stadtteil
vorhanden / vorgeschlagen

Anschluf3 an Hauptverkehrsnetz
vorhanden / vorgeschlagen

FuR- u./o. Radwegeverbindung
vorhanden / vorgeschlagen

Gestalterische Aufwertung von
Verkehrsflachen

Keine Durchfahrtmdglichkeit
(Nullstelle)

Platzaufweitung mit Kommunikations-
und Vernetzungsfunktion

OPNV-Trasse einschl. Haltestelle
vorhanden / geplant

DB-Trasse einschl.
Regionalbahnhaltepunkt

Altort mit Erneuerungs-/
Gestaltungserfordernis
Siedlungserweiterungsflache

W' Wohngebiet W Mischgebiet
@ Gewerbegebiet (& Sondergebiet

Stadtteilzentrum mit Schwerpunkt
Dienstleistung und Gewerbe

Neuordnung des Knotenpunktes:

Verkehrsgereichter Rickbau des
Strassenquerschnittes
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LEITZIELE SIEDLUNGSRAUM / NUTZUNG

Nachnutzung des Areals am ehemaligen Guterbahnhof
Alternative 1: Gewerbliche Nutzung
Alternative 2: innenstadtnahes Wohnen i.V.m. Dienstleistung

Entwicklung eines Nutzungskonzeptes fiir den Sportplatz "Am Griineberg”

Erlass einer Satzung zur Verhinderung einer weiteren Besiedlung der SoterstraRe
oberhalbder Grundschule Kurenz

Entwicklung eines Nutzungskonzeptes fiir die Siedlung Riverisstralle
Entwicklung eines begriinten Ortsrands in Neu-Kiirenz im Ubergangsbereich zum Aveler Tal
Schaffung und Erhalt eines Griingurtels entlang der Siedlungsrander zum Petrisberg

Dauerhafte Erhaltung der Griinzasur zwischen den Siedlungen "Am Grineberg" und
"Riverisstrafe"

Vorschlag als Schlisselprojekt

LEGENDE

Rechtsverbindliche
Flachenfestsetzungen

mit Registriernummer

(zum Teil mit Ausfertigungsmangel)

Geplante/ in Aufstellung befindliche
Flachenfestsetzungen mit
Registriernummer

Vorschlag fur eine
Flachenfestsetzung

Gemeinbedarfsflachen

Zu erhaltendes/entwickelndes Kultur-
und Offenland als endgultige
Siedlungsabgrenzung

Zu erhaltende Wald- und

Geholzflachen
als endgliltige Siedlungsabgrenzung

Aktivraum fiir Naherholung
und Freizeit

Hohengestaffelte Ortsrandeingriinung

Vorhandene Spielflachen

Eingeschranktes Gewerbegebiet,
auch fur Ersatz- u. Erweiterungs-
bedarfaus dem Altort nutzbar

Nutzungskonflikt zwischen Wohn-
nutzung und Verkehrsanlagen
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LEITZIELE SIEDLUNGSRAUM, ORTSBILD,
WOHNUMFELD, ALTORTENTWICKLUNG

Ausbildung eines Portals zum Ortskern

Verkehrsberuhigung in Alt-Kirenz / Neuordnung der Verkehrsflachen

- Verbesserung des Fullwegenetzes und der stralenbegleitenden FuRgangerflachen

- Aufwertung des Ortsbildes durch Strallenbegleitgriin (soweit aufgrund vorhandener
Leitungsnetze mdglich), geordnetes Parken und Querschnittsverminderung der
Stralenflachen an Knotenpunkten

Schaffung eines durchgangigen Ortsrandweges (Fulweg) mit Anbindung an das Aveler Tal
Erhalt und Entwicklung eines Grungurtels als dauerhafter Siedlungsrand
Entwicklung von Gestaltungsempfehlungen fir den Ortsteil ("Gestaltungsfibel")

Standortsicherung Walzwerk durch

- Verbesserung der Integration von Gewerbebetrieben ins Ortsbild
- wohnvertragliche Mischung von stadtebaulichen Nutzungen
- wohngebietsvertragliche Standortentwicklung und Optimierung

Verlagerung der Tankstelle

und Entwicklung einer Grunflache im Schnittpunkt der stralRenbegleitenden Grunzuge (als
Bindeglied zum Aveler Tal)

alternativ: Wohn- / Geschaftsbebauung

LEGENDE
Hauptverkehrsstraflte
ErschlieRungsstralle im Stadtteil

Anlieger-/ WohnstralRe im Stadtteil
Neuordnung des Knotenpunktes:

Verkehrsgrin, Gliederung der
Uberdimensionierten StralRenflache

FuR- u./o. Radwegeverbindung

FuBwegeverbindung

Schaffung von Raumkanten,
SchlieBung von Bauliicken im Bestand

OPNV-Trasse

Gestalterische Aufwertung von
Verkehrsflachen
Gewerbeansiedlungen mit
Verlagerungs- bzw. Erweiterungsbedarf

(Vorschlag)

Gemeinbedarfsflachen

Grlinzasuren

Kulturdenkmaler

Ortsbildpragende Bausubstanz

Erhalt eines Grungurtels als
dauerhafter Siedlungsrand

Gewerbliche Erweiterungs- und
Ersatzflache, alternativ: innenstadt-
nahes Wohnen i.V.m. Dienstleistungen

Vorhandene Spielflachen
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LEITZIELE SIEDLUNGSRAUM, ORTSBILD,
WOHNUMFELD, ALTORTENTWICKLUNG

- Punktuelle MalRinahmen -

Gestalterische Aufwertung der Kreuzungsbereiche; Ausbildung eines Portals zum Kern des
Stadtteils

Offnung des Grundschulgelandes zum Ortskern hin

SchlieBung der Raumkanten und Entwicklung von Nachnutzungskonzepten fur leerstehende
Gebaude, Entsiegelung

Gestalterische Aufwertung vorhandener Platzflachen; Schaffung von Aufenthalts- und
Kommunikationsraumen

Schaffung einer Zugangsmaoglichkeit zum Schlosspark uiber Kirchenvorplatz
Dauerhafte Offenhaltung der Blockinnenbereiche; Verzicht auf Nachverdichtung
Verlagerung der Tankstelle und Entwicklung einer Grinflache im Schnittpunkt der

strallenbegleitenden Grinzuge (als Bindeglied zum Aveler Tal)
alternativ: Wohn- / Geschaftsbebauung

LEGENDE

FuR- u./o. Radwegeverbindung

Schaffung von Raumkanten,
Schlielung von Bauliicken
im Bestand

Bauweise, Gebaudehauptausrichtung

Gewerbeansiedlungen mit
Verlagerungs- bzw. Erweiterungsbedarf
(Vorschlag)

Gemeinbedarfsflachen

Grlinzasuren

Vorhandene Spielflachen

Gestalterische Aufwertung von
Verkehrsflachen

Ausbildung von Platzbereichen

Pflanzung von StraRenbegleitgrin

Blockinnenbereich

Erhalt eines Grunglrtels als
dauerhafter Siedlungsrand
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LEITZIELE LANDSCHAFT UND FREIRAUMNUTZUNG

Entwicklung des Aveler Tals als hochwertiger Naherholungsraum

- Renaturierung des Bachlaufs

- Schaffung von Aufenthaltsraumen

- Einrichtung eines "Fitness-Parcours" (Erlebnispfad entlang des Aveler Baches)
- Ergénzung des Wegenetzes / Schaffung von Rundwegen

- Ruckbau der 110 kV-Freileitung (sowiet technisch moglich)

Beibehaltung der kulissenbildenden Kulturlandschaft Weinbergslagen und Einbindung in
das Naherholungs- und Wegekonzept Aveler Tal

Strukturierung der Weinberge, Sicherstellung einer extensiven, der historischen
Kulturlandschaft angepalten Bewirtschaftung (Teilflachen)

Beibehaltung der noch an den Ortsrandern vorhandenen Reste von Kulturlandschaften
(Obstwiese und Kleingarten) und Erganzung durch ortsrandtypische Griinstrukturen

Offnung des Naturraums "Am Griineberg" fiir wohnumfeldbezogene Naherholung und
Vernetzung mit dem Grinzug Aveler Tal

- Schaffung eines attraktiven Wegenetzes

- Anlage eines Panoramaweges mit Blick uber die Stadt

Erhalt und Entwicklung einer kleinteiligen Wald-/ Offenlandschaft an den moselseitigen
Hangbereichen des Petrisberg

bei Bedarf: Erweiterung der Kleingartenanlagen
Landschaftliche Einbindung der kiinftigen Siedlungsrander (Konversionsflache)
Erhalt der vorhandenen Wald- und Geholzbestande

AusschluB weiterer Besiedlung in der SoterstraBe oberhalb der Grundschule Kirenz

LEGENDE

Wasserflachen

Waldflachen/Geholzflachen

Kulturflachen (Weinberge, Streuobst,
aufgelassene Flachen) und Freiflachen

S steuobst R Rebflache

Grunzasuren in der Siedlungsflache

Innerstadtisch bedeutsamer
Griinzug Aveler Tal

Siedlungserweiterungsflachen auf
Konversionsgelande

Vorhandene Siedlungsflachen-
erweiterung um den Altort Kiirenz

Altort Kiirenz
Militargelande

Intensive Grinvernetzung
an wichtigen Wegeverbindungen

Ausbau von bedeutsamen FulRwegen
zur Vernetzung mit den
Naherholungszonen im Stadtteil

Grenze des Landschaftsschutzgebietes
(z.Zt. in Uberarbeitung)

Potentielle Ausdehnung der
Siedlungsflachen auf vorh. Grunflachen

Zu beachtende
Frischluftschneise / Kaltluftbahn

Kommunikationsschwerpunkte




Stadtteilrahmenplanung KURENZ (ALT-/ NEU-KURENZ)

QUELLENVERZEICHNIS

Printmedien:

Albert Speer und Partner GmbH:
~otrukturplanung zentraler Post- und Bahnhofsbereich Trier, Dokumentation De-
zember 1998, Frankfurt am Main

Faunistisch Okologische Arbeitsgemeinschaft (FOA):
,Landschaftsplanung Stadt Trier i.A. der Stadt Trier — Stadtplanungsamt®, Trier 1999

Neyses, Adolf:
,Die Ruwer-Wasserleitung des Rémischen Trier®, Trier o.w.A.

Schachterle, K.; Siebrand, H.:
,verkehrsuntersuchung Trier“, Ulm 1993

Stadt Trier — Amt fiir Presse- und Offentlichkeitsarbeit:
,verkehrskonzept der Stadt Trier — Zielvorstellungen®, Trier April 1992

Stadt Trier — Amt fiir Presse- und Offentlichkeitsarbeit:
,verkehrskonzept der Stadt Trier — Umsetzung®, Trier Marz 1993

Stadt Trier — Amt fiir Stadtentwicklung und Statistik:
,Grundlageninformationen zum Stadtteil Kirenz®, Trier 2002

Stadt Trier — Amt fiir Stadtentwicklung und Statistik:
.Burgergutachten Kurenz", Trier 2002

Stadt Trier — Baudezernat / Griinflaichenamt:
,Landesgartenschau Trier 2004 — Wettbewerbsauslobung®, Trier November 2001

Stadt Trier — Denkmalpflegeamt (Unter Denkmalschutzbehérde):

,Denkmalliste Stadt Trier — auRerhalb des Alleenrings - / Stadtteile” Trier, Januar
2004 (wird standig fortgeschrieben)

Digitale Medien:

WWwWw.cuerencia.de
Homepage der Zeitung aus und fur Kirenz

www.kuerenz.de
Homepage der Birgerinitiative Lebenswertes Kiirenz

www.trier.de
Homepage der Stadt Trier
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