' RF5S] _ . A |_|TERL]NE'

~h ihr fei Of siEbetreten, das gewiB eines
'._:' 2} 1 das RGmerior, das von
i ) 1_“._!_. den hf."

e R . o N

(Zitat JW

_ZeltspU(h)ren_Porta Nigra versus Allee
evislschichligen higlors
mleld ter Wellerbestatle
¥ G ‘ .‘1: n, F'r. ;.‘5 ‘ T
& .Erfahmmke und

2

=y >
LHENe

s eigensi@ndigen Aulial
- ! Wﬁllurﬂugan. demn e
heutigen Alleenring. Ene Diferénszigfung der Feld- und Studts_eﬂé‘ derjoranlage wird auf
selbstversténdliche Weise durch den stédlebaulichen Rahmean geschalfersWhrend die
Slodhseile’ infolge der geschlossenen Gebaudelassaden per se eine baulich ge
Raumsituation erzeugt!, werden die Platzkanten beidseifig der Porta Nigra durch die ' _
Grinvolumen ces nunmehr auch auf der Oslseile  kompletfierten Alleenrings hergestelll.
Hiemus ergib! sich ouch feldseilig’ eine in ihver Dimension eindeulig ausformuliere
Flatztiaiche, die ihre réumiiche Wirkung bis In den angrenzenden Stadiraum enttalten
kan Und gie architektonische Dimension der Porta Nigra respeklier!

- wehi wles vnd Wahrnehmbares ist nofwendig, um den Charakter des

> 0.3 Umbauphasen:;
>0.3.1.1-4 >> Alleenring
>0.3.20 >> Umfeld Porta Nigra

Hur die Erfohrbarmachung der  historischen Spuren . der

then und die Historie mit der Kunst der 'Jetz-Zeit' zu

“benwen Existierenden Elemenjen der Reminiszenz wie Rémersirasse’ oder dem hist.
Maueriragmen! des Simeontores s§ l;t's?.!ﬂhri ein Obergeardnetes audiavisuelles
Informeationssystaem den Basucher aiy hdie einzelnen Stotionen des Porta Migra

éifsome Sproche in dé I.Mx:l'lurinlifﬁtund auBeren Erscheinung. aber auch : O o~ Rt Ty o, ' : ) . . >0.2 KﬁDﬂIEDﬁDﬂ: - ‘
| o sich: ' T " | ‘ ' W Stadteingang Porta Nigra und Alleenring

image U
Ly

& angesirebie# eUmfeldes als Stadteingang sowie dessén
fyunkficnale Nutzbarkeit setzen i@ ruhige, einheltiche jedoch eigensténcdigg~
homogenen Plattenbglag mit hellbrauner Farbgebung 2.B. Traveriin oder Kalkskz
Besondere Orte wid Bemente werden durch gezigite Oberflichenbearbeit _
Schanjsrmng [#8 Nachzeichnen der Romeirosse') oder eigene Maleralilgf (2.8,

und inlegrier! dorl die neu geslallele PloffiGehe. Die Plafiang vafieren je
Roumzuschnitt der Sirassen, Gassen dnd Plaize vad definiersaln 2usammenhang
/ unterschiedlichen Verlegerichiunge

\ ~ ohne jedoch in der.Gesamiheil an Fidche
. ol olufmen erhdll er eine eint
sifikonte Buum:ulﬁi:‘n-e

> 0.1 Situation StadtgefUge / offentliche RGume

> 0.0 Entwurfskonzeption
w inearen Unterplidpebng
(hended Stauden zeichnet der Alleenring gz~ Bereiéh der .
fach. Darn eingebeltet werden die kinfligen Fubktiorien des
: s Rormpenaufihrung for die Fahradgoroge: Eirbréile lineore
Gwegungszone ﬂh tadtpromenade rw_gm.pamﬁ’él'zur =hemaligen Stadimauer gefi
nagestreckie Ausrichlung des griinen Ba :
gleich, Alein die Moternalilal *_.'-:-jg_-.ai- e

‘ Sringiirtel gestallerisch mil dem Sigide
__,.r"-.'.

adtboden am Porta-Nigra-Plat
_Verkehr o

Die verkehriche Situation i
_Auslobungsvgigoie

_.#‘_"J:I Mg

individual- und &tfentlichem Verkehr wirdier '
ksichfig singRiare Gha-slngé

und Auffingbarkeit im Stadiratm-ges!
25t Bichlung verloufenden Verkeragid)
mahverkehrs, der Radtahrer ung FuBganger parallel

ichen Elementen liegl Ober grofe Spannweilen emé
sungen der Dacher und Ausbau der 'stitzendef
rstrégen/Fahmlanaushang, Karfenverkaut,
iedenen Anforderungen ab. lhre lormale
ichtung entstehen zwischen diesen
& Kanfigurationan. Die Dacher

g wird bel Nachi durch die als
. Die FuBigdngerebene der
dlgenstindiger Barelch [weiBes

ieuchieten Plalaereichen
L

i

.y

\nes Erscheinungsbild bewusst verzichtel. Durch die Auyahl der
emperatur (neufralweid - 4000°K, warmwaeil - 3000°K) i
Lichireflexdrger Moterialoberfldchen differenzgert befrachie |

Dartiber hincaus 1{!"‘ echend dem Entwu
differenzierenden stadifGumiichen Lichisitualjfne:

neue Stadteingong im Umieid der Posg Midra . zum anderen der Alleennng. e
Die Grundbeleuchtung der Strassen- und Flatzrdume  des neuen Stadieingangs erfalgl '*—fﬁ\_‘x
miltels Lichistelen ung Wandauslegereuchten mil hiegﬁaﬁgm'&_piep&waﬁer-%tem.
Hierbei Gndert sich die Dimension und lichitechnische Aussfatiungder
Beleuchlungselemente je noch vargefundanam Raumzuschnitt und dem gewlinschls
Beleuchlungsziel. Die Grundbeleuchiungwird bedarfswei i '
Zonierungsbeleuchiung ergénal. Diese Licheg

1, die ginjustiensgyt
fen konnen.

msidmme und -kronen, bedarfsweise werden
Mangestrahil A

! i en Entblendung ausgerusiel.

M} eingesetzt. Eine hohe Lichtousbeute
rmcrglichl sine wirlschaflliche

4, dass in den Abend- und
nungsbild und
herheitsantorderungen




M1/250

GESTALTUNGSKONZEPT

M1/25

AUSSTATTUNGSELEMENTE

Ausstattungselemente

Lichtstele. und
= LIS f‘.':JrI"'.‘"""':“'li:J,'-__"].:_. e e

Detall Stadipromenade [Alleenrma)

M1/25

N

> Haltestelle 'Sirneonsﬁffptmz’

(s
@é&

7

&
-\\5’
3
QO
Ko,
&
Yoo
Y ®
S0y X 3
fc«b -
A %é ﬂ’ O
: | h P :I.l'
w\‘ @fﬂfs '
o
e R,
. 0%99
N
S,ﬁo
G’:Dfo,h
5
R "ok
"’Gf,si“?.‘ﬁb .
0 .
SNy
0(1&7 I rh-": \ " ]
e
=2
]
§ )
3 q
1 . ®
22 &
:
o 9L
c o
@28
3’@:5 &8 gl
E25% L2 %“
853 58 s
& & = ; 5 B Sy
4| . ,a:ﬁﬂ fo%
& ﬂ‘-\ 0_,.{}
§ ”
'I'-‘ 6—{5‘ A.F
V) o
4 ~&, Mo o2
“s, P@@
. P Q’Q L ‘PQ
& %@,7 Gf.?f Q}‘OG e
& P
Jx o/
QO‘;F %}b
. ©re, %
e %!)
. (o}
5"%' >~ Qe
o T o
sy
by ‘é‘{*
0. o £ o 2
A 7 a3
@ g
i {Q?‘ *'5“' N .
i‘g £ é? '\'ﬁ'bq B
0@ 8§ B3 iy
& éé?r;? 'ﬁ:&s?ﬁ@
£ b, i o r_})b \
R«?‘%‘éﬁ :\ :\11‘
i N .
) oy
. i = V9 'frfji,
p\&b% o Df@f
4 W
5
i
D$@% ??
: s 3‘?@0}” % u"\rbb Q
4 yl _&"?a G‘Fﬁf? G
Op, g | o, I,
ks, <. #
"'??gc_ e "V% Sy,
7 he 91 gy
Q. L ('”9@ Sty
f [&) 5
fcy, Lp e aff
Hop Ofp, 1)
s@bb e
o,
i g
. &f‘-i-‘
or
b&
&
&

o'\n‘P

J/J__..__l_ 25 5| :r_.5- 10| 1in 15';
P B B B E B B

Loz =il |



| INFORMATION

o

ey s A
ING AL

o 'r-‘dl - ¥
l | ™ |
Bl = I ™ B

u
2 <M Il

1

REGELDETAIL M1/50

B L
-l -

'"PLATZBEREICH PORTA NIGRA SUDSEITE'

SCHNITT A-A/B-B M1/50

il bl e B 2™

e ®

-

ek

s ]

A
CISTTIF Iery,

g g
JL | S
s e, e B

'.'_'L,_ iy

. . gty gl i e |
i i e
—— e — & i

T -

T

e
s

LTI

AN

Fabpnnjw

" T‘ VI

Bafdasas ¥ WHan

,F

Y o W ¥ T

> hislorische Fragmerile 'Laubengang’

> Porta Nigrg, Flatzbereich Sidseite

> Parta Nigra, Platzbereich Nordseite > 'Stutenaniage’

> Busirasse

> Fahradspur

= Hotel

| -
RARTET




e e
N L

ﬁ-ufh"--“
_.__._p_.,l-

L id ey =

lT-r*-ﬁ -
ok b Pk 2 o

-t Yy - |
ey e L
-

— ey bl e

r— ':"":!"I;r:u;ll—' :

o e, A
e

LAY e

i _lirl:.:Aa_l

T Y
g ey o e

e Y Ty L e AN N LA AT
AT AL et ot

i ] 7 WY |
g™ u_;_j.JiL"t

(=TT uy Yy

LT T e

] =34 B B4 I T T T I T TY T

b4 Pl . {1 L
o (e Y A/ KSaTallasthl ATRERRS T ¢ rdd ] 4

T rer=Ty= _.'nﬂ.‘E“I_

= 8 Ay

& F Frr=rrEs

- Y -
—_

. ' .
Ll T

S TTIIE T A s e

fafinntadmans b
i AR R b R
i —— e

|'H' III.' |- '.‘-F- " -l.—-il' 'll"'l‘.‘lf 1l. "!-. - !-! ‘._T .'II'.I‘I '.‘I-l-‘ll
=gy L3 LSS A — .'g& 4 b

“ e . - . | - - - O L L
P P e ey iy Uy e Py e e LU gl e
-4z L by e

T e

- . P LT T e L T o L LT LY .’] e L ;| - r TP
8l B A A oy Yorrrrrrery s Y’ | LD T riN =y et sl 8 AR LR b
= ey =y y - ad —y - — gy - ..-_""fl"l.."‘" - . - R e -
L eeemems ru b de=id bk | — D‘---'-—~-'.r*
:-.n_.' .-_-_-.-.-' _.MT ) e
i

- R L e L i, - """LI"' |
i i - Y = | au= arhivel=lir -———— — ,_,.
mlfﬂ': S AR b dwwwin 1 L' 7 Ty 'EL.. 1 -:'I:If"'"" - 4_:'_,. .'.'.'.,,__ f |':';‘ R I“l.,q,__,,,,._,.,

= il e 8 T LA 4,
Nf_.....l_......'..’.:._,:]f:ﬂ.ﬁll,_d..,...,_, il

=] b o b4 J b4 I - b i il b 4 Rt el e |
Traee I _.j:l Al s ,,,.Anﬁir:l_t L 4.._L_LIJ.la 4TF BT ﬁmi&_i‘ll‘a:r.._ﬂ Ry _m::n o= 1‘ . . b TR B DS 1_1., e
"] = (ENNYT IR YRS FEER P | ] | [ ey Y S e e o e I g i |, i A e 0 i Yy P (Ir=ay Ty Jf Il PR p———
ar— I_.-_‘.::::-.-_.-_ - 1 Jr—_ [ e=4" FTEF| L.-Ll...li..i.lll:_ .—H:LLLL“HC““.:‘J—_-:—:—‘.AEI-.—‘. s Jlil,_.p.l..-r.-_.l._, - I
F——— = ——— e re———— P —————— - — p— - p——— P ——— p— ] ] |
e e e e e e — e o ; . y =
- J-——-"—-J.— ol s A apn e gt g g N r— PR IR W l,-n.n. L e T e e L T e | M PRI TR p—
el M by - gl Ly : . ) i, i il

14
L — =

AR
|.__';.'|.I
—t ||
e

% i

: LLLl
5 .'.I N
BT N
[y
il e .
- -'\-ll-u-_"'l-b
o

L
k.

=

e, b ey e
-_-.ll. ..Ilh_l-. —

e

| A
- e E—— ’
- ! | W

i A AT T Ak

L
T e A
LB
P e s R S T e e ot e ettt

___‘.;prnli'..‘H E
R el L N L s
-

)
o
LB
gugdsy -

h-h-.rr_u v .

| : - - e
P S - IO
o e B o

p =

wd A 4L F ]
L

e e d ¥

Fo o=il

w1 -
i iiaanasans

1 O
PR
oy gy

| -
S N S

p ray
S A R S ahor e wit b . e Fm
k!:.i."\.'---.". ."'.'H.J.._-"'-.ll".'..n_.n_- b
1
- ww kb

3y i m i

Yreor
el =l
1= v
e
"-r"lr'\r"'

H
LA Es .

[t #d TT BT I o T Tammma o b

TEM TN NNy id

ThHha PREs BEaman

Biehwmrnl Bolw

L

Baid dn"

Wia giin #Fianw

|

=l

P

— =

—

b T ——

el L 1

sovew il LT
e i g b g S
et = e s L2 A2 L

SEE=RLLOURUCE
a__J,:.'“_,l,EZIJ" A
——l B g

t-::..‘rm.:m‘.:

IL_.... ; .-. .‘:-_‘_“ vy .'_._;1_ ==
e e O O ey i
g

O e | S | Tt VY] I
II‘E_"‘,,....,. i ig, - "

AR

Y _--‘ - h_-__i..l AH i g
[l | el K ae

Yo S, S

‘_'——JJ—_I-I—

i gt | Bl
Ty g

AR £6Y

Ty T
bl Lt LS ———
ORI S N —-— o '
R T, - _,.f_,.f,. i ”.T._ -

e stk e e

wh ok ;'.,'_..-. =
L N

#OE

- I" e T ‘i"l lIIll l_' i B i i, 18 -..-. "".'I -__F r‘— ™

= e ——— b

T T

e iwdedim

= Simeanstrafe




S
Al

REGELDETAIL M1/50 '"ALLEENRING' A PERSPEKIVE 'P | 1 C A NDRDSI NEL o Bliliaik F 1T UNE - - '_wgim‘;}'g;gﬁkwe

SCHNITT C-C M1/50

e e — e e W e e —

i —

= Innenhof Stadtmuseum > Sitzbank > Parta Nigra Ansichf van Siden > Stufenanlage

%]/ ]yaven




nsfruklion, anlthrazittoren
s ongugsnt.

cperetert | |

.l'.l_

-

Ay
REGELDETAIL/SCcHNITT B

‘\ﬁ-l_.

ik

ScHNITT D-D M1/50

R,
e e ta s A e R R L k]
i me s = SuklE A ik #
gy i ¥ iLes
J:J shamdl v | = (E L8
4 e i — & - -
1 & (N}
I o e Te il 111 i 'y i
e e ™ b dd d e Bh b B o s ee
(e g R L e e ee ey b
| — AisdE R Rl bed | e A T L= Y e LT CE
e B 8 iy i * = [ 6 B
" =l B el W W LEldaadal L] EESL I L™ il W - P
. L. ey e RS .
boaom b be iy m
T | b =l a2k

- ok L
Fgah "
.......
--I_I-ii-.%-rl' o i b | | ! ;.-I
5 el =pp o b4 - e ) -
g | S9anely ] NN I ey | R
" 13 [ -4 i . w A

,.,: 1) -‘-:‘r

=9

LT T

> Frelsitz Hotel Christoffel > Porta Nigra Ansichl van Norden > Ansicht Stedimuseum



n WIR WOLLEN 1HR RESPEKT ERZEIGEN, DIESER KAISERLICHEN STADT DER HELENA
UND DES KONSTANTIN, UND DURCH R FEIERLICHES TOR SIE BETRETEN, DAS
GEWISS EINES FEIERLICHSTEN TORE DER WELT 15T, DURCH DIE PORTA NIGRA, DAS
ROMERTOR, DAS VON DEN WETTERN ZWEIER JARHRTALISENDE DUNKEL UND SCHWARZ
GEWORDEN IST. ™

ZITAT JdOHANNES KIRSCHWENG

_ZEITEF’I:IEH]REN_F‘EIRTA NIGRA VEREUE ALLEENRING

Beeindruckt von der vielschichtigen historischen Entwicklung der Trierer Altstadt
insbesondere im Umfeld der Welterbestatte der Porta Nigra méchten wir diesen historisch
bedeutsamen Bereich in einen neuen, grol3zlgigen gesamtstadtischen Zusammenhang
zurtuckfuhren. Hierbei steht die rAumliche Erfahrbarkeit und spektakuléare Kulissenwirkung
der Toranlage im Vordergrund. Ziel der Gestaltung ist eine Freistellung und allseitige
uneingeschrankte Begehbarkeit des an die Porta Nigra angrenzenden Stadtraums.
Grundvoraussetzung hierfir ist die Einbettung in einen ruhigen und homogenen Stadtboden.
Dieser unterstreicht das Umfeld der Porta Nigra als eigenstandigen Auftakt zur Innenstadt
und unterscheidet diesen klar von den historischen Wallanlagen, dem heutigen Alleenring.
Eine Differenzierung der ,Feld- und Stadtseite’ der Toranlage wird auf selbstverstandliche
Weise durch den stadtebaulichen Rahmen geschaffen. Wahrend die ,Stadtseite’ infolge der
geschlossenen Gebaudefassaden per se eine baulich gepragte Raumsituation erzeugt,
werden die Platzkanten beidseitig der Porta Nigra durch die Griinvolumen des nunmehr auch
auf der Ostseite komplettierten Alleenrings hergestellt. Hieraus ergibt sich auch ,feldseitig’
eine in ihrer Dimension eindeutig ausformulierte Platzflache, die ihre raumliche Wirkung bis
in den angrenzenden Stadtraum entfalten kann und die architektonische Dimension der
Porta Nigra respektiert.

- wenig Substantielles und Wahrnehmbares ist notwendig, um den Charakter des
Stadtraumes zu definieren.

Ein wichtiger Bestandteil der Konzeption ist, mit dem Mittel der bildenden Kunst ein
durchgehendes Konzept fiir die Erfahrbarmachung der historischen Spuren, der sichtbaren
und verborgenen zu erreichen und die Historie mit der Kunst der 'Jetzt-Zeit' zu einer neuen
Qualitat zu verbinden.

Neben den existierenden Elementen der Reminiszenz wie ,Romerstrasse’ oder dem hist.
Mauerfragment des Simeontores selbst, flhrt ein Ubergeordnetes audiovisuelles
Informationssystem den Besucher durch die einzelnen Stationen des Porta Nigra Umfeldes.
Die kiinstlerisch gestalteten Einzelsituationen sind eigenstandige Elemente, die durch ihre
gemeinsame Sprache in der Materialitéat und auf3eren Erscheinung, aber auch in Bezug auf
die Ton- und Bildinformation sich zu einem Ganzen verbinden - sie erzéhlen die Geschichten
der Porta Nigra- historisch bedeutsame, aber auch alltagliche.

_MATERIALITAT, TEXTUR UND FARHE

Die angestrebte Ablesbarkeit des Porta Nigra Umfeldes als Stadteingang sowie dessen
multifunktionale Nutzbarkeit setzen eine ruhige, einheitliche jedoch eigensténdige
Auspragung der Materialitdt voraus. Demnach schlagen wir fir den Stadtboden einen
homogenen Plattenbelag mit hellbrauner Farbgebung z.B. Travertin oder Kalkstein vor.
Besondere Orte und Elemente werden durch gezielte Oberflachenbearbeitung wie
Scharrierung (z.B ,Nachzeichnen der Romerstrasse’) oder eigene Materialitat (z.B.
Messingintarsien, Info-Pin’s aus Messing etc.) hervorgehoben.



Der Bodenbelag zieht sich tGber das Margaretengésschen bis hin zum Simeonstiftsplatz und
integriert dort die neu gestaltete Platzflache. Die Plattengrof3en variieren je nach
Raumzuschnitt der Strassen, Gassen und Platze und definieren in Zusammenhang mit den
unterschiedlichen Verlegerichtungen eine feine texturale Gliederung des Stadtbodens ohne
jedoch in der Gesamtheit an Flachenhaftigkeit zu verlieren.

Im klaren Gegensatz hierzu steht der Alleenring. Als eigenstandiges und auch
dreidimensionales Griinvolumen erhalt er eine eindeutig parkahnliche und vegetative
Ausgestaltung. Ergéanzt um signifikante Baumsolitare mit einer linearen Unterpflanzung aus
Grasern und blihenden Stauden zeichnet der Alleenring prazise den Bereich der
historischen Wallanlagen nach. Darin eingebettet werden die kiinftigen Funktionen des
Bushalts sowie der Rampenzufihrung fir die Fahrradgarage. Ein breite lineare
Bewegungszone wird parallel zur ehemaligen Stadtmauer gefuihrt und unterstreicht die
langgestreckte Ausrichtung des griinen Bandes. Sie ist Flanierweg und Verweilzone
zugleich. Allein die Materialitat des langgestreckten Sitzbandes verweist auf den Stadtboden
am Porta-Nigra-Platz. Gleichsam eines diinnen Fadens wird der Grungurtel gestalterisch mit
dem Stadteingang verwoben.

_VERKEHR

Die verkehrliche Situation fir individual- und 6ffentlichem Verkehr wird entsprechend der
Auslobungsvorgaben bertcksichtigt. Wert wird auf eine klare und eindeutige
Verkehrsfiihrung samtlicher Verkehrsteilnehmer gelegt. Hierdurch wird die Orientierung und
Auffindbarkeit im Stadtraum gestéarkt. Diesem Prinzip folgend werden samtlich in Ost-West
Richtung verlaufenden Verkehrsstrome, die des Individualverkehrs, des offentlichen
Nahverkehrs, der Radfahrer und Ful3génger parallel zur historischen Stadtmauer organisiert.
Die Querungen werden reduziert und eindeutig ausgestaltet. Zugunsten einer Maximierung
der ,feldseitigen’ Platzflache der Porta Nigra und der Breite des Alleenrings werden keine
Bussteige im Vorfeld angeordnet.

_TEIF’EIGRAPHIE UND STADTHODEMN

Die Ausformulierung der Gelandehthen orientiert sich am Bestand und folgt dem Grundsatz
einer Maximierung einer nicht vorherbestimmten Benutzbarkeit und allseitigen barrierefreien
Zuganglichkeit der Porta Nigra. Auf Abgrabungen und Freilegung von historischen Relikten
wird gemal Vorgabe der Auslobung verzichtet. Der Héhenunterschied zwischen der
Ostlichen Platzbebauung und dem Torbereich der Porta Nigra wird sanft ansteigend tber
breite, langgestreckte ins Gelande sich verziehende Stufen harmonisiert. Die Stufenanlage
unterstreicht die Intension der Freistellung der Toranlage. In Nord-Sid- Richtung -der
Hauptbewegungsrichtung- gelangt man auf selbstverstandliche Weise der Topographie
folgend zur Porta Nigra. Auf Ausbildung von Stufen wird verzichtet. Ausschlieflich die
,ROmerstrasse’ wird durch einen geringfligigen Versatz von 2-3cm gegentber dem Umfeld
abgesetzt.

_AF!CHITEI(TLIR DER UIBERDACHUNGEN

Das Erscheinungsbild der Uberdachungen fir den Bushalt wird auf das Elementarste
reduziert.

Auf massiv wirkenden kubischen Elementen liegt Giber grof3e Spannweiten eine auskragende
Dachplatte. Abmessungen der Dacher und Ausbau der 'stiitzenden Elemente’ (Funktionen:
Sitzen, Informationstrager/Fahrplanaushang, Kartenverkauf, Abfallsammelbehalter) hangen
von den verschiedenen Anforderungen ab. Ihre formale Ausbildung zeichnet Sie als Einheit
ab. Je nach Blickrichtung entstehen zwischen diesen Elementen immer neue Konstellationen
und interessante Konfigurationen. Die Dacher erscheinen als abstrakte geometrische Platte.
Diese Wirkung wird bei Nacht durch die als Leuchtdecken ausgebildeten Untersichten noch
verstarkt.



Die FuRgangerebene der Haltestellenbereiche ist dadurch in den Nachtstunden als
eigenstandiger Bereich (weil3es Fluoreszenslicht) im Unterschied zu den warmweil3
ausgeleuchteten Platzbereichen erlebbar.

_FLANIEREN HIS EPAT IN DIE NACHT.

Die Kunstlichtkonzeption (insbesondere Lichtfarbe, Farbwiedergabe und
Helligkeitsverhaltnisse) unterstreicht die Entwurfshaltung. Angestrebt wird ein ruhiges,
stabiles und gesamtheitliches Nachtbild.

Im Vordergrund steht zunachst die effektvolle Ausleuchtung der Porta-Nigra als Blickfang in
den Abend- und Nachtstunden. Hierbei wird eine differenzierte Ausleuchtung der
architektonischen Besonderheiten z.B. der Tor- und Fensteroffnungen angestrebt. Nicht eine
Bestrahlung des Gesamtbauwerks, sondern die spezifische Ausleuchtung der
Fassadenstruktur sind das Ziel der objektbezogenen Kunstlichtbetrachtung. Auf eine farbige
Anstrahlung wird zu Gunsten einer farbechten Wiedergabe des Fassadenmaterials als
orttypisches Merkmal und im Hinblick auf ein reprasentatives nachtliches Erscheinungsbild
bewusst verzichtet. Durch die Auswahl der Lichtfarbtemperatur (neutralweifld — 4000°K,
warmweild — 3000°K) kann die gewinschte Lichtreflexion der Materialoberflachen
differenziert betrachtet und optimiert werden

Daruber hinaus wird entsprechend dem Entwurfsduktus grundsatzlich zwischen zwei zu
differenzierenden stadtrdumlichen Lichtsituationen unterschieden. Zum einen ist dies der
neue Stadteingang im Umfeld der Porta Nigra einschl. ,feldseitigem’ Platz, zum anderen der
Alleenring.

Die Grundbeleuchtung der Strassen- und Platzrdume des neuen Stadteingangs erfolgt
mittels Lichtstelen mit integriertem Spiegel-Werfer-System. Hierbei &ndert sich die
Dimension und lichttechnische Ausstattung der Beleuchtungselemente je nach
vorgefundenem Raumzuschnitt und dem gewiinschten Beleuchtungsziel. Die
Grundbeleuchtung wird bedarfsweise durch eine Zonierungsbeleuchtung erganzt. Diese
Lichtkomponente wird durch entblendete und leistungsstarke Lichtwerfer im Bereich der
Traufkanten realisiert, die einjustierbar auf Fassadenflachen, besondere Orte und Objekte
ausgerichtet werden kdénnen.

Im Gegensatz dazu erhéalt der Alleenring auch in den Abend- und Nachtstunden eine eigene
Lichtstimmung. Der Linearitat des Grunrings folgend wird diese durch die Unterleuchtung der
Banke unterstrichen. Punktuell gesetzte Lichtstelen von geringerer Dimensionierung liefern
die geforderten Helligkeitswerte fur den Ful3- und Radweg. Die Besonderheit der Vegetation
als feldseitige Stadtkulisse wird durch die Anstrahlung des Stadtmauerrings mit geringer
Leuchtdichte hervorgehoben. Im dunklen Kontrast hierzu stehen die vegetativen Strukturen
der Baumstdmme und —kronen, bedarfsweise werden zusatzlich besondere Baumsolitare
effektvoll angestrahlt.A

Samtliche Lichtsysteme werden mit einer hochwertigen Entblendung ausgeristet, generell
wird die Farbwiedergabestufe 1/ sehr gut eingesetzt. Eine hohe Lichtausbeute gepaart mit
hohen Leuchtenwirkungsgraden ermdglicht eine wirtschaftliche Beleuchtung. Zeitabhangige
Milieuschaltungen fluihren dazu, dass in den Abend- und Nachtstunden die Beleuchtung in
Stufen reduziert wird (Erscheinungsbild und Wirtschaftlichkeit), dabei aber die objektive und
subjektive Sicherheitsanforderungen erhalten bleiben.

Der gesamtheitliche Raumeindruck des Porta Nigra Umfeldes sollte auch am Abend und in
der Nacht seine angemessene Wirkung auf den Flaneur ausstrahlen.
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