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Mitglieder der Arbeitsgruppen

An den Diskussionen in den Arbeitsgruppen und an den Arbeiten zum Biir-
gergutachten im Rahmen der Stadtteilrahmenplanung haben sich folgende
Personen beteiligt:

Arbeitsgruppe Verkehr

Werner Bach Alfred Klasner
Sabine Brosius Horst Lorig
Gertraud Briickbauer Thiebaut Puel
Bernd Fries Ralph Ptz
Doris Heinz Marlies Putz
Siglinde Hill Dieter Rémer

Thomas Kaiser

Arbeitsgruppe Soziales: Kinder, Jugendliche, Senioren

Ernst Barthel Siegfried Morbach
Gabriela Béhm Christel Neu

Gisela Born Bernhard Nuskowski
Claudia Clusserath Matthias Opitz
Alexander Elsen Sascha Roos
Dieter Everz Siglinde Saif

Leo Gohr Christiane Schiff
Gertrud Haas Jirgen Schmitt
Roland Hinzmann Christina Steinmetz
Jirgen Kolling Helmut Steinmetz
Manuela Leonard Beate Stoff
Gunther Merzkirch Marlies Wirtz

Erich Metzdorf

Arbeitsgruppe Sicherheit, Sauberkeit, Umwelt

Olaf Blasius Friedel Morbach
Klaus B6hm Ingeborg Nakoins
Luzia Brandt Horst Orth

Guido Eberhardt Roswitha Roos
Matthias Gebauer Christina Steinmetz
Roland Grundheber Helmut Steinmetz
Hans Hill Joachim Wasniewski
Jirgen Kolling Uwe Wilke

Anneliese Mayer
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Moderation

10. Dezember 2003 bis 12. Marz 2004
TAURUS — Trierer Arbeitsgemeinschaft fur Umwelt-, Regional- und Struk-
turforschung, Institut an der Universitat Trier

Regina Gaitsch, Nadja Driessen, Michaela Gensheimer, Nadine Essel

13. Marz 2004 bis 20.Januar 2005:
Amt fur Stadtentwicklung und Statistik Trier
Moderation der Zukunftskonferenz

Toni Loosen-Bach, Jurgen Waldschmidt, Peter zur Nieden

Mitarbeiter im Amt fiir Stadtentwicklung

Toni Loosen-Bach, Jens Richardsen
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Vorwort

Die Birgerbeteiligung in Ehrang-Quint wurde am 10. Dezember 2003 mit der
Auftaktveranstaltung begonnen. Im Anschluss daran haben sich 3 Arbeit-
gruppen gebildet und ihre Ideen fir die zukiinftige Entwicklung des Stadtteils
Ehrang-Quint entwickelt. Moderiert wurde der Prozess der Biirgerbeteiligung
in der 1. Phase durch das Institut TAURUS GmbH aus Trier. Im weiteren
Verlauf wurde die Moderation vom Amt fir Stadtentwicklung und Statistik
ubernommen.

Das vorliegende Gutachten beinhaltet eine Darstellung des Ablaufs und der
Ergebnisse des Blrgerbeteiligungsprozesses in Ehrang-Quint.

Dem Burgergutachten Ehrang-Quint wird bewusst eine Kurzfassung voran-
gestellt, die fiir den ,schnellen® Leser die wichtigsten Ergebnisse zusammen-
fasst. Mit den Hinweisen auf die Langfassung wird die Mdglichkeit gegeben,
die umfassende Begriindung der einzelnen Ziele und Malihahmen nachle-
sen zu kénnen.

Die Kurzfassung zeigt somit die Schwerpunkte zum Verstandnis des Biir-
gergutachtens insgesamt auf. Es bietet sich die Mdglichkeit, mit der Lang-
fassung in die Details hineinzugehen und den Prozess der Erarbeitung des
Blrgergutachtens nachzuvollziehen.

In Kapitel 1 werden im ersten Abschnitt die Visionen und Ziele der Arbeits-
gruppen vorgestellt. Der zweite Abschnitt enthalt eine komprimierte Darstel-
lung von Zielen und MaRnahmen und dient dem Zweck, Ubersichtlich und
gebiindelt die wesentlichen bisher vorliegenden Ergebnisse zum Gutachten

zusammenzufassen.

Die Details zu den Mallnahmen konnen in den Kapiteln 2, 3 und 4 nachge-
lesen werden. Sie spiegeln die eigentliche Arbeit und die bisherigen Ergeb-
nisse der drei Arbeitsgruppen, ,Verkehr®, ,Soziales: Kinder, Jugendliche,
Senioren“ und ,Sicherheit, Sauberkeit, Umwelt“ wieder. Recherchen und
Analysen zu den behandelten Themenfeldern sind hier zusammengestellt
worden. Sie sind die Grundlage zur Entwicklung von Maf3nahmen fur soforti-
ge Verbesserungen und fur die Zukunftsentwicklung von Ehrang-Quint.

In Kapitel 5 werden schlieBlich der Ablauf des Burgerbeteiligungsverfahrens
beschrieben und die Arbeitsfelder der Arbeitsgruppen erlautert.
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KURZFASSUNG

Die Blurgerbeteiligung Ehrang-Quint wurde am 10. Dezember 2003 mit der
offiziellen Eréffnung von Herrn Oberblrgermeister Schréer und dem Stadt-
vorstand gestartet. Von Beginn an waren 40 Birgerinnen und Biirger aus
Ehrang-Quint engagiert vertreten. In 3 Arbeitsgruppen wurden die folgenden
Themen aufgearbeitet:

a) Verkehr

b) Soziales: Kinder, Jugendliche, Senioren

c) Sicherheit, Sauberkeit, Umwelt

Die Ziele und Visionen fur Ehrang-Quint sind am Ende des Verfahrens
nochmals ausflhrlich erortert und ausformuliert worden. Die Ergebnisse
kénnen in Kapitel 1 nachgelesen werden.

Das Oberziel fur Ehrang-Quint lautet:

Ehrang-Quint prasentiert sich als sauberer und lebenswerter Stadtteil.

Dieses Oberziel zeigt eine Perspektive bis zum Jahre 2015 auf, die durch
kurz-, mittel- und langfristige Ziele beschrieben wird und durch auf diese
Zielstruktur ausgerichtete MaRnahmen verwirklicht werden soll. Ehrang und
Quint waren schon zur Rémerzeit besiedelt, und seine Bewohner sind sich
der Geschichtsbezogenheit ihres Stadtteils bewusst. Die Blurger haben sich
zum Ziel gesetzt, flr die Bewohner im Ort eine hohe Lebensqualitat zu errei-
chen, die aus jetziger Sicht nicht ausreichend gegeben ist.

Im Hauptteil des Burgergutachtens - Die Ergebnisse der Arbeitsgruppen —
sind zahlreiche konkrete Malnahmen aus den drei Arbeitsgruppen definiert
worden. Den Mitgliedern der Arbeitsgruppen ist es dabei wichtig, dass
schwerpunktmafRig die Mallnahmen umgesetzt werden, durch die wesentli-
che Wirkungen fir Ehrang-Quint erreicht werden kénnen. Zur Umsetzung
der MalRnahmen ist nicht nur die Kommune sondern sind auch die Blirgerin-
nen und Burger gefordert.

Behebung der Verkehrsprobleme

Die Ziele und Malinahmen zur Behebung der Verkehrsprobleme sind in
Kapitel 2 des vorliegenden Gutachtens beschrieben. Sie dienen an erster
Stelle der Verkehrsberuhigung und der Larmreduzierung in den Ortsberei-
chen von Ehrang und Quint und damit zur erheblichen Steigerung der Le-
bensqualitat. Der Ausbau des FuRwege- und insbesondere des Fahrradwe-
genetzes ist ein weiteres wichtiges Anliegen der Bewohner von Ehrang und
Quint. Sie verfolgen dabei das Ziel, die Wegenetze zu vervollstandigen, sie
auch fir Touristen attraktiv zu machen und bestehende Gefahrenpunkte zu
beseitigen. Auf Grund der auswartigen Lage des Stadtteils sind die Bewoh-
ner sehr stark auf die Angebote des offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) angewiesen. Deshalb haben sie eine Anzahl von MaRnahmen ent-
wickelt, die den OPNV im Hinblick auf Fahrpreise und die Vernetzung der
OPNV-Trager noch attraktiver machen sollen. Die Birger des Stadtteils for-
dern die Stadtverwaltung auf, zusammen mit den fur die genannten Anliegen
zustandigen Stellen gemeinsam auf eine moglichst rasche Verbesserung der

Auftaktveranstaltung
am 10. Dezember 2004

Ziel: attraktiver Stadt-
teil mit hoher Lebens-
qualitat

Verkehrsberuhigung
und Larmreduzierung

Ausbau des FuB-
und Radwegenetzes
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Ausweitung und
Starkung der Kinder-
und Jugendarbeit

Einrichtung eines
Birgerhauses

Ziel: Sicherheit

und Sauberkeit

fiir die Bevolkerung
im Stadtteil

Zusténde im Stadtteil Ehrang-Quint hinzuwirken.

Starkung der Kinder- und Jugendarbeit

Die MaRnahmen zur Starkung der Kinder- und Jugendarbeit, zur Betreuung
von Senioren, zur Integration der aus Russland eingewanderten Deutschen
und der Auslander sowie zur Schaffung der daflr erforderlichen Infrastruktur
sind in Kapitel 3 beschrieben. Der Schwerpunkt der Anliegen liegt in der
Ausweitung und Starkung der Kinder- und Jugendarbeit. Hier ist die soforti-
ge und unmittelbare Unterstitzung der Trierer Verwaltung unumganglich.

Es geht darum, das Angebot an Sport- und Bewegungsmdglichkeiten fur
Kinder und Jugendliche dem vorhandenen Bedarf anzupassen, d.h. weiter
auszuweiten; konkrete Projekte werden im Einzelnen benannt.

Zur Starkung der Kinder- und Jugendarbeit im Jugendtreff (Verein fur Kin-
der- und Jugendarbeit Ehrang-Quint e. V.) will der ,Runde Tisch® seine Ar-
beit verstarken; es soll die Zusammenarbeit mit den Vereinen in Ehrang-
Quint intensiviert werden, und es soll der Burgertreff Rdumlichkeiten im Kel-
ler des entstehenden Blirgerhauses (Internetcafé) erhalten.

Ein besonders wichtiges Anliegen ist es, dass die Arbeit des Streetworkers
in Ehrang-Quint wegen des intensiven Bedarfs langfristig gesichert wird.

Stadtteilmanagement und Biirgerverein

Es wird ein Haus flr alle Blrgerinnen und Birger in Ehrang-Quint geben,
das Burgerhaus. Nach dem Willen der Arbeitsgruppe ,Soziales” muss in
Ehrang-Quint eine Koordinierungs-, Vernetzungs- und Kontaktstelle im Bur-
gerhaus eingerichtet werden, die als Schnittstelle zwischen Blirgerinnen und
Blrgern und Stadtverwaltung sowie als Schnittstelle zwischen der Bevolke-
rung und Ortsbeirat fungieren soll. Es soll ein Stadtteilmanager etabliert
werden, dessen Finanzierung von der Stadt, den Birgerinnen und Birgern
und ggf. der Kirche gemeinsam zu leisten ist.

Trager des Stadtteilmanagements soll der noch zu griindende Blrgerverein
Ehrang-Quint e. V. sein.

Sicherheit, Sauberkeit und umweltfreundliche Betriebe

Die Ziele und MaRnahmen zur Gewahrleistung von Sicherheit und Sauber-
keit im Stadtteil sowie zum Schutz der Bevoélkerung gegen gesundheits-
schadliche Larmbelastungen und Luftverunreinigungen, die vom Straf3en-
und Eisenbahnverkehr sowie von Industriebetrieben verursacht werden, sind
in Kapitel 4 dargestellt.

Das Hauptanliegen besteht darin, den Birgerinnen und Birgern ein héheres
Mal an Sicherheit zu gewahrleisten.

An vielen Stellen und Streckenabschnitten sind die Bewohner, insbesondere
Kinder, durch den Stralenverkehr geféhrdet. Es sind geeignete Mallnahmen
zur Beseitigung der Gefahrenstellen aufgestellt worden.

Es bestehen aber auch Gefahrenstellen im Stadtteil, an denen Belastigung,
Uberfall und Raub den potentiellen Tatern leicht gemacht werden. Die Instal-
lation von fehlenden Straflenbeleuchtungen, mehr Polizeiprasenz und Not-
rufsaulen an der Ehranger Stral3e sollen hier Abhilfe schaffen.

Die zum Schutz der Bevdlkerung zu ergreifenden larmreduzierenden und
luftverbessernden MafRnahmen sind ein weiteres zentrales Anliegen der
Bewohnerinnen und Bewohner von Ehrang-Quint. Soweit das Land oder der

a301104.srp.jr
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Bund Mitverantwortung tragen, fordern die Birgerinnen und Birger die
Stadtverwaltung Trier auf, mit den dort zustédndigen Stellen gemeinsam auf
eine Verbesserung der Zustande hinzuwirken.

Die Burgerinnen und Burger sind sich dessen bewusst, dass nur die Forde-
rung nach planerischen, finanziellen und konkret auszufihrenden Leistun-
gen der Stadtverwaltung nicht ausreichend sein kann. Die Birgerinnen und
Birger wissen, dass sie selbst in ihrem Stadtteil MalRnahmen eigenverant-
wortlich, aber auch mit der Unterstliitzung des Ortsbeirates angehen mus-
sen.

Die hier genannten Schwerpunkte sollen nicht davon ablenken, dass in der
Langfassung des Birgergutachtens weitere Mallnahmen genannt werden,
die ebenfalls zur Steigerung der Lebensqualitat und zur zukunftsorientierten
Weiterentwicklung in Ehrang-Quint notwendig sind.

Die o.g. Schwerpunkte wurden benannt, um deutlich zu machen, wo die
Mitglieder der Arbeitsgruppen ihre Hauptanliegen sehen, und um die Aus-
richtung der Entscheidungstrager auf die von den Arbeitsgruppen definierten
Schwerpunkte zu bewirken.

Eigenverantwortliche
Umsetzung von
MaBnahmen durch
die Bevolkerung
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Bewertung der Ziele
nach ihrer Wichtigkeit

Erneute Zieldiskussion

Oberziel

1 Visionen, Ziele und MaRnahmen

11 Ziele der Arbeitsgruppen

Die Zieldiskussion wurde erstmals am 24. Marz 2004 nach dem 2. Workshop
mit drei Vertretern der Arbeitsgruppen geflihrt.

Diese formulierten jeweils fir das Themengebiet ihrer Arbeitsgruppe die
wichtigsten Ziele', die aus ihrer Sicht im Stadtteil Ehrang-Quint

e  kurzfristig (2004-2005)

e  mittelfristig (2006 - 2009) und

e langfristig (2010 - 2015)

erreicht werden sollten.

Die Ergebnisse wurden dann vor allen Vertretern vorgetragen, inhaltlich
begriindet und gemeinsam hinsichtlich ihrer Wichtigkeit bewertet. Es zeigte
sich, dass die genannten Ziele in ihrer Wichtigkeit kaum unterschiedlich
sondern alle als wichtig eingeschatzt wurden.

In der abschlieRenden Zukunftskonferenz im Oktober 2004 wurden die Ziele,
die die Arbeitsgruppen im Marz 2004 zu ihren Arbeitsfeldern ,Verkehr®, ,So-
ziales" und ,Sicherheit, Sauberkeit, Umwelt* aufgestellt hatten, noch einmal
Uberarbeitet und erganzt. Diese Ziele wurden dann je Arbeitsfeld von allen
Teilnehmern mit der Vergabe von Punkten nach ihrer Wichtigkeit bewertet.
Die Diskussion ergab, dass einige der schon einmal genannten Ziele ausge-
schieden und die verbliebenen in ihrer Formulierung prazisiert wurden. Es
kamen auch neue Ziele hinzu.

Mit der erneuten Zieldiskussion haben die aufgestellten Ziele eine noch bes-
sere Ausrichtung und eine breitere Grundlage der Zustimmung erhalten.

Die nachfolgenden Tabellen zeigen das Ergebnis der Zieldiskussion:

Tabelle 1: Ziele ,Verkehr*

Tabelle 2: Ziele ,Soziales*

Tabelle 3: Ziele ,Sicherheit, Sauberkeit, Umwelt*

In den Tabellen sind die Ziele in der Reihenfolge der ihnen zugemessenen
Wichtigkeit aufgestellt worden. In Tabelle 3 hat ein Ziel bei der Bewertung
keinen Punkt erhalten. Daraus kann nicht geschlossen werden, dass das
Ziel unwichtig ware. Die anwesenden Mitglieder der Arbeitsgruppen haben
zur Bewertung der Ziele nur eine begrenzte Anzahl von Punkten erhalten
und die Punkte dementsprechend auf die fiir sie wichtigsten Ziele verteilt.
Verfahrensbedingt kdnnen dabei Ziele, auch wenn sie eigentlich wichtig
sind, wenige Punkte oder gar keinen Punkt erhalten.

Die Jahreszahlen geben an, in welchem Jahr das jeweilige Ziel erreicht sein
soll.

Das schon im Marz 2004 aufgestellte Oberziel ist unverandert geblieben; es
lautet:

Ehrang-Quint prasentiert sich als sauberer und lebenswerter Stadtteil.

! Ziele sind auf die Zukunft gerichtet; sie geben einen erreichten Endzustand an; ihre Ergebnis-
se mussen uUberprifbar sein; der Zeitraum fir die Erreichbarkeit muss angegeben werden
koénnen; die Ausfihrenden, die an der Umsetzung der Ziele beteiligt werden sollen, missen
benannt werden kénnen.
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Fir das erste und zweite Arbeitsfeld ergaben sich folgende
gen:

Arbeitsfeld: ,,Verkehr*

Zielvorstellun-

Nr. | Pkte |Ziele Zeitraum
Der Stadtteil Ehrang/Quint (alle Ortsbereiche) ist
verkehrsberuhigt

1 30| ) 2005
Larmreduzierung des Schienenglter- und des
Individual-Verkehres um 80 %

> 16 Fahrrad- und.Fquegenet; in Ehrang/Qumt ist 2006-2009
ausgebaut - Sicher und barrierenfrei -

Attraktiver OPNV
Die Verknupfung und Vernetzung der Verkehrs-
trager fir den gesamten Ort ist gewahrleistet

3 9 | (Bus-Bahn-Bus) 2005
Optimierung der Linienfiinrung des OPNV
Ziel: Umsteigen von privaten auf offentliche Ver-
kehrsmittel

4 7 Erreichbarkeit des Marienkrankenhauses fir 2010-2015
Rettungswagen verbessert
Die Stadt Trier hat ein Parkraumkonzept fir ganz

5 4 | Ehrang/Quint unter Beteiligung der Burgerinnen | 2006-2009
und Birger erstellt

6 3 Qer Bahnhof Ehrang ist als Knotenpunkt reakti- 2010-2015
viert

Tabelle 1: Ziele ,Verkehr*

Arbeitsfeld: ,,Soziales: Kinder, Jugendliche, Senioren“

Nr. Ziel 1 Pkte | Ziele Zeitraum
Das Angebot an Sport-
/Bewegungsmaoglichkeiten fir Kinder

1 23 und Jugendliche im Stadtteil ent- 2006/2009
spricht dem vorhandenen Bedarf
In Ehrang ist die standige Stelle ei-

2 15| nes hauptamtlichen Stadtteilmana-|2006/2009
gers eingerichtet/besetzt worden.

Das bestehende Angebot fur Kinder

3 13 und Jugendliche ist optimiert 2005
Fur Senioren existieren attraktive

4 9 | Wohnbereiche mit entsprechender|2010
seniorengerechter Infrastruktur

5 5 Es existiert ein standiger Senioren- 2005
treff

6 4 Die Einzelhandelsangebote sind ver- 2006/2009
bessert worden

Tabelle 2: Ziele ,Soziales: Kinder, Jugendliche, Senioren®
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Fir das dritte Arbeitsfeld ergaben sich folgende Zielvorstellungen:

Arbeitsfeld ,,Sicherheit, Sauberkeit, Umwelt*

Nr. | Pkte |Ziele Zeitraum

y 18 Vorhandenes Sicherheitsempfinden ist spulrbar 2005
verbessert

2 11 AI_I_e Bundesverkehrswege haben Larmschutz- 2007
wande

3 9 | Baden an Kyll und Mosel ist ermdglicht 2005/2015

4 8 Ehrang igt Standort fir umweltfreundliche Produk- 2010
tionsbetriebe

5 5 | Bebaute Umwelt ist erlebbar 2005

6 5 Die Ortskernsanierung ist erfolgreich abgeschlos- 2015
sen

. . . . o

7 5 Larmspitzen beim Bahnverkehr sind um 50 % 2008
gesenkt

8 3 In der Servaisstral’e sind verarbeitende Betriebe 2006/2009
untersagt
Larm- und Luftbelastung durch Hafenbetriebe

9 2 werden jahrlich um 10 % reduziert 2005/2015

10 2 | Alle Stral3en sind sauber 2005

11 1 | Ehrang-Quint ist ein lebenswerter Stadtteil 2010
Die Luftbelastung im Ortskern durch private

12 Haushalte ist bis 2006 um 20 % und bis 2009 um | 2006/2009
40 % reduziert

Tabelle 3: Ziele ,Sicherheit, Sauberkeit, Umwelt"

Fasst man die ermittelten Ziele geordnet nach den Themenfeldern zusam-
men, so ergibt sich die auf der folgenden Seite dargestellte Ubersicht zur
Zukunftsperspektive von Ehrang-Quint.
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Zukunftsperspektive Ehrang-Quint *

Ehrang-Quint présentiert sich als
sauberer und lebenswerter Stadtteil

[

Verkehr

Soziales: Kinder,
Jugendliche, Senioren

Sicherheit, Sauberkeit
Umwelt

Der Staditeil Ehrang-Quint

Angebot an Sport- u. Be-

Es ist das vorhandene

Alle Bundesverkehrswege

ist verkehrsberuhigt || wegung fur Kinder u. Ju Sicherheitsempfinden haben Larmschutz-

(alle Ortsbereiche) gendl. ist bedarfsgerecht splirbar verbessert wande

2005 30 Punkte 2006-2009 23 Punkte | [2005 18 Punkte 2007 11 Punkte
Das Fahrrad- u. FuBwege- In Ehrang ist die standige Baden an Kyll Ehrang ist Standort fir
netz in Ehrang-Quint ist || Stelle d. hauptamtl. Stadt- und Mosel umweltfreundliche
ausgebaut teilmanagers besetzt ist ermdglicht Produktionsbetriebe
2006-2009 16 Punkte 2006-2009  15Punkte | [2005-2015 9 Punkte 2010 8 Punkte
OPNV ist attraktiv durch Das bestehende Angebot Die bebaute Umwelt ist Die Ortskernsanierung
Verknipfg., Vernetzg. und | | | fiir Kinder u. Jugendliche erlebbar ist erfolgreich

optimale Linienfiihrung ist optimiert 2005 5 Punkte abgeschlossen

2005 9 Punkte 2005 13 Punkte 2010 5 Punkte
Erreichbarkeit des Marien- Attraktive Wohnbereiche Larmspitzen beim Bahn- In der Servaisstraflle sind

krankenhauses fur Ret- || m. seniorengerechter verkehr sind um 50 % verarbeitende Betriebe
tungswagen sichergestellt Infrastruktur vorhanden gesenkt untersagt
2010- 2015 7 Punkte 2010 9 Punkte | | 2008 5 Punkte 2006 - 2009 3 Punkte
Parkraumkonzept fiir ganz Es existiert ein Larm- und Luftbelastung Alle Stralen
Ehrang-Quint von Stadt u. | | | sténdiger d. Hafenbetriebe wird jahrl. sind
Burgern erstellt Seniorentreff um 10 % reduziert sauber
2006 - 2009 4 Punkte 2005 5Punkte | |2005- 2015 2 Punkte 2005 2 Punkte
Der Bahnhof Ehrang ist als Einzelhandelsangebote Die Luftbelastung im Orts-
Knotenpunkt sind verbessert kern d. private Haushalte
| reaktiviert | worden um 20 % bzw 40 % reduz.
2010- 2015 3 Punkte 2006 - 2009 4 Punkte | | bis 2006 bzw. 2009

Abbildung 1: Zukunftsperspektive Ehrang-Quint

*Zukunftskonferenz auf der Grundlage der erzielten Arbeitsergebnisse am 15. u. 16. Oktober 2004 in der
Remise — Von-Pidoll-Straf’e 18
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Bewertung der
erarbeiteten
MaBRnahmen

im Plenum

Themenschwerpunkte

1.2 Von Zielen zu wichtigen MaBnahmen

Zu den jeweils drei wichtigsten Zielen jedes Arbeitsfeldes erarbeiteten die
Arbeitsgruppen — jede fir sich - die aus ihrer Sicht zur Erreichung der Ziele
erforderlichen MaRnahmen. Diese wurden am Ende der Zukunftskonferenz
von den Sprecherlnnen der Arbeitsgruppen je Arbeitsfeld dem Plenum vor-
getragen, erlautert und ebenfalls zur Bewertung ihrer Wichtigkeit angestellt.
MaRnahmen zu den weiteren Zielen sind in den Arbeitsgrundlagen zur Zu-
kunftskonferenz sowie in den Protokollen, die von den Sitzungen der Ar-
beitsgruppen erstellt worden sind, genannt und werden in dem vorliegenden
Burgergutachten den entsprechenden Zielen zugeordnet.

Nicht alle MalRnahmen haben den Hinweis erhalten, von welchen Einrich-
tungen sie umzusetzen sind.

Die folgenden Abschnitte enthalten die komprimierte Darstellung von Zielen
und MafRnahmen in den von den Arbeitsgruppen behandelten Themenfel-
dern und dienen dem Zweck, Ubersichtlich und geblindelt die wesentlichen
Ergebnisse zum Gutachten zusammenzufassen.

1.21 Verkehr

Wesentliche Themen der Arbeitgruppe sind der Offentliche Personennah-
verkehr (OPNV), die Verkehrsbelastung in den Ortsteilen Ehrang und Quint,
der ruhende Verkehr und neben Einzelthemen das Fahrrad- und Fuliwege-
netz in Ehrang-Quint.

Ziel 1  Ehrang-Quint ist verkehrsberuhigt

Der Stadtteil Ehrang-Quint ist verkehrsberuhigt (alle Ortsbereiche). Der
Larm? durch Schienengiterverkehr und Individualverkehr ist um 80 % zu
reduzieren — 2005 (30 Punkte)

MaBnahmen:

Nr. | Pkt |Aktivitdten/Mallnahmen wer

1 7 | Durch Anderung der Beschilderung/ Vorfahrtsrege- | Stadt,
lung wird fremder Schwerlastverkehr um LSV

Ehrang/Quint herumgeflhrt.

Anderungen: Einmiindung bei Fa. Comes
(B53/L47), Einmindung Schweich-Issel, Einmiin-
dung K35/L47, Einmiindung L46/L47, Entfernung
der Schilder ,B53" in der Koblenzer Stral3e

2 5| Verbot der Durchfahrt von LKW Uber 3,5t im gan- | Stadt,
zen Ortsgebiet/Stadtteil, ausgenommen Lieferan- | LSV
ten und Anlieger

3 Verlangsamung des Durchgangsverkehrs auf der | Stadt,
B422 von Kordel kommend und auf der L47 LSV

4 2 | Aufhebung der Durchgangsstrale durch Quint und | Stadt,
Umwandlung der Quinter-/Koblenzer Straf3e in LSV

eine Innerortsstralle

5 Ausweisung aller Nebenstrallen als SpielstralRen | Stadt
(Bsp. Taubenbergstralie)

6 8 | Verkehrsberuhigter und ziigiger Bau der Umge- Stadt,

2 Die entwickelten MaRnahmen des Larmschutzes werden von der AG Sicherheit, Sauberkeit,
Umwelt Gbernommen.

a301104.srp.jr
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Nr. | Pkt | Aktivitdten/MaRnahmen wer
hung B422 LSV

7 3 | Entlastung der NiederstralRe durch Verlagerung Stadt
des Verkehrs in die Gartenstralle bei gleichzeitiger
Anordnung eines absoluten Halteverbotes in der
Gartenstralle

8 Forderung nach Einfiihrung der kommunalen Ver- | Stadt

kehrsiberwachung zur Durchsetzung der genann-
ten Mallnahmen

Ziel 2  Fahrrad- u. FuBwegenetz ist ausgebaut

Das Fahrrad- und Fulwegenetz in Ehrang-Quint ist ausgebaut — 2006-2009

(16 Punkte)

MaBRnahmen:

Nr. | Pkt | Aktivitaten/MalBnahmen

wer

1 Nach Bau der Umgehung der B422 - Anlegen von
FuRwegen Oberstralle/Anfang Friedhofstralle

Stadt- und
Landes-
verwal-
tung

2 2 | Radwegebeschrankung Ecke Comes (Klarwerk),
Abschluss gegeniber Stralle

Stadt- und
Landes-
verwal-
tung

3 Lickenschluss des Gehweges zwischen Vorderer
Heide und Sportplatz (Bau eines geeigneten Bur-
gersteiges)

Stadt- und
Landes-
verwal-
tung

4 1|Verlegung des Fahrradsweges Richtung Pfalzel
Ende Pfeiffersbriicke, Servaisstralte und Zubringer
Umgehungsstralle (Vgl. Blrgergutachten Kapitel
2.2.1) (Luckenschluss Radweg)

Stadt- und
Landes-
verwal-
tung

5 Bertlicksichtigung der Belange des Fahrradverkehrs
beim verkehrsberuhigten Ausbau der Quinter Stral’e

Stadtver-
waltung

6 1|Ausbau der Zufahrtsstrallen zur Heide und zur
Bausch mit sicheren Gehwegen und Beleuchtung

Stadtver-
waltung

7 1| Ausbesserung der Heide-Treppen (Stufen, Beleuch-
tung)

Stadtver-
waltung

8 Bahnhaltepunkt Ehrang-Ort: Anlegen von Fahrrad-
parkplatzen; Befestigung und Beleuchtung der Zu-
wege (Verbindung zum Laacher Weg)

Stadtver-
waltung

9 Sichere Verbindung von Kylltal- und Moselradweg
innerhalb des Ortskern (einschlieBlich farblicher
Markierungen)

Stadt- und
Landes-
verwal-
tung

Stadt Trier / Amt fiir Stadtentwicklung und Statistik
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Ziel 3  Attraktiver OPNV

= Die Verknipfung und Vernetzung der Verkehrstrager fir den gesamten
Ort ist gewahrleistet (Bus-Bahn-Bus)

=  Optimierung der Linienfilhrung des OPNV
= Umsteigen von privaten auf 6ffentliche Verkehrsmittel ist ermdglicht
Das Ziel soll in 2005 erreicht werden (9 Punkte)

MaBnahmen:
Nr. | Pkt | Aktivitdten/MaBnahmen wer
1 Vernetzung der Verkehrstrager Bus und Bahn Verkehrs-
trager
2 1| Aufrechterhaltung der Linie 17 im derzeitigen Um- | Verkehrs-
fang = keine Einschrénkung des Fahrplans trager
3 Ausweitung des AST-Angebotes bei entsprechender | Verkehrs-
Nachfrage trager
4 Einfihrung eines Innerorts-/Kurzstreckentarifes Verkehrs-
trager
5 3 | Verlegung der Linienfihrung von der Niederstral’e in | Verkehrs-

die Gartenstralle mit Errichtung einer Haltestelle | trager
gegenuber des Haltepunktes Ehrang-Ort

6 1| Einrichtung absolutes Halteverbot Gartenstralle Verkehrs-
trager

7 Prifung: Ordnungsamtliche Befugnis des Busflhrers | Verkehrs-
trager

8 4 | Reaktivierung Bahnhof Ehrang (Anbindung an Fern- | Verkehrs-
verkehr) (Umsetzung Stadtbahnkonzept) (Direktver- | trager
bindung nach Luxemburg)

9 Errichtung eines "Park and Ride" - Parkplatzes un- | Verkehrs-
terhalb der B52-Briicke (Anbindung zur Bahn) trager

Ziel4 Rettungswagen vom und zum Marienkrankenhaus
Die Erreichbarkeit des Marienkrankenhauses flir Rettungswagen ist verbes-
sert worden — 2010-2015 (7 Punkte)

MaBnahmen:

Nr. | Pkt | Aktivitdten/MaBnahmen wer

1 Schaffen einer geeigneten, neuen Verkehrsfihrung | Stadt
fur Rettungsfahrzeuge

Ziel 5 Parkraumkonzept fiir Ehrang-Quint
Die Stadt Trier hat ein Parkraumkonzept fiir ganz Ehrang/Quint unter Beteili-
gung der Burgerinnen und Blrger erstellt — 2006-2009 (4 Punkte)

MaBnahmen:
Nr. | Pkt | Aktivitaten/MalRnahmen wer
1 Es ist mittelfristig zusammen mit den Birgern von Stadt
Ehrang und Quint ein Parkplatzkonzept zu erarbei-
ten

a301104.srp.jr
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Nr. | Pkt | Aktivitaten/MalBnahmen wer

2 Bei Abriss von Gebauden die Flachen aufkaufen Stadt
und als Parkflachen nutzen

Ziel 6 Bahnhof Ehrang als Knotenpunkt

Der Bahnhof Ehrang ist als Knotenpunkt reaktiviert — 2010-2015 (3 Punkte).
Dieses Ziel ist auch im Zusammenhang mit der Vernetzung der OPNV-
Trager aufgestellt worden. Seine Realisierung wird in Abschnitt 2.3.6 behan-
delt.

MaBnahmen:

Nr. | Pkt | Aktivitaten/MaRnahmen wer

1 Am Bahnhof Ehrang muss der Zustieg in den Fern-
verkehr gewahrleistet werden

2 Der Zustand von Bahnhofsgebaude und Umfeld ist
zu verbessern

3 Einrichtung eines Park & Ride-Platzes unter der
B52-Bricke

4 Umsetzung des Stadtbahnkonzeptes

1.2.2 Soziales: Kinder, Jugendliche, Senioren

Hauptthemen der Arbeitsgruppe sind die Belange der Kinder, Jugendlichen
und Senioren; die Arbeitsgruppe beabsichtigt, eine hauptamtliche Stelle fir
einen Stadtteilmanager einzurichten.

Ziel 1 Sport und Bewegung fiir Kinder und Jugendliche

Das Angebot an Sport-/Bewegungsmdglichkeiten fur Kinder und Jugendliche
im Stadtteil entspricht dem vorhandenen Bedarf - 2006-2009
(23 Punkte)

MaBnahmen:

Die Realisierung des Zieles ist flir den Zeitraum von 2006 bis 2009 vorgese-
hen, jedoch sollen einige Malihahmen schon in 2005 ergriffen werden; das
wird gesondert kenntlich gemacht.

Nr. | Pkt | Aktivitaten wer
1 2 | Bau einer Turnhalle fir die Grundschule Quint Stadt Trier
2 6 | Standort finden fUr einen Bolzplatz mit Erweite- | Ortsbeirat

rungsmoglichkeiten  (Halfpipe, Basketballkorb,
usw.), muss im Ortsbeirat besprochen werden, in
der Nahe von Dr. Everz, Damm oder neben dem
Klarwerk, Anderung des Bebauungsplans, Proble-
me gibt es von Seiten der Bevolkerung, durch die
nahe Bebauung

Anmerkung: Ortslage oder angrenzendes Gebiet
auswahlen, man sollte direkt ausschlieBen, was
nicht moéglich ist, Ortsvertraglichkeit

(Weitere Mdglichkeit: Muhlengelande, Flache Ehr-
anger Stral3e, unter der Briicke B 52, verwahrloster
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Bolzplatz auf der Heide, Problem: nicht einsehbar,
abgelegen, ohne Beaufsichtigung, schlechte Stra-
Renverhaltnisse) fallt weg

Ausbau des Trimm-Dich-Pfades, parallel zum
Radweg Sportgerate anbringen, zw. Krankenhaus
und Merowingerstrafte (2005)

Ortsbeirat
und Birger

Auf dem Kirchvorplatz, Anbringen eines sehr stabi-
len Bewegungsgerates, Frage: nicht direkt an der
Strale, z.B. Peter-Roth-Platz (2005)

Ortsbeirat
und Birger

Ecke Merowinger Stral’e: Ausgestaltung des
Drehplatzes, Eigentumsverhaltnisse  abklaren,
Stadt und Samok-Bau sind Eigentimer, hier finden
Turniere statt, Problem: Anwohnerbeschwerden
bei Veranstaltungen, obwohl nur eine Veranstal-

Ortsbeirat
und Birger

und die
Stadt Trier

tung jahrlich hier stattfindet (2005)

6 Errichtung einer Skateranlage — wichtig: Bedarf | Stadt Trier
abklaren — wo: Quinter Schlésschen, GBT verwal-
tet das Schloss momentan — Standortthema muss
abgeklart werden

7 Errichtung eines neuen Spielplatzes im Bereich | Ortskern-
des neuen Birgerhauses (Eulenplatz) sanierung
8 Installation eines Basketballkorbes / Tischtennis-
platte (Standort: Abenteuerspielplatz, Schlossstra-
Re); (2005)

Ziel 2  Stadtteilmanager fiir Ehrang-Quint
In Ehrang-Quint ist die standige Stelle eines hauptamtlichen Stadtteilmana-
gers eingerichtet/besetzt worden — 2006-2009 (15 Punkte)

MaRnahmen:

Die Realisierung des Zieles ist fiir den Zeitraum von 2006 bis 2009 vorgese-
hen, jedoch sollen einige Mallnahmen schon in 2005 ergriffen werden; das
wird gesondert kenntlich gemacht.

Nr. | Pkt | Aktivitaten wer

1 7 | Koordinierungsstelle, Vernetzungs- und Kontaktstel- | Kirche,

le im Blrgerhaus Ehrang — (Schnittstelle zw. Burger | Stadt,

und Verwaltung (Rathaus) und Birger und Ortsbei- | Birger -
rat) Zusammenarbeit mit dem Ortsbeirat, mit der | Mischfi-
Pfarrgemeinde, mit den Ehranger Vereinen — Finan- | nanzie-
zierung evtl. Uber einen Blrgerverein als Trager rung

2 Grindung eines Tragervereins ( z.B. Burgerverein | Birger
Trier-Ehrang-Quint — auch fir das neue Birgerhaus)
(2005)

Ziel 3  Angebot fiir Kinder und Jugendliche
Das bestehende Angebot flir Kinder und Jugendliche ist optimiert — 2005 (13
Punkte)

MaBnahmen:
Die Realisierung des Zieles soll kurzfristig, in 2005, erfolgen; jedoch ist fiir
die MaRnahme Nr. 3 ein Zeitraum von 2006 bis 2009 vorgesehen.

a301104.srp.jr
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Nr. | Pkt | Aktivitaten wer

1 1| Reaktivierung des Grofden Ehranger Jugendaus-|Jugend-

schusses treff

2 Zusammentreffen interessierter Ehranger Vereine, | Biirger

die Kinder- und Jugendarbeit anbieten, um Be-
standsaufnahme vorzunehmen und in der Folge Be-
darfe feststellen zu kénnen

3 3 | Ausbau des Kellers im Birgerhaus als ,Offener Ju- | Stadt

gendtreff’, Einrichtung eines Internetcafes (2006- | Trier
2009)

4 Angebote fir Mutter/Vater mit Kindern von 0-3 Jahren | Pfarrei,
Birger-
haus,
Eltern

5 1| Kurzfristige Kinderbetreuung im Stadtteil z.B. |Bdrger

.Betreuungsbdrse”, Leihoma, Leihopa
Foérderung von Elterninitiativen im Stadtteil Eltern
7 10 | Langerfristige Sicherung eines Stadtteilstreetworkers
(in Zusammenarbeit mit den anderen Stadtteilen)
8 1 | Integrationsangebote fir einheimische und nichtdeut-
sche Ehranger Burgerinnen
9 LOS-Projekte sollten verlangert werden — maximal: 3
mal Verlangerung, hoher Stellenwert, es besteht Inte-
resse an langerfristigen Mallnahmen
Ziel 4  Attraktive Wohnbereiche fiir Senioren

Flr Senioren existieren attraktive Wohnbereiche mit entsprechender seni-

orengerechter Infrastruktur — 2010 (9 Punkte)

MaBnahmen:
Nr. | Pkt | Aktivitaten/MaRnahmen wer
1 Schaffung von Baurichtlinien / Bauvorschriften, die | Stadt
auf die Bedurfnisse von alten Menschen ausgerich-
tet sind
Ziel 5 Seniorentreff existiert
Es existiert ein standiger Seniorentreff — 2005 (5 Punkte)
MaBnahmen:
Nr. | Pkt | Aktivitdten/MaRnahmen wer
1 Schaffung des Seniorentreffs Stadt,
Burger,
Ortsbeirat

Koordination und Vernetzung der ehrenamtlichen

Seniorenarbeit
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Ziel 6 Einzelhandelsangebote verbessert

Die Einzelhandelsangebote sind verbessert worden - 2006-2009
(4 Punkte)
MaBnahmen:
Nr. | Pkt | Aktivitaten/MalRnahmen wer
1 Aufrechterhaltung der Einzelhandelsangebote
2 Vorbereitung und Durchflihrung des Projektes ,Ein-
kaufsbus fur Ehrang-Quint

1.2.3 Sicherheit, Sauberkeit, Umwelt

Die Arbeitsgruppe hat sich intensiv mit Fragen der Sicherheit fiir die Biirge-
rinnen und Blrger, mit der Reduzierung der Larmbelastung von verschiede-
nen Larmquellen, mit der Reduzierung der Luftbelastung durch den Verkehr
und durch Betriebe sowie mit umweltbezogenen Themen befasst. EIf Ziele
sind gesetzt worden.

Es zeigt sich im Nachhinein (Tabelle 3), dass das Ziel Nr. 7 ,Larmspitzen
beim Bahnverkehr sind bis 2008 um 50 % gesenkt* ein Teilziel von Ziel Nr 2
+Alle Bundesverkehrswege haben Larmschutzwande® ist.

Ebenso sind die Ziele Nr. 8 ,In der Servaisstrale sind verarbeitende (larm-
erzeugende) Betriebe untersagt” und Nr. 9 ,Larm- und Luftbelastung durch
Hafenbetriebe wird jahrlich um 10 % reduziert® dem Ziel Nr. 4 , Ehrang ist
Standort fir umweltfreundliche Produktionsbetriebe“ nachzuordnen.

SchlieBlich ist das Ziel Nr. 12 ,Die Luftbelastung im Ortskern durch private
Haushalte ist bis 2006 um 20 % und bis 2009 um 40 % reduziert* dem Ziel
Nr. 6 ,Die Ortskernsanierung ist erfolgreich abgeschlossen” unterzuordnen.

Ferner ist das Ziel Nr. 11 kein Ziel, dem man einige spezifische Mallinahmen
zur Realisierung zuordnen kdnnte; es ist vielmehr identisch mit dem Oberziel
fur den Stadtteil.

Arbeitsfeld ,Sicherheit, Sauberkeit, Umwelt"
Nr. | Pkte | Ziele Zeitraum
y 18 Vorhandenes Sicherheitsempfinden ist splrbar 2005
verbessert
2 11 AI_I_e Bundesverkehrswege haben Larmschutz- 2007
wande
. Larmspitzen beim Bahnverkehr sind um 50 %
2 5 gesenkt (friiher Ziel 7) 2008
3 9 | Baden an Kyll und Mosel ist ermdglicht 2005/2015
4 8 Ehrang i§t Standort fir umweltfreundliche Produk- 2010
tionsbetriebe
. Larm- und Luftbelastung durch Hafenbetriebe
4 2| wird jahrlich um 10 % reduziert (friiher Ziel 9) | 200%/2015
4+ 3 In der Servai_sstra&_e sind verarbeitende Betriebe 2006/2009
untersagt (friher Ziel 8)
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5 5 | Bebaute Umwelt ist erlebbar (Einnahmen) 2005
6 5 SD; Ortskernsanierung ist erfolgreich abgeschlos- 2015

Die Luftbelastung im Ortskern durch private
6* Haushalte ist bis 2006 um 20 % und bis 2009 um | 2006/2009
40 % reduziert (friher Ziel12)

Alle Straften, FuBwege und offentliche Flachen

10 2 sind sauber

2005

+H“ 1 | Ehrang-Quintisteindebenswerter Stadtteil 2010

Tabelle 4: Bereinigte Ziele zu ,Sicherheit, Sauberkeit, Umwelt*

Dementsprechend werden alle aufgestellten Ziele im Folgenden in der o.g.
neuen Zuordnung aber dennoch vollstandig behandelt (siehe Tabelle 4).

Ziel 1 Sicherheit verbessert
Vorhandenes Sicherheitsempfinden ist splrbar verbessert — 2005
(18 Punkte)

MaBRnahmen:
Nr. | Pkt | Aktivitaten wer
1 Notrufsdulen entlang der Ehranger Strale vom Maus-
heckerweg bis zur Bahnschranke an der Kyll anbrin-
gen

2 | StralRenlaterne im Wendekreis Drosselweg anbringen

3 3 | Beleuchtung an der Treppe ,Malteser (Gebaude des
Malteser Hilfsdienstes, das ist der Treppenabgang
vom Drosselweg runter zur Ehranger Stralde, anbrin-
gen - desgleichen Beleuchtung im Reutersweg
anbringen

4 Entfernung des stadtischen Zauns im Drosselweg; er
steht auf dem Birgersteig und musste auf dem
Grundstiick des Malteser Hilfsdienstes, ehemalige
Schule, stehen

5 13 | Polizei-Prasenz durch eigene Polizeistation und ver-
mehrte FulR- und Fahrradstreifen verstarken

6 Einrichtung aller Funktionen des Kiezlaufers (gemafi
Seite 45 im Burgergutachten Ehrang-Quint - Arbeits-
grundlagen zur Zukunftskonferenz, Oktober 2004)

7 1| Sicherung der Verkehrswege gemaf’ Protokoll zur
ersten Sitzung der AG ,Sicherheit, Sauberkeit, Um-
welt* vom 15.01.2004

8 Kontrolle zur Freihaltung der Blrgersteige von par-
kenden Kfz (z.B. Schrottfahrzeuge in der Servaisstra-
Re, Pkw und Lkw in der GartenstralBe. Gesprach fuh-
ren mit dem Ordnungsamt (ruhender Verkehr)
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Ziel 2 Bundesverkehrswege haben Larmschutzwéande

Alle Bundesverkehrswege haben Larmschutzwande — 2007 (11 Punkte)

MaBnahmen:

Nr. | Pkt | Aktivitaten wer

1 5 | LarmschutzmalRnahmen entlang der Bahnstrecke von | Bahn
der HafenstralRe bis zur Koblenzer Stral3e durchfihren | AG

2 4 | Beidseitige durchgehende Larmschutzwande auf der
B 52 — Ehranger Brlcke errichten

3 2 | Durchgehende Larmschutzwand an der B 53 vom
Brauchwasserwerk bis zur Abfahrt Unter dem Dostert
errichten

3 Amtliche Larmmessungen durchfihren und Larmka-

taster erstellen bzw. aktualisieren

Ziel 3  Baden an Kyll und Mosel
Baden an Kyll und Mosel — 2005-2015 (9 Punkte)

MaRnahmen:
Nr. | Pkt | Aktivitaten wer
1 4 | Wiedereinrichtung eines Strand- und Liegebades an

der Kyll — ersatzweise an der Mosel.

Mégliche Standorte:
Dritt-TGrmchen (alter Standort)
Mihlengelande

Moselvorland

2 8 | Reaktivierung des Kaiserhammer Weihers als Frei- | Blrger
bad, mit Gastronomie

Ziel 4 Umweltfreundliche Produktionsbetriebe
Ehrang-Quint ist Standort fir umweltfreundliche Produktionsbetriebe — 2010
(8 Punkte)

MaBRnahmen:
Nr. | Pkt | Aktivitaten/MaRnahmen wer
1 Organisation und Durchfiihrung von larmmindernden | Stadt

und luftverbessernden MalRnahmen auf der Grund-
lage der glltigen Gesetzgebung gemeinsam mit den
zustandigen Landesbehdrden und den Unterneh-
men

2 Umsiedlung der Betriebe in der Servaisstralle Stadt
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Ziel 5

Bebaute Umwelt ist erlebbar

Bebaute Umwelt ist erlebbar — 2005 (5 Punkte)

MaBnahmen:
Nr. | Pkt | Aktivitaten/Mallnahmen wer
1 Forcierung der Ortskernsanierung im Hinblick auf Stadt

die Aufwertung der denkmalwerten Bausubstanz,
die Restaurierung der Wallmauer, das Vervollstan-
digen des FuRweges entlang der Mauer und der
Anbindung des Ortskerns an den Landschaftsraum

Ziel 6

Die Ortskernsanierung ist erfolgreich abgeschlossen

Die Ortskernsanierung ist erfolgreich abgeschlossen — 2010 (5 Punkte)

MaBnahmen:

Nr. | Pkt | Aktivitdten/MaBRnahmen wer

1 Forcieren der Malinahmen zum Bau der Umge- Stadt
hungsstralRe B422

2 Forcieren der Malinahmen zur Konversion des Mih- | Stadt
lengelandes

3 Verminderung der Luftverschmutzung durch Ver- Stadt
kehrsberuhigung im Ortskern

4 Verminderung der Luftverschmutzung durch Sanie- | Stadt,
rung der noch in Betrieb befindlichen, alten Hei- SWT
zungsanlagen

Ziel 7 Alle StraBen, FuBwege und o6ffentliche Flachen sind sauber

Alle Stralden sind sauber — 2005 (2 Punkte)

MaRnahmen:

Nr. | Pkt | Aktivitdten/MaRnahmen wer

1 Fotodokumentation tber Sauberkeit in Ehrang-Quint | Birger
in 6ffentlichen Einrichtungen ausstellen
,oreck-weg“-Telefon im Rathaus einrichten Stadt

3 Animation der Bahn AG zur Sauberhaltung der Bahn AG
Bahngelande

4 Unterrichtsbegleitende Sensibilisierung der Schiler | Schulen
zum Sauberkeitsbewusstsein

5 Organisieren von ,Dreck-weg“-Aktionen Barger
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Belastung durch
hohes Verkehrsauf-
kommen

Entlastung des Orts-
kerns durch Nutzung der
UmgehungsstraBBe B 53

DIE ERGEBNISSE DER ARBEITSGRUPPEN

In den folgenden Kapiteln werden die Ergebnisse aus den einzelnen Ar-
beitsschwerpunkten, denen sich die Arbeitsgruppen gewidmet haben, dar-
gestellt.

2 AG Verkehr

Die Arbeitsgruppe Verkehr hat die Verkehrsprobleme in Ehrang behandelt,

die aus dem hohen Verkehrsaufkommen insbesondere in der Quinter Stra-

Re, der NiederstralRe, der Kyllstrale und der Ehranger Stral3e resultieren.

e Der Verkehr soll in allen Ortsbereichen beruhigt werden.

e Das Fahrrad- und FuRwegenetz soll besser ausgebaut werden.

e Der OPNV soll richtig attraktiv werden.

Das sind die Hauptanliegen der Arbeitsgruppe. Dariber hinaus hat die Ar-

beitgruppe drei weitere Anliegen, deren Realisierung sie flr sehr wichtig

erachtet, das sind

o Die Rettungswagen mussen das Marienkrankenhaus besser erreichen
bzw. bei Einsatzen besser verlassen kénnen.

e Es muss ein besseres Parkraumkonzept zusammen mit der Stadt erar-
beitet werden.

e Der Bahnhof Ehrang soll als Knotenpunkt reaktiviert werden. Dieses
Anliegen wird im Zusammenhang mit der Vernetzung des OPNV (siehe
oben) behandelt.

Nachfolgend werden die o0.g. Vorhaben im Einzelnen dargestellt.

21 Verkehrsberuhigung

211 Verkehrsfiihrung durch Quint und Ehrang

Im Ortskern von Quint ist ein starker Durchgangsverkehr zu registrieren, der
vermeidbar ware. Durch geeignete Mallnahmen lasst sich hier Abhilfe schaf-
fen, wie die folgenden Ausfiihrungen zeigen:

Der von der Autobahn (Ehrang) kommende Verkehr wird in Richtung
Spangdahlem trotz vorhandener Umgehungsstralle entsprechend der Be-
schilderung Uber die L47 (Quinter Strale und Koblenzer Straf3e) durch den
Ortskern von Trier-Quint zur L46 nach Spangdahlem geleitet.

Abbildung 2: Abzweigung von der B 53 nach Quint
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Dieser Verkehr muss vielmehr mittels Verkehrsschildern geradeaus auf der
B 53 in Richtung Bernkastel-Kues und Spangdahlem (Abbildung 3) bis zur
Ausfahrt nach Schweich-Issel weitergeleitet werden.
A
Barnkastal I':I
~Kues
iup;l;eglnahwrn
Abbildung 3: Weiterleitung in Richtung Bernkastel-Kues
Auf dem Schild mit dem Hinweis auf die Ausfahrt nach Schweich-Issel
(Abbildung 4) fehlt der Hinweis, dass hier auch nach Spangdahlem
abgefahren werden kann.
Abbildung 4: Ausfahrt nach Schweich-Issel
Die Abfahrt miindet in die Stralle ,Zur Kiesgrube“; an dieser Stelle sollte der Sperrung der Orts-
durchfahrt fiir den

Rechtsabbieger in Richtung Spangdahlem die Vorfahrt erhalten (siehe ).
AuBerdem missen die Ortsdurchfahrt Trier-Quint (Koblenzer Stral’e) und
die Ortsdurchfahrt durch Ehrang (Quinter Strafle, Niederstralle) fir den
LKW-Verkehr Gber 3,5 Tonnen (Ausnahme Anlieger und Anlieferverkehr)
gesperrt werden.

Die Koblenzer Strafle und die Quinter Stra3e missen in eine Innerortsstralie
umgewandelt werden.

LKW-Verkehr
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Hinweis auf B53
Anderung der Vor-
fahrtsregelung

Abbildung 5: Einmiindung in ,,Zur Kiesgrube“

Die beschriebene Streckenflhrung ist lediglich ca. 1,5 km langer als die
durch Quint, aber sie fuhrt die Verkehrsteiinehmer deutlich schneller ans
Ziel.

In umgekehrter Richtung sollte der von Spangdahlem kommende Verkehr an
der Kreuzung L47/L46 (Abbildung 6) durch Hinzufligen der Bezeichnung 'Zur
B53' um Trier-Quint herumgefiihrt werden. An dieser Stelle sollte der von
Spangdahlem kommende Linksabbieger die Vorfahrt erhalten, um ihm eine
leichte Abfahrt in Richtung B 53 zu geben. Gleichzeitig muss auch hier die
Ortsdurchfahrt Trier-Quint fur LKW ber 3,5 Tonnen (Ausnahme wie oben)
gesperrt werden.

Im Ubrigen ist festzustellen, dass sich das Aufkommen schwerer LKW in
Trier-Quint seit Fertigstellung der A60 mit Abfahrt bei Spangdahlem um ein
Vielfaches erhdht hat. Vor allem im Sommer ist der Larm, den vor allem viele
Hangerzlige aus der Baubranche verursachen, unertraglich. Bereits ab ca. 3
Uhr nachts befahren sie im Sommer die Ortsdurchfahrt Trier-Quint.

&

Abbildung 6: Kreuzung L 47/L 46
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Dabei sind nicht nur der ohrenbetdubende Larm, sondern auch der Gestank
ihrer Abgase und die durch ihr Gewicht hervorgerufenen Erschitterungen
(die im Ubrigen auch zu vielen Rissen in den Mauern der an der StraRe be-
findlichen Hauser fihren) eine enorm hohe Belastung fur die Anwohner.

Um das zum Teil lebensgeféahrliche Uberqueren der Koblenzer StraRe am
Zebrastreifen TaubenbergstraRe fiir Fullganger zu erleichtern, muss die
Koblenzer Strale vom nordlichen Ortseingang aus in Richtung Ehrang bis
zum Ortsausgang von Quint zur 30-km/h-Zone umgewandelt werden. An
diesem Fullgangeriberweg, der durch Sonderbeleuchtung und Blinklicht
gekennzeichnet ist, wird in der Regel deutlich schneller gefahren, als die
erlaubten 50 km/h. Der FuRgangeriberweg dient dem Zugang zur Kirche,
zum Kindergarten und zur Grundschule und wird somit auch vielfach von
Kindern genutzt.

Erganzend hierzu sind die Nebenstralen der Koblenzer Stral’e in Spielstra-
3en umzuwandeln.

21.2 Verkehrs- und Larmprobleme in Ehrang/Niederstrae

Personenkraftwagen

Der Larmpegel von Personenkraftwagen bei vorgeschriebener Fahrge-

schwindigkeit von 30 km/Std. liegt bei & 70 — 75dB. Dieser erhdht sich bei

Uberschreitung der Geschwindigkeit und nasser Fahrbahn deutlich. Dazu

kommen Personenkraftfahrzeuge mit getunten Auspuffanlagen und PKW-

Stereoanlagen mit ihren Bassen. Diese im tieffrequenten Schallbereich auf-

tretenden Larmbelastigungen kdénnen auch mit SchallschutzmaRnahmen

nicht weggedampft werden. Besonders in den Abendstunden und am Wo-
chenende konzentriert sich diese Belastigung.

Lésungsvorschlage:

e  Reduzierung des Verkehrsaufkommens durch Umgehungsstrale; flan-
kierende MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung in den Durchfahrtsstra-
Ren; bauliche MalBRhahmen, damit die Umgehungsstral’e auch ange-
nommen wird.

e  Zlgiger Bau der Umgehungsstralle B422

e  Geschwindigkeitsbegrenzung durch wiederholte Messungen bei nicht
hohem Verkehrsaufkommen kontrollieren und durchsetzen; Einschran-
kung des geraden Verlaufs der Stralle durch bauliche MalRnahmen
bzw. provisorisches Aufstellen von Barken.

e Durchfiihrung von Kontrollen bei getunten Fahrzeugen mit lautem Moto-
rengerausch und bei Fahrzeugen mit dréhnenden Musikstereoanlagen.

Mopeds / Motorrader
Mopedfahrer fahren haufig mit unangemessen hoher Geschwindigkeit und
verursachen vielfach einen starken Larm.

Die Mopeds und Mofas fahren in ihrer Mehrzahl mit Gasgeben bis zum An-
schlag. Da unter diesen wiederum die Mehrzahl der Auspuffanlagen lauter
gemacht wurden, sind hier Schallpegel (im hohen Frequenzbereich) weit
Uber 80 dB (A) keine Seltenheit. Auch von den Geschwindigkeiten, die hier

Tempo 30-Zone

Larmbelastigung
durch PKW's
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Hohes Verkehrsauf-
kommen durch Busse

Losungsvorschlage
fiir den OPNV

Losungsvorschlage fiir
den LKW-Verkehr

zu beobachten sind, kann davon ausgegangen werden, dass an den Ma-
schinen geschraubt wurde.

Motorrader dagegen bilden bis auf die ,schwarzen Schafe“ kein Problem.
Lésungsvorschlag:

e Hier kann nur durch verstarkte polizeiliche Kontrolle entgegen gewirkt
werden.

Busse

Das Aufkommen der Busse ist sehr hoch. Es fahren V4 - stlindlich ein bzw.
zwei schwere Gelenkbusse und in den friihen Morgenstunden zwei bzw. drei
Busse hintereinander. Dazu kommen die Busse des Nahverkehrsverbundes.
Die Busse verursachen einen Larmpegel von & 80 — 85 dB und auch wie-
derum in einem tieffrequenten Schallbereich, in dem Dampfungen kaum
realisierbar sind.

Bei nasser Fahrbahn kommen dann auch noch entsprechende Gerausche
dazu.

Larmbelastigungen entstehen auch, wenn durch verkehrswidriges Parken
von PKW's auf den Birgersteigen, die Busfahrer gendtigt sind abzubrem-
sen, um an dieser Engstelle vorbeizukommen und anschlie3end wieder zu
beschleunigen.

Selbst wenn sich alle Busfahrer an die vorgeschriebene Geschwindigkeit
von 30 km/Std. in der NiederstralRe halten, ist diese Geschwindigkeit in die-
ser Strale noch zu hoch. Die schweren Busse verursachen deutlich wahr-
zunehmende Erschitterungen an den Hausern.

Lésungsvorschlage:
¢ Deutliche Geschwindigkeitsreduzierung auch unter die vorgeschriebene

Hochstgeschwindigkeit von 30km/Std.

*  Gerade im Offentlichen Nahverkehr sollte moderne Technik eingesetzt
werden, z.B. Hybrid-Busse. Zur Zeit fahren noch altertimliche Busse
larmend und scheppernd durch die Stral3en.

¢ Kontrollen bzw. Aufstellung von Pollern (Spargel) gegen verkehrswidri-
ges Parken, damit Busse in einheitlicher Geschwindigkeit durchfahren
kénnen.

¢ Einfihrung der kommunalen Verkehrstiberwachung

Lastkraftwagen

Der Durchgangsverkehr von Lastkraftwagen mit haufig scheppernden La-
dungen verursacht in verstarktem Malle die gleichen Probleme wie der Ver-
kehr der Personenkraftwagen.

Lésungsvorschlage:
*  Verkehrsflihrung tber die Umgehungsstral’e B53
*  Zugiger Bau der Umgehungsstralle B422
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Zugverkehr und Larm

Die Bahntrasse verlauft zum Teil durch den Ort und zum Teil am Rande des

Ortes. Der Zugverkehr hat in den letzten Jahren deutlich zugenommen, vor

allem der Guterverkehr, der sich auch nachts deutlich vernehmbar durch den

Ort bewegt.

Im Bereich der Niederstrale konnte in Sichtverbindung zum fahrenden Zug

immer noch ein Schallpegel von 60 dB gemessen werden. Aufgrund der

Nahe zum Heideberg wird die Schallemission, besonders im Sommer, wenn

die Baume belaubt sind, auch wieder reflektiert.

Ldsungsvorschlag:

e  SchallschutzmalRnahmen auf dem Bahndamm. Hier ist bei der Deut-
schen Bahn AG auf entsprechende Malinahmen zu drangen.

Moselbriicke

o  Der Verkehr auf der Moselbricke (B 52) ist durch ein hohes Aufkom-
men an schweren Lastkraftfahrzeugen und sonstigen, leichteren Fahr-
zeugen gekennzeichnet. Der Ort wird durch standige Fahrgerausche
beschallt. Besonders stark werden die schlagenden Auffahr- und Ab-
fahrgerausche der Fahrzeuge an den Briickenlagern vernommen.

Lésungsvorschlage:

e  Errichtung einer weiteren Schallschutzwand in Richtung Ortskern, da
die vorhandene Schallschutzwand einen erheblichen Teil des Schalls
zum Ortskern hin reflektiert. Schallschutz ist nur durch Schallschutz-
wande beidseitig der ganzen Brlcke und deren Verldngerung bis zu
den Abfahrten ,Ehrang® gewahrleistet.

* Instandsetzung der Widerlager der Briicke, um die Auf- und Abfahrge-
radusche zu beseitigen.

21.3 Entlastung der Niederstralle

Parkende Autos behindern insbesondere in der Niederstralle den Bussver-
kehr; dariiber hinaus verursachen sie in der oberen KyllstraRe derartige
Engpasse, dass die Busse nicht mehr durchkommen.

Lésungsvorschlag:

*  Andere Linienfihrung der Busse zur Niederstralle und einem Teil der

engen Kyllstralle. Als alternative Linienflihrung bietet sich die Garten-
stralRe in Richtung Stadtmitte an:
Die NiederstralRe ist eine enge, Haus an Haus bebaute Stralle. Diese
StraRe ist ein ,Schlauch® Der hier entstehende Larm kann sich fast nur
zwischen den gegenuberliegenden Hausern ,totlaufen®. In windstillen
Zeiten stehen in dieser StralRe die Abgase. Es ist eine deutliche Verru-
Rung erkennbar (Abbildung 7).

Loésung fiir den
Schienenverkehr

Neue Schallschutz-
mafnahmen

Andere
Linienfiihrung
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Parkverbot in
der GartenstraBe

1

Abbildung 7: Ru3 an den Wénden

Die Dichte der Bewohnung in der Niederstral3e ist um ein Vielfaches héher
als in der Gartenstral’e. Die Gartenstral’e hat eine eher offene und einseiti-
ge Bebauung. Schallemissionen kénnen auf der nichtbebauten Seite abflie-
Ren.

Eine Beparkung der Gartenstral3e sollte aufgehoben werden. Durch die Be-
parkung flieRt noch ein erheblicher Teil des Verkehrs aus Richtung Quinter
Stralle durch die NiederstralRe, da man schneller durch die Niederstralle
Richtung Stadtmitte kommt als durch die zugeparkte Gartenstralle
(Abbildung 8 und Abbildung 9). Gesprache mit Autofahrern bestatigen die-
sen Sachverhalt.

E—

Abbildung 9: Gartenstral3e (2)
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Etwa 60% der GartenstraBenbewohner verfiigt Uber Parkplatze auf ihren
Grundstlicken. Die uUbrigen Bewohner konnten sich Parkflachen auf ihren
Grundstiicken einrichten bzw. haben sie schon und nutzen sie nicht; insbe-
sondere diejenigen, die ihre Fahrzeuge generell im absoluten Halteverbot
abstellen und auch mal wochenlang unbenutzt stehen lassen. (Wo ist ei-
gentlich die Kontrolle des ruhenden Verkehrs?). Die Gartenstralle ist auch
fur einen entgegenkommenden Busverkehr breit genug. Die Haltestelle in
der Mitte der Niederstralie kénnte leicht an der Kreuzung ,Gartenstralle/Zur
Stadtmauer” installiert werden. Es macht keinen Unterschied, ob die Fahr-
gaste die Strale ,Zur Stadtmauer® zur Bushaltestelle ,Niederstrale” hinunter
gehen oder hinauf zu einer Haltestelle ,Gartenstrale-Ecke-Zur Stadtmauer®.
Ein Problem ist die erste Haltestelle in der oberen Niederstral3e: Hier hatte
man sich vor Errichtung der Bauminsel Gedanken dariiber machen mussen,
diese so zu gestalten, dass sie als Halbinsel an den Birgersteig ange-
schlossen worden ware und diese als Haltepunkt hatte genutzt werden kon-
nen. Gleichzeitig hatte dadurch der Verkehr in Richtung Stadtmitte nach
links abgeleitet werden kénnen

Neue erste
Haltestelle

Bestehende erste
" Haltestelle

-

Abbildung 10: Haltestellen

Neuer Bus-Hp mit klarer %
Richtungsfuhrung
Stadtmitte

Bestehender
erster Bus-Hp
NiederstralRe

Abbildung 11: Neuer Bushaltepunkt (1)

Nutzung eigener
Parkflachen

Kontrolle des
ruhenden Verkehrs
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Behinderung durch
enge Bebauung

Geféahrliche
Radwegfiihrung

Bl
"ai

‘\ Neuer Bus-
! | Haltepunkt
5

Abbildung 12: Neuer Bushaltepunkt (2)

214 Feuerwehreinfahrten

Viele enge Nebengassen bilden ein Hindernis flr die Einfahrt eines Feuer-
wehr- oder Rettungsfahrzeuges.

Beispiel Haus Nr. 78 in der Niederstral3e (Abbildung 13). Dieses Haus hatte
abgerissen werden sollen. Hier kommt kein Feuerwehrfahrzeug die Stralte
zum ,Hinterm Tor“ hinauf. Die im Bild dargestellten Beschadigungen beider
Hauser durch Einfahrten von Fahrzeugen sprechen fiir sich. Gleichzeitig
hatte auf der entstandenen und angrenzenden Flache eine Parkflache mit
Griunbepflanzung entstehen kénnen.

Lésungsvorschlag:

e  Abriss im Falle des Verfalls oder Verkaufs

= =
Auffahrt Hinterm Tor

Abbildung 13: Keine Einfahrt fiir die Feuerwehr

2.2 Fahrrad- und FuBwege
2.21 Radwege

Problem 1:

Der Radweg in Richtung Pfalzel st63t am Ende der Pfeiffersbriicke auf die
Zu- und Abfahrtstrale der UmgehungsstralRe Ehrang-Quint.

Abbildung 14 zeigt den Verlauf des Radweges (nicht sichtbar) unterhalb der
Pfeiffersbriicke.
Am Ende des Radweges kann man die Strale links nicht einsehen

(Abbildung 15) und die von der Umgehungstrae kommenden Fahrzeuge
nicht beobachten. Dies stellt eine deutliche Gefahr insbesondere fiir Kinder
dar. Abbildung 16 zeigt noch einmal von einem nahen und frontal gelegenen
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Standort die Sichtverhaltnisse auf.

Ausfahrt Radweg Kreuzungsbereich
in Kreuzungsbereich Zu- und Abfahrt

Umgehungsstralie

Von links nkommende :
Fahrzeuge sind nicht
zu erkennen

Abbildung 16: Geféhrliche Radwegfiihrung

Losungsvorschlag zu Problem 1

e Das stadtische Gelande wiirde sich als neue Trasse fir einen Radweg Neuer Radweg auf
anbieten. Abbildung 17 zeigt oben den momentanen Verlauf und unten stadtischem Geldande
den evtl. mdglichen neuen Verlauf des Radweges mit einer Uberque-
rung, in Radweg-Rot gekennzeichnet, zum weiterfihrenden Radweg.
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Gefahr durch
angrenzende StraBe

Abbildung 17: Momentaner und neuer Verlauf

Problem 2:

Der Radweg in Richtung Schweich lauft beim Klarwerk gerade auf die Zu-
und Abfahrtstral’e der Umgehung Ehrang zu. Der Radweg ist hier gleichzei-
tig ein Wirtschaftsweg. In Abbildung 18 ist der Radweg mit seiner Steigung
zu erkennen. Nicht zu erkennen ist, dass direkt dahinter eine offene Durch-
fahrt zur Stra3e besteht. Ortsunkundige, insbesondere vorausseilende Kin-
der, konnten auf die Stral3e einfahren.

Strafle kann von
dieser Position
nicht erkannt
werden

Abbildung 18: Gefahrenstelle oberhalb der Steigung

In Abbildung 19 erkennt man den fahrenden Verkehr. Eine auf den Boden
gesprayte Markierung (MRW = Moselradweg) des Radweges, der hier
scharf nach links abbiegt, scheint hier nicht die gute Lésung zu sein. Es ist
zwar ein Verbotsschild fiir Radfahrer zur Durchfahrt aufgestellt, aber kénnen
das auch vorrausfahrende Kinder erkennen?

a301104.srp.jr

Stadt Trier / Amt fiir Stadtentwicklung und Statistik



Blirgergutachten zur Stadtteilrahmenplanung Ehrang-Quint Seite 35
Anbringung einer
Durchfahrtsperre

Abbildung 19: Durchfahrtsperre bannt die Gefahr

In Abbildung 20 erkennt man den Verlauf des Radweges nochmals im Luft-

bild.

Lésungsvorschlag zu Problem 2:

e  Anbringung eines Querbalkens, sowie ordentliche und sichtbare Be- Durchfahrtssperre

schilderung des Verlaufs des Moselradweges.

Abbildung 20: Radweg aus der Luft gesehen

Problem 3:

Eine Gefahrenstelle befindet sich am Ende des Radweges ,Quinter Stralke*

vor der Eisenbahnunterfiihrung (Abbildung 21). Die Abfahrt (iber den abge-

senkten Bordstein (Abbildung 22) ist am Abend nicht gut oder gar nicht zu

erkennen. Man hat hier laufend das Problem, nicht tUber den hohen Bord-

stein zu fahren und gleichzeitig den von hinten kommenden Verkehr zu beo-

bachten.
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Ende Radweg
mit Ausfahrt
auf Stralle

Abbildung 21: Quinter Stral3e — abgesenkter Bordstein (1)

Markierung fir den
abgesenkten Bordstein-
bereich

Abbildung 22: Quinter Stralle — abgesenkter Bordstein (2)

Lésungsvorschlag zu Problem 3:
Sichtbarmachung e Kenntlichmachung des abgesenkten Bordsteines durch eine helle (gel-
der Radwegquerungen be) Farbe. Der Einfahrtsbereich auf der Strale kdnnte mit Radweg-Rot
sicherer gemacht werden. Auch sollten sdmtliche Radwegquerungen
der Seitenstral3e zur Quinter Stral3e deutlicher hervorgehoben werden,
wie in Abbildung 23 zu sehen.

Abbildung 23: Radwegquerung sichtbar gemacht
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Ramsteiner Weg / Laacher Weg

Fir Fahrradfahrer gibt es keine sichere Verbindung zwischen dem Ramstei-

ner Weg (Kylltal) und dem Moselradweg innerhalb des Ortskerns.

Far Bahnfahrende (und Touristen) ist es wichtig, den Bahnhof Ehrang Ort

mit dem Fahrrad erreichen und auch verlassen zu kénnen.

Deshalb sind folgende Mafinahmen durchzufiihren:

e Es ist eine sichere Verbindung inkl. farblicher Markierungen zwischen
Ramsteiner Weg und Moselradweg herzustellen

e  Am Bahnhof sind Fahrradstellplatze anzubringen

o Die Zuwege sind zu befestigen und zu beleuchten

e Esist eine Verbindung zum Laacher Weg herzustellen.

2.2.2 FuBwege

FuBwege zur ,Heide" — ,,Heidetreppen

Sowohl die Vordere Heide als auch die Hintere Heide sind Uber die ,Heide-
treppen” vom Ortskern aus fulRlaufig zu erreichen.

Die Heidetreppen sind auszubessern und es ist eine Wegebeleuchtung an-
zubringen. In diesem Zusammenhang ist zu Uberlegen, ob man solarbetrie-
bene Laternen zum Einsatz bringen kann. Da sich das Verlegen von Strom-
kabeln entlang der Heidetreppen als schwierig gestaltet, kdnnte man dieses
Problem mit einer Solarlaterne umgehen. (Das gilt aber nicht nur fir die
Heidetreppen, sondern kénnte generell innerhalb des ganzen Stadtteils -
berlegt werden, wenn es sich um die Beleuchtung von ,dunklen Ecken“ han-
delt, die versorgungstechnisch schwer zu erreichen sind.

FuBweg zwischen Vorderer Heide und Sportplatz

Bei dem FulRweg entlang der ZufahrtsStral3e zur Vorderen Heide (Sportplatz
Richtung Vordere Heide) handelt es sich um einen Gehweg, der durch eine
dicke weille Linie von einer Seite der Stralle abgegrenzt ist. Der Weg ver-
lauft also auf demselben Niveau wie die Stralde, was fir die FuRgangerinnen
und Fulganger gefahrlich werden kann, da auf dieser Stral’e sehr oft mit
erhohter Geschwindigkeit gefahren wird (50 km/h sind erlaubt).

Als weitere Gefahrenquelle kommt hinzu, das ein Teil des Gehweges nicht
ausgebaut werden konnte, da ein Anlieger den daflr erforderlichen Grund-
stlicksstreifen nicht verkaufen wollte. Das bedeutet, das die Fuldgangerinnen
gezwungen sind, auf diesem Teilstiick auf der Strale zu gehen. Wenn man
in Richtung Vordere Heide unterwegs ist, misste man sogar die Stralle U-
berqueren, damit man auf der linken Seite geht, was ja vorgeschrieben ist,
sobald kein Gehweg vorhanden ist. Das wiederum ist wegen der zu schnell
fahrenden Autos und auch im Dunkeln sehr geféhrlich, so dass die meisten
FulRganger/-innen auf der rechten Seite des Gehweges bleiben. Sportplatz-
besucher, die den Weg zu Ful} zurlicklegen méchten, oder auch Kinder, die
zum Fuf3balltraining zu Ful® unterwegs sind, werden so gefahrdet.

Das Liegenschaftsamt sollte versuchen, den Grundsticksstreifen zu kaufen,
damit die Licke im FuBweg geschlossen werden kann. Dies wirde eine
weitere Gefahrenquelle im Fullwegenetz beseitigen.

Ausbesserung der
Heidetreppen —
Anbringen einer
Wegebeleuchtung

Ausbau der
Biirgersteige
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Ausbesserung der
FuBRwege zum Regi-
onalhaltepunkt Quint

FuBwege zwischen Hinterer Heide und Quint

Von der Hinteren Heide aus gelangt man auch in etwa 15 Minuten zu Ful}
nach Quint, entweder in Richtung ,Petenweg/Zum Léschert® (Weg 1) oder
Uber den Moselhdhenweg am Friedhof Quint (Weg 2) vorbei. Dies hat den
Vorteil, dass man bei Nutzung des Weges 1 zur Bushaltestelle ,Taubenberg*
gelangt und dort die entsprechenden Buslinien nutzen kann. Bei Benutzung
des Weges 2 gelangt man zum Regionalbahnhaltepunkt Quint und kann das
dortige Angebot nutzen. Diese beiden Wege werden auch unter diesem
Gesichtspunkt, namlich das OPNV-Angebot von Quint aus zu nutzen, von
Bewohnern der Hinteren Heide genutzt.

Abbildung 24: FuBwege zwischen Hinterer Heide und Quint

Weg 2, der auch gleichzeitig ein Stlick des bekannten Wanderweges ,Mo-
selh6henweg" ist, ist jedoch regelmafig an einer Stelle durch Wildschweine
sehr aufgewhlt. Eine richtige Befestigung ist nicht notwendig, da sonst der
idyllische Wanderwegcharakter verloren ginge. Dem ,Ubel“ wére mit ein
paar Schaufeln Schotter abgeholfen, um die dort entstandenen Locher auf-
zufiillen. Denn bei feuchter Witterung oder in der Dunkelheit stellt dies eine
Gefahrenquelle dar, da man dort stolpern und ausrutschen kann. Eine An-
wohnerin, die den Weg taglich nutzte, um zum Haltepunkt Quint zu gelan-
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gen, tut dies, seitdem sie auf dem Weg ausrutschte und sich verletzte, nicht
mehr, sondern legt nun ihren Weg zur Arbeit mit dem PKW zurick.

Ziel/Wunsch fiir die Zukunft

Es ist ein gutes (sicheres) FuBwege-, Radwege- und OPNV-Netz zur Verfi-

gung zu stellen, damit die Einwohner/-innen dieses verstarkt nutzen und

weniger auf einen Pkw zurlickgreifen. Dies ist fir den gesamten Stadtteil von

Vorteil, weil es zu einer Verringerung des Verkehrs, des daraus resultieren-

den Larms und der Luftbelastung fuhrt und somit die Lebensqualitat im

Stadstteil (vor allem im Ortskern und an den HauptdurchfahrtsStraflien) stei-

gert.

e Durch Bau eines geeigneten Blrgersteiges ist die Licke im Gehweg
zwischen Vorderer Heide und Sportplatz zu schlielen.

o Die Zufahrtstralen zur Heide und zur Bausch missen ausgebaut wer-
den und im gleichen Zuge sichere Gehwege angelegt und eine Wege-
beleuchtung angebracht werden.

e  Dementsprechend miissen auch FuBwege entlang der Oberstralle und
am Anfang der Friedhofstralle angelegt werden, nachdem die B422
ausgebaut bzw. umgelegt worden ist.

2.3 Attraktiver OPNV
Die folgenden Ausflhrungen enthalten Vorschlage, deren Umsetzung eine
intensivere Nutzung des OPNV méglich und attraktiv machen soll.

2.3.1 Busverbindung Ehrang-Heide/Auf der Bausch (Linie 17)

Fir die Zukunft muss gewahrleistet sein, dass die Busverbindung der Linie

17 (,Auf der Bausch/Ehrang-Heide®) wenigstens im bisherigen Umfang be-

stehen bleibt und der Fahrplan nicht noch weiter eingeschrankt bzw. ausge-

dannt wird.

Wegen der unhaltbaren Verkehrsbedingungen in der Niederstral’e fordert

die Arbeitsgruppe nicht nur wegen der Larm- und Luftbelastung (siehe 2.1.2

Verkehrs- und Larmprobleme in Ehrang), sondern auch zur Steigerung der

Attraktivitait des OPNV, dass folgende ergdnzende MafRnahmen durchge-

fihrt werden:

e  Verlegung der Linienfihrung von der Niederstral3e in die Gartenstralle,

e Dem entsprechend die Errichtung einer Haltestelle gegentber dem
Haltepunkt Ehrang-Ort,

e  Einrichtung des absoluten Halteverbotes in der Gartenstralle,

e  Ausstattung der Busfiihrer mit einer ordnungsamtlichen Befugnis, Ver-
kehrsdelikte (z. B. Falsches Parken) unmittelbar zu ahnden.

2.3.2 Ausweitung des AST-Angebotes

An normalen Werktagen ab 18.45 Uhr, an Samstagen, Sonn- und Feierta-
gen fahrt kein Linienverkehr die Bausch/Heide an, so dass man auf ein An-
rufsammeltaxi (AST) zurlickgreifen muss. Kommt man aus Richtung Stadt
und moéchte die Bausch oder die Heide anfahren, kann man dies in Verbin-
dung mit der Linie 87 aus Richtung Hauptbahnhof kommend bis zum letzten
Bus tun. Der letzte Bus startet werktags (montags bis donnerstags) und
sonntags um 0.00 Uhr, freitags und samstags um 2.00 Uhr. Von daher ist

Sicheres FuBwege-,
Radwege- und
OPNV- Netz

MaBRnahmen

Intensive Nutzung
des OPNV

MaRnahmen
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Optimale Vernetzung
des Linienverkehrs
mit dem AST

Zusatzliche Kosten fiir
die Nutzung des AST

AST unattraktiv fiir
Bausch und Heide

Reduzierung des AST-
Zuschlages fiir Zeitkarte

eine optimale Vernetzung von dieser Seite aus gewahrleistet.

Anders sieht es jedoch aus, wenn man die Linien 87 in Richtung Haupt-
bahnhof benutzen mdchte. Das letzte AST von der Heide startet um 22.48
Uhr, das letzte AST von der Bausch um 23.04, jeden Tag. Seitens des
VRT/SWT ist anzustrengen, den Fahrplan zu erweitern und das AST mit den
letzten Bussen, die aus Quint in Richtung Hauptbahnhof fahren, zu verknup-
fen. Der letzte Bus aus Richtung Quint startet namlich werktags (montags
bis donnerstags) und sonntags um 23.23 Uhr, freitags und samstags sogar
erst um 1.23 Uhr. Es muss die Mdglichkeit geben, dass auch Gaste (Hei-
de/Bausch) wieder in die Stadt zurlickkehren kénnen bzw. die ganz spaten
.Nachtschwarmer® auch spater starten kénnen. So kann u.U. auch verhin-
dert werden, dass sich der eine oder andere alkoholisiert ans Steuer setzt,
da er nun die Mdglichkeit hatte, spater mit dem AST/Linie 87 nach Hause
zurlckzukehren.

2.3.3 Fahrpreise - AST-Zuschlag

Wie schon oben erwahnt, fahrt an normalen Werktagen schon ab 18.45 Uhr,
an Samstagen, Sonn- und Feiertagen kein Linienverkehr die Bausch/Heide
an, so dass man auf ein Anrufsammeltaxi (AST) zurlickgreifen muss. Dies
bedeutet, dass man pro Fahrt einen AST-Zuschlag i.H.v. 1,80 € (Hin- und
Ruckweg 3,60 € pro Person, Kinder zahlen nichts) bezahlen muss. Dazu
kommen dann noch die Kosten fir den Fahrschein. Eine AST-Monatskarte
kostet momentan 13,00 €. (Stand Januar 2003) Zudem muss man dieses
AST spéatestens eine halbe Stunde vor AST-Fahrtantritt bestellen (entweder
telefonisch bei den SWT oder beim Busfahrer).

Laut Stellungnahme der SWT (Anhang Protokoll 04.02.04) ist das AST ein
Uber den Linienverkehr hinausgehendes Angebot, und es muss von daher
fur diese Leistung ein zusatzlicher Fahrpreis verlangt werden.

Auf der Bausch und auf der Heide gibt es viele Jugendliche, die dann an den
Wochenenden oder abends, wenn kein Linienverkehr mehr fahrt, ,festsit-
zen“. Zudem gibt es einige Berufstatige (z.B. Verkaufer/-innen), die auch in
den Abendstunden bzw. an den Wochenenden nicht auf den Bus zurlck-
greifen kdnnen, sondern auf das AST angewiesen sind. Es wird sicher den
einen oder anderen geben, der das AST benutzt, aber die Mehrzahl dieser
Betroffenen wird sich im familiaren Bereich, also z.B. Eltern, Partner/-in,
einen ,Chauffeur” engagieren, der dann mit dem PKW zur nachstgelegenen
Bushaltestelle der Linie 87 fahrt und denjenigen dort abholt. Vielleicht fallt
sogar die komplette Fahrt mit der Linie 87 weg und die ganze Strecke wird
mit dem Auto gefahren. Eine weitere Uberlegung der Betroffenen konnte
sein, sich einen Zweitwagen anzuschaffen, um so dem AST ganz aus dem
Weg zu gehen. Diese Betroffenen gehen dann friher oder spater ganz als
Fahrgaste verloren. Dies hat wiederum eine Erhéhung des Individualver-
kehrs und ein Absinken der Fahrgastzahlen zur Folge, was nicht sein muss-
te. Zudem fuhrt dies wiederum zu weiteren Einschrédnkungen im Fahrplan
USW. USW.

Es ist eine Differenzierung des AST-Zuschlages vorzunehmen, so dass die
AST-Benutzer/-innen, die im Besitz einer Zeitkarte sind (Schulerwochen/-
monatskarten, Wochenkarte, Superticket oder Jobticket) ohne AST-Zuschlag
beférdert werden. Denn normalerweise kann man ja davon ausgehen, dass
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derjenige, der eine Zeitkarte besitzt, auch regelmafig mit dem Bus fahrt.
Wer nur einmalig oder gelegentlich Bus fahrt und das AST benutzt, sollte
den Zuschlag bezahlen.

Grundsatzlich muss auch fiir die Bewohner/-innen der Heide und der Bausch
der Gleichbehandlungsgrundsatz gelten. Warum muissen die Heide- und
Bauschbewohner/-innen fir gleiche Dienstleistung (Transport in der Stadt
von ,A nach B*) zwei Fahrscheine I6sen?

Fahrpreise - Nutzung der BahnCard auch fiir Kinder

Kinder im Alter zwischen 6 und 14 Jahren bezahlen im VRT einen ermafig-
ten Einzelfahrschein. Fir Erwachsene besteht die Moglichkeit, die Bahncard
zu nutzen. Das bedeutet, dass der Preis eines regularen Einzelfahrscheins
um etwa 25 % reduziert wird.

Auch fur Kinder gibt es die BahnCard, sei es im Rahmen der Familien
BahnCard oder eine BahnCard Junior. Es muss noch ein zusatzlicher Tarif
eingefihrt werden, nadmlich der ,Einzelfahrschein Kinder BahnCard®, bei
dem der normale Preis fur einen Kinderfahrschein nochmals um 25 % redu-
ziert ist. Dieser Tarif ist interessant fir Familien mit Kindern im Alter zwi-
schen 6 und 14 Jahren, die noch nicht im Besitz einer Schilerzeitkarte sind.
Kinder und Jugendliche sind die Busfahrer von morgen. Wer schon friih
positive Erfahrungen mit dem Busfahren macht (abends spat ausgehen und
mit dem Bus heim kommen), wird nicht sofort mit 18 den Fihrerschein ma-
chen, ein Auto haben wollen und so als Buskunde endgiiltig verloren sein.

2.3.4 Fahrpreise - Stadtteiltarif

Der Stadtteil Ehrang-Quint liegt in der Tarifzone Trier-Nord. Zu dieser Tarif-
zone gehodren aullerdem die Stadtteile Biewer, Pfalzel, Ruwer und Teile von
Trier Nord. In Quint, auf der Heide und auf der Bausch sind Geschéafte (mal
abgesehen vom ,Quinter Ladchen®) fuBBlaufig nicht so gut zu erreichen. Vor
allem altere Menschen ohne Fahrzeug sind von daher auf die Busverbin-
dung angewiesen. Deshalb miussen beim VRT Anstrengungen unternom-
men werden, dass innerhalb der Stadtteile ein ,Stadtteiltarif* eingefihrt wird.
Wenn jemand nur innerhalb von Ehrang-Quint fahrt, muss er dann nicht den
vollen Preis des Einzelfahrscheines bezahlen (also 1,45 € pro Fahrt), son-
dern er erhalt einen Kurzstreckenfahrschein, z.B. in Hohe von 1 € fir Er-
wachsene und 50 Cent fur Kinder. Dies kommt auch den alteren Menschen
zugute, die sich ein bis zweimal in der Woche aufmachen, um im Ortskern
ihre Einkaufe zu erledigen.

Auch die Einzelhandler im Stadstteil profitieren davon. Sie werden nicht ,0-
berfahren” beim Einkauf in der Innenstadt.

2.3.5 OPNV - Vernetzung der Busse mit der Regionalbahn

Es besteht der dringende Wunsch, dass, wie bisher, die Vernetzung der
Fahrplane der Buslinien 8, 17 und 87 mit der Regionalbahn erhalten bleibt.
Durch geschicktes Umsteigen vom Bus auf die Bahn bzw. umgekehrt erge-
ben sich heute schon kirzere Fahrtzeiten.

Zur Verbesserung der OPNV-Vernetzung sind erganzende MaRnahmen
notwendig:

Nutzung der Bahn-
Card auch fiir Kinder

Einfiihrung eines
Stadtteiltarifes
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Verbesserung der
OPNV-Vernetzung

Neue Verkehrsfiihrung fiir
Rettungsfahrzeuge

Zunehmendes
Parkraumproblem

Entwicklung eines
Parkplatzkonzeptes

e Der Bahnhof Ehrang muss als Knotenpunkt des OPNV reaktiviert wer-
den, so dass dort auch der Zustieg in den Fernverkehr ermdglicht wird.

e In gleicher Weise ist eine Direktverbindung nach Luxemburg einzurich-
ten.

e  Der Zustand von Bahnhofsgebaude und dessen Umfeld einschlieRlich
der Parkplatze muss verbessert werden. Dazu gehért auch die Verbes-
serung der Zuwegung des Rad- und FuRweges unterhalb der Bahnglei-
se, der vom Bahnhof zum Maushecker Schul- und Sportzentrum flhrt.
Dieser Weg muss, weil er von Kindern und Jugendlichen benutzt wird,
unbedingt beleuchtet werden. In Kapitel 4 wird die Problematik dieses
Weges unter dem Aspekt der Sicherheit nochmals eingegangen.

e Damit der Bahnhof auch von noch mehr potentiellen Bahnnutzern er-
reicht werden kann, ist das Parkplatzangebot durch einen Park & Ride
— Parkplatz unterhalb der B52-Brlicke zu erweitern.

e Das Stadtbahnkonzept muss umgesetzt werden.

e  Es kommt darauf an, fir alle Stadtteilbewohner/-innen ein gutes OPNV-
Netz zur Verfligung zu stellen, damit sie dieses verstarkt nutzen und
weniger auf einen Pkw zurlckgreifen. Schaffen kann man dies zum Ei-
nen, indem auf die Vernetzung der einzelnen Fahrplane der SWT, VRT
und Regionalbahn geachtet wird. Zum anderen ist dies durch eine att-
raktivere Tarifgestaltung zu bewerkstelligen.

24 Rettungswagen vom und zum Marienkrankenhaus

Das Marienkrankenhaus liegt stid-6stlich des Ortskerns von Ehrang jenseits
der Eisenbahnlinie. Insbesondere fiir den Einsatz von Rettungswagen ist
diese Lage besonders unginstig, wenn diese das Krankenhaus in Richtung
B52 zum Einsatzort verlassen missen. Die Ausfahrt vom Krankenhaus fuhrt
unter der Bahnlinie hindurch auf die Gartenstralle. Die Verkehrsfihrung
zwingt den Rettungswagen in die eigentlich falsche Richtung, erst an deren
Ende kehrt der Rettungswagen Uber die enge Niederstral3e zurlick, von wo
aus er seine Fahrt in Richtung B52 fortsetzen kann.

Eine weitere Barriere stellt die Bahnschranke an der Kyllstral3e dar.

Zur Verbesserung des derzeitigen Zustandes ist eine geeignete Verkehrs-
fuhrungslésung speziell fir Rettungsfahrzeuge herbeizufuhren.

25 Parkraumkonzept Ehrang-Quint

Aufgrund der engen Besiedelung in Ehrang, vor allem im alten Ortskern,
herrscht hier ein erhebliches Parkplatzproblem. Der relativ neue Parkplatz in
der August-Antz-StralRe ist inzwischen schon dauernd belegt.

Auch in Quint gibt es neuralgische Parksituationen, z.B. in der Von-Pidoll-
Stralle.

Lésungsvorschlag:

Es ist mittelfristig zusammen mit den Birgern von Ehrang und Quint ein
Parkplatzkonzept zu erarbeiten, mit dem die bestehenden Parkplatzproble-
me in beiden Ortsbereichen weitestgehend behoben werden kdnnen.

Bei Verkaufen von Hausern sollten diese ggf. aufgekauft werden. Durch
Abriss dieser Gebaude kénnten neue Parkflachen geschaffen werden. Das
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Schaffen von ,Park“-Flachen bzw. Freiflachen kann im doppelten Sinne gut-
geheillen werden. Freiflachen bieten Raum fir Parkplatze, verbessern in der
engen Bebauung die Wohnqualitat und machen das Einkaufen attraktiver.
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Themenschwer-
punkte der AG

Weiterer Bolzplatz

3 AG Soziales: Kinder, Jugendliche, Senioren

Die Arbeitsgruppe ,Soziales: Kinder, Jugendliche, Senioren“ hat eine Reihe

von Themen behandelt. Dabei sind drei Hauptanliegen herausgearbeitet

worden:

e Das Angebot an Sport- und Bewegungsmoglichkeiten fir Kinder und
Jugendliche soll mittelfristig weiter ausgebaut werden, damit es dem
vorhandenen Bedarf entspricht

e Es soll die Stelle eines hauptamtlichen Stadtmanagers eingerichtet und
besetzt werden, damit die Kommunikation und die fortlaufende Zusam-
menarbeit zwischen der Stadtverwaltung und der Ortspolitik einerseits
und den zahlreichen fur den Stadtteil engagierten Akteuren anderer-
seits organisiert wird

o  Kurzfristig ist das Angebot fir Kinder und Jugendliche zu optimieren,
damit das unmittelbar bestehende Fehlen an Betatigungsmoglichkeiten
vermindert wird

e Dariber hinaus hat die Arbeitsgruppe Soziales drei weitere Anliegen
aufgestellt, deren Umsetzung ihr wichtig ist.

e Fir Senioren sollen langfristig attraktive Wohnbereiche geschaffen
werden, die mit seniorengerechter Infrastruktur ausgestattet sind

e  Fur Senioren ist ein standiger Treff einzurichten; das soll moglichst bald
umgesetzt werden

e Das Einzelhandelsangebot ist derart zu verbessern, dass vor allem die
Produkte des taglichen Bedarfs eingekauft werden kénnen. Davon pro-
fitieren vor allem die weniger mobilen Menschen im Stadtteil, die sich
ohne dieses Angebot nur schlecht selbst versorgen kénnen

3.1 Sport und Bewegung fiir Kinder und Jugendliche

3.1.1  Flachenauswabhl fiir den Bolzplatz

Es besteht grofier Bedarf an einem weiterer Platz in Ehrang,auf dem Kinder
und Jugendliche bolzen kénnen. Der Platz soll eine groRere Flache bieten,
damit er auch mit einer Halfpipe-Skaterbahn, mit einem Basketballfeld und
Basketballkorb und weiteren Sportgeraten ausgestattet werden kann.

Im Zuge der Diskussion um geeignete Flachen fur einen Bolzplatz in Ehrang
haben die Vertreter des Ortsbeirats verschiedene Flachen sondiert, auf Kar-
ten festgehalten und die baurechtlichen Voraussetzungen geklart.

Es existieren derzeit (Stand 29.08.2004) zwei funktionsfahige Bolzplatze im
Stadtteil:

e Aufder Bausch

e Ehrang Bahnhof, Bereich Lindenplatz - wird derzeit saniert

Beide Bolzplatze sind fir Kinder aus dem Ortskern bzw. von Quint so gut
wie nicht zu erreichen.

Bisher fur die Einrichtung eines Bolzplatzes untersuchte Standorte werden
aus rechtlichen Grinden und wegen der Einspriiche von Anliegern voraus-
sichtlich ausscheiden:

e hinter dem Damm neben der Klaranlage

e nahe der Mosel hinter Fa. Comes

e verwahrloster Bolzplatz auf der Heide in Nahe des Sportplatzes, der
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allerdings sehr weit abgelegen und unbeaufsichtigt ist
e  Ehranger Flur, neben der Gasverteilerstation
o  Ehranger Flur, Bereich Krankenhaus
Die Klarung der Realisierbarkeit soll dennoch fiir folgende Standorte weiter-
verfolgt werden:
e  Mihlengeldnde
e  Flache unter der B 52/Ehranger Stralle
e  hinter dem Damm neben der Klaranlage
e  hinter dem Damm im Bereich der Dammstralie

MaBnahmen:

Es muss zunéchst eine Anderung des Bebauungsplans, ggfs. des Flachen-
nutzungsplanes beantragt werden, um zu bewirken, dass anschliel3end der
Platz mit den gewlinschten Geraten ausgestattet werden kann.

Akteure hierfiir sind:

. Ortsbeirat
° Dezernatsausschuss
. Stadtrat

e Engagierte Blrger, u.a. die Jugendlichen
(Folien von den einzelnen Standorten liegen dem Ortsbeirat vor, sie kénnen,
wenn gewuinscht, zur Verfligung gestellt werden).

3.1.2 Einrichtung eines Trimm-Dich-Pfades

Der Trimm-Dich-Pfad, der zwischen der Merowingerstrale und dem Marien-
krankenhaus verlaufen soll, wiirde nahe an der Wohnbebauung liegen und
sich durch unmittelbar angrenzende Naturndhe auszeichnen. Parallel zum
Radweg sind dem entsprechend die fur einen Trimm-Dich-Pfad geeigneten
robusten Sportgerate anzubringen. Diese MalRhahme kann durch das Mit-
wirken engagierter Burger in Zusammenarbeit mit dem Ortsbeirat umgesetzt
werden.

3.1.3 Turnhalle fiir die Grundschule Quint

Um den Kindern von Quint die Moglichkeit zu geben, im Grundschulalter
geeigneten Sportunterricht in einer Turnhalle zu erteilen (die derzeit benutz-
te ist zu klein), soll mittelfristig eine Turnhalle an der Grundschule in Quint
errichtet werden.

Hier ist die Stadt gefordert, diese MalRnahme umzusetzen.

3.1.4 Turniere am Drehplatz MerowingerstraRe

In unmittelbarer Nahe zu diesem Drehplatz befindet sich der Jugendtreff.
Hier veranstalten die Jugendlichen Turniere. Es gibt Beschwerden von An-
wohnern, obwohl die Turniere lediglich einmal jahrlich stattfinden.

Far die Jugendlichen ist dieser Platz weiter auszugestalten, damit sie ihn
weiterhin fur ihre sportlichen Spiele nutzen kdnnen.

Zu diesem Zweck sind die Eigentumsverhaltnisse zu klaren; Eigentimer sind
nach Aussage der Arbeitsgruppenmitglieder die Stadt Trier und die Firma
Samok-Bau-Wohnungsunternehmen.

Die Mallnahme kann kurzfristig durch das Mitwirken der Jugendlichen und

Anderung der
Bebauungsplane

Ausgestaltung des
Drehplatzes -
MerowingerstraBe
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weiterer engagierter Burger in Zusammenarbeit mit dem Ortsbeirat umge-
setzt werden.

3.1.5 Bewegungsgerat auf dem Kirchvorplatz

Kinder und Jugendliche suchen nach Platzen wo sie sich treffen und wo sie
spielen koénnen. Sie finden sich haufig auf dem Kirchvorplatz zusammen,
haben dort bisher keine geeignete Méglichkeit, zu spielen.

Deshalb soll dort ein sehr stabiles Bewegungsgerat angebracht werden. Der
Standort ist noch festzulegen; er sollte nicht zu nah an der Stralde liegen. Es
bietet sich z. B. der Peter-Roth-Platz an.

Die MalRnahme kann kurzfristig durch das Mitwirken von Jugendlichen und
weiteren engagierten Birger in Zusammenarbeit mit dem Ortsbeirat umge-
setzt werden.

3.1.6 Basketballkorb und Tischtennisplatte in Quint

Um die Moglichkeiten der Freizeitbetatigung von Kindern und Jugendlichen
in Quint zu erweitern, soll auf dem Abenteuerspielplatz in der Schlossstrale
ein Basketballkorb und eine Tischtennisplatte installiert werden.

Die MalRnahme kann kurzfristig durch das Mitwirken von Jugendlichen und
weiteren engagierten Burgerinnen und Blrger in Zusammenarbeit mit dem
Ortsbeirat umgesetzt werden.

3.1.7 Einrichtung einer Skateranlage in Quint

Uberall in der Stadt sind die Skater zu sehen, wo sie Freifelder finden, um
sich in ihrem Sport, Skatebord zu fahren, zu Uben und auszulassen. Fortge-
schrittene Fahrer bendtigen alsbald eine anspruchsvollere Anlage. Deshalb
soll auch in Quint eine Skateranlage errichtet werden. Dieses Anliegen soll
mittelfristig umgesetzt werden.

Zunachst ist der Standort abzuklaren und zu bestimmen. Die Arbeitsgruppe
empfiehlt einen Standort am Quinter Schlésschen, das momentan von der
Gbt verwaltet wird.

Fir die Umsetzung sind die Amter der Stadt zustandig. Die Mithilfe von Ju-
gendlichen und weiteren engagierten Akteuren des Stadtteils ist in Betracht
zu ziehen.

3.1.8 Spielplatz am neuen Biirgerhaus

Im Zuge der Ortskernsanierung entsteht das neue Birgerhaus, ein Haus,
das allen Altersgruppen zuganglich ist.

Deshalb soll mittelfristig im Bereich des Biirgerhauses (Eulenplatz) ein neuer
Spielplatz fur Kinder errichtet werden.

Fur die Umsetzung ist die Stadt zustandig. Die Mithilfe von Jugendlichen
und weiteren engagierten Akteuren des Stadtteils ist in Betracht zu ziehen.

3.2 Hauptamtlicher Stadtteilmanager

Stadtteilmanagement ist ein Instrument der Stadtteilentwicklung, das zur
Organisation und Koordination des Verbesserungs- und Erneuerungspro-
zesses eines Stadtteils - nicht nur der stadtteilbezogenen Sozialarbeit —
eingesetzt wird. Wesentliche Arbeitsbereiche sind:
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e die Initiierung und Begleitung von Projekten unter Beteiligung und Ein-
bindung der Menschen, die im Stadtteil arbeiten und wohnen

o die Vernetzung der lokalen Akteure und der Aufbau von Kooperations-
strukturen, die eine Koordination von ortlicher Politik, Verwaltung und
Stadtteilbewohnern/ Gewerbetreiben- den ermdglichen

e die Beratung und Information von Bewohnerinnen und Bewohnern tber
die Aktivitdten und Planungen der stadtischen Verwaltung, aber auch
andersherum: Information von Institutionen, Verwaltung und Politik tiber
die im Stadtteil laufenden Projekte und Entwicklungen

Stadtteilmanagement

Die Arbeitsgruppe ,Soziales“ hat die Notwendigkeit erkannt, dass fiir den
Stadtteil Ehrang-Quint eine Koordinierungs-, Vernetzungs- und Kontaktstelle
im Burgerhaus Ehrang einzurichten ist, die als Schnittstelle zwischen Bir-
gern und Stadtverwaltung sowie zwischen Biirgern und Ortsbeirat, wie oben
dargestellt, zu fungieren hat. Das Stadtteilmanagement soll im Stadtteil mit
mit dem Ortsbeirat, den Biirgern, der Pfarrgemeinde und mit den Vereinen
im Stadtteil eng zusammenarbeiten.

Die Finanzierung der Stelle des Stadtteilmanagers ist von den Beteiligten, d.
h. den Birgern, der Kirche, und der Stadt zu leisten.

Die MaRRnahme ist mittelfristig von den Beteiligten umzusetzen, wobei die
Vertretung der Birgerinnen und Birger durch einen noch zu grindenden
Birgerverein erfolgen soll.

Burgerverein

Dementsprechend soll als Trager des Stadtteiimanagements ein Blrgerver-
ein Ehrang-Quint e. V. gegriindet werden, der sich auch fiir die Belange des
neuen Burgerhauses einsetzen muss.

Die Grundung des Burgervereins soll kurzfristig mit Unterstitzung der Stadt-
verwaltung erfolgen.

3.3 Optimierung der Angebote fiir Kinder und Jugendliche

Zur Optimierung der Angebote fiir Kinder und Jugendliche hat die Arbeits-
gruppe eine Vielzahl von MaRnahmen entwickelt, die mit Schwerpunkt auf
die Forderung von Kinder-, Jugend- und Elternarbeit ausgerichtet sind. Sie
stellt auch die Malnahmen zur Integration von einheimischen und nicht
deutschen bzw. nicht deutsch sprechenden Bewohnern von Ehrang und
Quint auf und will darauf hinwirken, dass die LOS-Projekte fortgesetzt wer-
den, in denen ebenfalls die Kinder-, Jugend- und Elternarbeit sowie Integra-
tionsmaflnahmen durchgefiihrt werden.

3.3.1 Stadtteil-Streetworker fiir Ehrang-Quint

Mit besonderem Nachdruck wird gefordert, dass der Einsatz des Stadtteil-
Streetworker langfristig und in enger Zusammenarbeit mit den anderen
Stadtteilen von Trier sichergestellt wird.

Aufgaben des Streetworkers
Streetworker/innen helfen sozial Benachteiligten sowie Personen in beson-

deren Notlagen und schwierigen Lebensverhaltnissen.

Aufgaben des
Stadtteilmanagers

Stadtteilmanager
als Schnittstelle

Mischfinanzierung

Griindung eines
Birgervereins

Fortsetzung der
LOS-Projekte

Langfristiger Einsatz
des Streetworkers
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In Ehrang-Quint besteht insbesondere ein Bedarf fur die Arbeit mit mannli-
chen und weiblichen Jugendlichen und jungen Erwachsenen aus informellen
Gruppen (Strafldenkinder). Diese Gruppen werden von den traditionellen
Sozialstrukturen (z.B. Vereine, Einrichtungen der o6ffentlichen Jugendhilfe,
Jugendorganisationen) nicht erreicht. Aufgrund von deviatem Verhalten, das
sich in nachtlicher Ruhestérung, Sachbeschadigungen, Diebstahl, Einbruch,
Belastigungen, Korperverletzungen etc. sowie Drogen- und Alkoholmiss-
brauch auRert, werden diese Gruppen von der ,alteingessenen” Bevdlke-
rung nicht akzeptiert. Integrationsschwierigkeiten, mangelnde schulische und
berufliche Perspektiven werden die Problematik in den nachsten Jahren
weiterhin verstarken.

Die Aufgabe des Streetworkers besteht darin, die soziale Situation in einem
Stadtteil zu erkennen und Sozialstrategien zu planen und zu organisieren.
Dazu gehdren Mallnahmen wie die Einrichtung eines Jugendtreffs, aufsu-
chende Arbeit in StralRen und auf Platzen, Sucht- und Gewaltpravention,
Sport- und Freizeitangebote schaffen, Beratung und Hilfe leisten bei Woh-
nungs- und Arbeitssuche, Behérdengangen, Offentlichkeitsarbeit, Unterstit-
zung der Gemeinwesenarbeit etc. Ziel ist auch, einen positiven Einfluss auf
die Verhaltensmuster auszutiben.

Von festen Arbeitszeiten kdnnen Streetworker/innen nicht ausgehen, da sie
bei akuten Krisen schnell eingreifen missen. Ein hohes Mal} an psychischer
Belastbarkeit, Durchsetzungsvermdgen und Frustrationstoleranz ist fur diese
Arbeit unerlasslich. Streetworker/innen kooperieren mit Polizeibehdrden,
Schulen, Jugendhilfeeinrichtungen, Arbeitsamtern, Jugendamtern, professi-
onellen Beratungsstellen, Ortsbeiraten und Vereinen. Sie betreiben Offent-
lichkeitsarbeit und erledigen Verwaltungsarbeiten im sozialen Bereich.

Fir Ehrang ist der Einsatz eines Streetworkers besonders wichtig, weil es in
speziellen Abschnitten des Stadtteils Menschen gibt, die seiner Hilfe bedir-
fen. In diesem Zusammenhang ist auf das in der Arbeitsgruppe behandelte

Teilproblem, das nachfolgend beschrieben wird, hingewiesen.

Alkoholmissbrauch bei Jugendlichen
Die Probleme der Jugendlichen, vor allem bezlglich des Alkoholmiss-

brauchs, wurden breit diskutiert, u.a. mit einem Experten von ,Die Tur e.V.",
einem Geschéftsinhaber, Jugendbetreuern und dem Streetworker der Stadt
Trier. Die behandelte Thematik wurde in einem Abstrakt zusammengefasst:
(siehe Anhang).

Die AG ,Soziales: Kinder, Jugend, Senioren“ kommt unter Einbeziehung der
Teilergebnisse anderer Arbeitsgruppen zu dem Ergebnis, dass der Alkohol-
missbrauch bei Jugendlichen progressiven Charakter haben koénnte und
daher Handlungsbedarf besteht. Allerdings sind die Handlungsmdglichkeiten
begrenzt. So sollen die bereits vorhandenen Bemihungen des Handels

durch gezielte plakative MalRnahmen unterstitzt werden.
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3.3.2 Offener Jugendtreff

Der Jugendtreff Ehrang-Quint ist eine Burgerinitiative mit dem Ziel, offene
Jugendarbeit zu leisten. Zu seinen Angeboten gehéren die Aufklarung, Bera-
tung, Information, Kinder- und Jugendarbeit sowie die Offentlichkeitsarbeit.
Der Jugendtreff veranstaltet Spielaktionen, Sportturniere, Ferienfreizeiten
und -programme, Tagesausflige, Discos, Mal-, Rechtschreib-, Bastel- und
Kochkurse und betreibt eine tagliche Hausaufgabenbetreuung.

Die Arbeitsgruppe Soziales fordert, den Keller des jetzt entstehenden Bur-
gerhauses so auszubauen, dass er auch dem Jugendtreff Ehrang-Quint als
,offener Treff, mit der Einrichtung eines Internetcafés, zur Nutzung fur die
Jugendlichen zur Verfigung gestellt wird. Damit kann das Angebot des Ju-
gendtreffs durch eine fur Jugendliche sehr attraktive Komponente erweitert
werden.

3.3.3 Reaktivierung des GroBen Jugendausschusses

Der Runde Tisch Ehrang als groBer Ehranger Jugendausschuss fir Kinder-
und Jugendarbeit, eine Vereinigung von Vertretern verschiedener Einrich-
tungen wie der Jugendpfleger, der Kirchen, der Bausch, Quint und Ehrang,
des Jugendtreffs Ehrang-Quint etc., hat seine eigentlichen Treffen reduzie-
ren mussen, weil die Beteiligten des Runden Tisches an der Initiilerung der
Projekte von Los® mitgewirkt haben. Es kommt nun darauf an, dass der
Runde Tisch Ehrang nun wieder reaktiviert wird. Der Jugendtreff Ehrang-
Quint wird hierzu die Initiative ergreifen.

3.3.4 Vereine und Kinder- u. Jugendarbeit

In Ehrang-Quint gibt es eine Vielzahl von Vereinen, die ebenfalls Kinder-
und Jugendarbeit anbieten. Eine wichtige Malinahme zur Abstimmung und
Koordinierung der vorhandenen Kapazitaten ist es, ein Zusammentreffen der
Interessierten Vereine herbeizufiihren, eine Bestandsaufnahme der Angebo-
te vorzunehmen und in der Folge die Zusammenarbeit zu organisieren. Die-
se MalRnahme ist von den bestehenden Einrichtungen der Kinder- und Ju-
gendarbeit und den Vereinsverantwortlichen und —mitgliedern zu leisten.

3.3.5 Kinderbetreuung

Um jungen Familien, insbesondere den Muttern mit Klein- und Kleinstkin-
dern, die Gelegenheit zu geben, ihre Kinder kurzfristig in Obhut zu geben,
soll eine ,Betreuungsborse® eingerichtet werde, in der sich Leihomas, Leih-
opas, erwachsene aber auch jugendliche ,Kinder-Sitters* zur Betreuung von
Kindern anbieten und auf die die Familien zurlickgreifen kénnen.

Die MalBnahme kann kurzfristig durch das Mitwirken von engagierten Bur-
gern und von Jugendlichen in Zusammenarbeit mit einer Einrichtung fir
Kinder- und Jugendarbeit umgesetzt werden.

3.3.6 LOS-Projekte
Die Arbeitsgruppe Soziales misst den LOS-Projekten einen sehr hohen Stel-
lenwert bei. Sie fordert, dass die Projekte verlangert werden. Es besteht ein

% LOS = Lokales Kapital fiir Soziale Zwecke, Bundesministerium fiir Familie, Senioren, Frauen
und Jugend

Umfassendes Angebot
fur Jugendliche im
Jugendtreff

Ausbau des Kellers
im Burgerhaus zum
,,offenen Treff*

Reaktivierung des
»Runden Tisches*

Koordinierung
der vorhandenen
Kapazitaten

Betreuungsboérse fir
junge Familien

LOS-Projekte zur
Integrationsforderung
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sozialen Toleranz

Interkulturelles Ange-
bot fiir Jugendliche

grolBes Interesse daran, aus den Projekten l&ngerfristige MaRnahmen zu
entwickeln. Wegen ihrer Bedeutung sollen an dieser Stelle die Berichte Uber
die weiteren Projekte zitiert werden:

Streetworker fiir Ehrang-Quint
Trager: Jugendtreff Ehrang-Quinte.V.

In Kooperation mit der Pfarrgemeinde St. Peter, die die Raumlichkeiten zur
Verfugung stellt, begann das Mikroprojekt am 1.10.04. Ziel des Projektes ist
die Kontaktaufnahme zu informellen Gruppen, die Einrichtung eines offenen
Jugendtreffs und die Planung und Durchfihrung von gezielten Hilfsangebo-
ten bei diesen Jugendlichen und jungen Erwachsenen. Die Palette der Prob-
leme reicht von Schulschwierigkeiten, Arbeitssuche, Alkohol-/ Drogenmiss-
brauch bis hin zu Straffalligkeiten.

Mit der Durchfihrung des Projektes wurde , streetlife®, Alexander Elsen,
beauftragt, der mit dem ehrenamtlichen Jugendpfleger Michael Binder diese
Gruppen gemeinsam betreut.

3.3.6.1 Integrationsangebote

Die Eingliederung von nicht deutschen Birgerinnen und Blrgern sowie von
nicht (deutsch sprechenden) deutschen Aussiedlern in die Gemeinschaft der
Bewohner des Stadtteils ist eine unbestritten wichtige Aufgabe. Initiativen
hierzu wurden durch drei LOS-Projekte entwickelt, die unbedingt aufrechter-
halten und weitergefihrt werden mussen.

Die Projekte sind in ,Texte fur die Offentlichkeitsarbeit zu LOS in Ehrang,
Januar 2004 beschrieben und werden hier zitiert:

Spielend Briicken schlagen

Trager: Jugendgemeinschaftswerk/Caritasverband fiir die Region Trier e.V.
Das in der Tragerschaft des Jugendgemeinschaftswerks (Caritasverband fir
die Region Trier e.V.) entwickelte Kulturprojekt ,Spielend Brucken schlagen®
ist an junge Menschen im Stadtteil Trier—Ehrang gerichtet. Es spricht jugend-
liche Zuwanderer und Einheimische an und ist ein Freizeitangebot und eine
Malnahme zur Entwicklung und Stérkung der sozialen Toleranz kultureller
Vielfalt.

Das Mikroprojekt baut auf einer engen Kooperation mit dem Jugendtreff
Ehrang-Quint e.V. auf. Der Jugendtreff hat sich in den letzten Jahren zu
einer Begegnungsmdglichkeit der ,alten® und ,neuen® Jugendlichen im
Stadtteil entwickelt. Mit kulturellen Angeboten wie dem geplanten Kul-
turprojekt kdnnen Jugendliche die vorhandenen Verschiedenheiten themati-
sieren und als Bereicherung erleben, wenn erst die Bereitschaft zu interkul-
tureller Neugier geweckt wird. Die Wirkung bezieht sich dabei sowohl auf die
Gruppe der Jugendlichen als auch (ber die Auffiihrung des Ergebnisses auf
die Offentlichkeit. Die Ziele des Projektes

1. Kulturaustausch zwischen Migranten und Einheimischen, Toleranz und
Wertschatzung des Andersseins, Entdecken der eigenen Kultur und der
Kultur des Anderen, gesellschaftliche Akzeptanz und Gewaltpravention.

2. Personlichkeitsstarkung durch Nutzung der Ressourcen, Veranderung des
defizitdren Selbstbildes durch Anerkennung der Herkunftskomponenten,
Erweiterung des Selbstwertgeflihls, das Erlernen von neuen, kreativen Aus-
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drucksweisen.

3. Angebot, das bestehende Gemeinsamkeiten zwischen Jugendlichen mit
Migrationshintergrinden und Einheimischen verstarkt, Projekt mit migrati-
onsspezifischen Elementen fur alle Jugendlichen.

4. Interesse an der kreativen Freizeitgestaltung.Die Gruppe unter der Lei-
tung von Frau Tatjana Schlag wird sich zwei Mal pro Woche fir je zwei
Stunden in den neuen Raumlichkeiten des Jugendtreffs in der August-Antz-
Stralle 42 treffen.

Angestrebte Ergebnisse:

Es entwickeln sich auf3erinstitutionelle Kontakte zwischen einheimischen
Jugendlichen und Jugendlichen mit Migrationshintergrinden.

Es entsteht ein gemeinsamer Treffpunkt fir beide Untergruppen. Die Ju-
gendlichen haben Spall an der interkulturellen Arbeit und erarbeiten zu-
sammen eine kulturelle Aktion. Die Aktion wird der Offentlichkeit prasentiert.

Deutschférderung fiir junge Migranten

Trager: Jugendgemeinschaftswerk/ Caritasverband fiir die Region Trier e.V.
In den Zeiten der schwachen wirtschaftlichen Konjunktur und des standigen
Abbaus von Arbeits- und Ausbildungsplatzen haben Migranten mit nicht
ausreichenden Sprachkompetenzen und schlechten oder keinen Abschluss-
zeugnissen keine Chance auf eine Berufsausbildung. Nach wie vor steht der
Erwerb deutscher Sprachkenntnisse an der ersten Stelle der Anforderungen
an jugendliche Migranten, die als Seiteneinsteiger in das Bildungssystem
starten. Den jungen Migranten ist es erst bei entsprechenden sprachlichen
Fortschritten maoglich, ihre Ressourcen in die Ausbildung und dann in das
Berufsleben einzubringen.

Daher bieten wir Kindern, Jugendlichen und jungen Erwachsenen eine zu-
satzliche Sprachférdermdglichkeit im Nachmittagsbereich an, die in Alters-
gruppen differenziert wird. Die lokalen Kooperationspartner sind die Grund-
schule Trier-Ehrang, die Hauptschule Ehrang und die Learn-factory, die drei
unterschiedlichen Altersgruppen betreuen: Grundschulalter, Jugendliche und
junge Erwachsene.

Der Schwerpunkt der Arbeit ist der Sprachunterricht im berufsorientierenden
Kontext. Altersgemaf wird das Wissen Uber das Berufsleben und die Vorbe-
reitung auf die Berufsausbildung vermittelt. Vorgesehen ist hier die Nutzung
der PC-Software ,Deutsch als Fremdsprache” und des Internets.

Wir streben folgende Ergebnisse an:

Die teilnehmenden Jugendlichen erreichen innerhalb eines durch die Férde-
rung begleiteten Schuljahres ein Sprachniveau, das ihnen die Versetzung in
die nachste Klassenstufe ermdglicht .

Nach dem 2. Férderjahr sollten sie sich in allen Schulfachern so beteiligen
kénnen, dass eine Notengebung maoglich ist und der angestrebte Schulab-

Sprachfordermoglichkei-
ten fiir unterschiedliche
Altersstufen

Verbesserung der
Chancen auf dem

schluss erreicht werden kann. Arbeitsmarkt

Junge Erwachsene sollen durch den Projektbesuch leichter einen Ausbil-

dungsplatz bzw. eine Arbeitsstelle finden.
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Sprachkurse fiir
Auslanderinnen

Miittercafé als Treffpunkt
fir Frauen mit Kindern

Griindung von
Elterninitiativen

Deutsch fiir Auslanderinnen und Auslander

Trager: Auslanderbeirat der Stadt Trier

Das Mikroprojekt begann am 01.11.03; die Lehrerin fir die beiden Kurse
begann mit ihrer Arbeit am 17.11.03 (Vorbereitung der Kurse, Blicheraus-
wahl, Bestellung, etc.).

Der Unterricht begann fir beide Geschlechter am Freitag, dem 05.12.03.
Der Sprachkurs fiir die auslandischen Frauen findet jeweils dienstags und
freitags in der Zeit von 17.00 bis 18.30 Uhr im ehemaligen Blrgeramt statt.
Der Sprachkurs fir die Manner findet im Anschluss an die Frauenkurse von
18.30 bis 20.00 Uhr am gleichen Veranstaltungsort statt. Parallel zu den
Frauenkursen findet eine Kinderbetreuung statt.

3.3.6.2 Angebote fiir Miitter / Vater mit Kleinkindern

Auch diese MaRnahme wird schon als Projekt von LOS betrieben. In diesem
Projekt ist zwar nur von Muttern die Rede, Vater, die die Rolle des Haus-
mannes Ubernommen haben, werden dort sicher auch betreut. Das Projekt
muss aufrechterhalten und weiterbetrieben werden.

Das Projekt ist in ,Texte fiir die Offentlichkeitsarbeit zu LOS in Ehrang, Ja-
nuar 2004 beschrieben und wird hier zitiert:

Miuttercafé

Trager: Palais e.V.

Im ehemaligen Ehranger Birgeramt, Kylistral3e 1, steht ab Januar 2004 das
.Muttercafé“ als Treffpunkt, Austauschforum und Beratungsangebot fur Mut-
ter aus dem Stadtteil Ehrang zur Verfliigung. An voraussichtlich drei Vormit-
tagen pro Woche haben (alleinerziehende) Frauen mit Kindern jeder Alters-
gruppe die Mdoglichkeit, sich mit anderen auszutauschen, Kinderkleidung
und —spielzeug zu tauschen sowie bei Bedarf fachkundige Beratung zu allen
Bereichen und Themen des familiaren Lebens wahrzunehmen. Trager die-
ses Angebots ist der Verein Palais e.V.. Neben der Begleitung durch erfah-
rene Fachkrafte, die bei Bedarf auch an andere Einrichtungen weiter vermit-
teln und entsprechende Kontakte herstellen, ist auch fur die Betreuung jiun-
gerer Kinder wahrend der Offnungszeiten gesorgt.

3.3.6.3 Elterninitiativen

Der Arbeitsgruppe Soziales ist es ein Anliegen, das auch Elterninitiativen im
Stadtteil gefordert werden. Es sei hier beispielhaft auf die Elterninitiative fur
hyperaktive Kinder oder auf den Elternkreis an der Grundschule hingewie-
sen.

Die Grundung solcher Initiativen und die Organisation ihrer Arbeit ist eine
Aufgabe der Eltern selbst. Es ist eine Aufgabe des noch zu griindenden
Birgervereins Ehrang-Quint, manchen Eltern hier bei Bedarf durch Informa-
tion und Vermittlung Hilfestellung zu geben.

3.3.6.4 Weitere LOS-Projekte

Abenteuer Okologie

Trager: Palais e.V.

Wie in der letzten Zeit haufig in der Tagespresse berichtet wurde, nimmt die
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Zahl der ,Schulverweigerer® unter Jugendlichen immer mehr zu. Das Projekt
,Abenteuer Okologie, das in den beiden Stadtteilen Trier-Nord und Trier-
Ehrang stattfinden wird, soll ein Abgleiten von gefahrdeten Jugendlichen in
eine dauerhafte Verweigerung des Schulbesuchs verhindern. In Form eines
arbeitsweltorientierten Ansatzes mit klar definiertem Endprodukt (z.B. Rena-
turierung eines Bachlaufs unter fachlicher Anleitung) sollen die Jugendlichen
in feste Arbeitsgemeinschaften integriert werden und typische Arbeitsmodali-
taten wie Lohn- und Abgabenzahlung kennenlernen. Auch die notwendigen
Arbeitstugenden wie Punktlichkeit, Zuverlassigkeit usw. sollen den Pro-
jektteilnehmerinnen nahe gebracht werden. Trager dieser beiden Mal3nah-
men ist der Verein Palais e.V., der die Projekte in enger Kooperation mit den
Ortlichen (Haupt-)Schulen durchflihren wird.

Unterstiitzung des lokalen Netzwerks ,,Runder Tisch Ehrang“

Trager: Verein Jugend und Arbeit e.V.

Der Verein Jugend und Arbeit e.V. unterstutzt das lokale Netzwerk in Ehrang
im Rahmen des Programms ,LOS in Ehrang® durch fachliche Beratung.
Dazu gehdrt neben der projektbegleitenden Beratung der lokalen Akteurln-
nen - z.B. durch Inputs im Rahmen der Netzwerktreffen oder Beratung ein-
zelner Trager bei der Gestaltung der Mikroprojekte - und der internen Aus-
wertung aller durchgefiihrten Mikroprojekte im Rahmen der ersten Forderpe-
riode vor allem die Erstellung einer differenzierten und fundierten Be-
standsaufnahme im Stadtteil.

Hierzu werden einerseits vorhandene quantitative Daten, z.B. zur Bevoélke-
rungsentwicklung, zur Arbeitslosigkeit oder zum Sozialhilfebezug, aufbereitet
und ausgewertet, andererseits rund 125 Interviews mit Expertinnen, Schile-
rinnen, jungen Menschen und Erwachsenen in Ehrang-Quint durchgefihrt.
Aus den Auswertungsergebnissen werden Empfehlungen fiir die Fortschrei-
bung des lokalen Aktionsplans und die kiinftige Gestaltung von Mikroprojek-
ten abgeleitet. Damit soll sichergestellt werden, dass die Férderung der Akti-
vitaten in Ehrang durch LOS auch firr die nachste Forderperiode (01.07.04
bis 30.06.05) erfolgt, und dass die dann geplanten Mikroprojekte eng an den
Problemlagen und Bedurfnissen der Arbeitslosen oder von Arbeitslosigkeit
bedrohten Menschen im Stadtteil angelehnt sind.

Assessmentcenter

Trager: Birgerservice GmbH

Viele Schilerlnnen verlassen die Schule, ohne dabei eine klare Vorstellung
ihrer beruflichen Perspektive zu haben.

Das flinftagige AC (Assessment-Center) der Birgerservice GmbH dient dem
Zwecke der vertieften Berufsorientierung von Jugendlichen der Abschluss-
klassen an Haupt- und Sonderschulen, wobei hier speziell die Gruppe der
Benachteiligten Berlicksichtigung findet.

Mit Hilfe des AC's kann Klarheit in Bezug auf Neigungen, Fahigkeiten und
Potenziale, die eine Eignung fir einen bestimmten Beruf ausmachen, ge-
schaffen werden.

Dadurch wird auch ein Beitrag geleistet, unnétige Ausbildungsabbriche in
naherer Zukunft aufgrund von Fehlentscheidungen zu vermeiden.

Integration der Jugend-
lichen durch Arbeitswelt
orientierter Ansatz

Sicherstellung der LOS-
Projekte in der néchst.
Forderperiode

Foérderung der
Berufsorientierung
von Jugendlichen
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Erarbeitung eines
Leistungsbildes

Lokal konzentrierte
Suchtpréavention

Die Schuilerlnnen kdnnen vor allem von der Kombination der Durchfiihrung
theoretischer Test- und Feststellungsmodule sowie praktischer Tatigkeit in
Werkstatten der Blirgerservice GmbH und deren Kooperationsbetrieben auf
dem Betriebsgelande profitieren.

Um den intellektuellen und kognitiven Kompetenzen der Probanden Rech-
nung zu tragen, kénnen jeweils Aufgaben und Verfahren verschiedener
Schwierigkeitsniveaus gestellt werden.

Mittels systematisierter und standardisierter Auswertungen entstehen préazi-
se Aussagen uber die Leistungsfahigkeit der Teilnehmer.

Zum Abschluss eines jeden AC's erhalt jeder Jugendliche eine Ergebnisdar-
stellung in Form eines individuellen Profils - ergdnzend dazu werden Forder-
empfehlungen ausgesprochen.

Die Vorteile des AC’s auf einen Blick:

o Ernsthaftigkeit durch Berufsnahe

e  Uberschaubare Aufgaben

e  Kilare Strukturen

e Hohe Transparenz

e Vermittlung von Kompetenzerlebnissen

e  Zeitnahes Feedback

Suchtpravention im Stadtteil

Trager: Suchtberatungsstelle ,Die Tur e.V.

Neben der Suchtberatung und einigen weiteren besonderen Hilfeangeboten
stellt der Arbeitsbereich der Suchtpravention seit Jahren einen Schwerpunkt
der Angebote der Suchtberatung Trier e.V. dar. Leider mussten bislang auf-
grund der geringen personellen Ausstattung MalRnahmen und Veranstaltun-
gen vom Umfang her beschrankt werden und geografisch auf das Einzugs-
gebiet aufgeteilt werden. Im Rahmen des LOS-Programms ist es mdglich,
intensive, lokal konzentrierte, mittelfristig orientierte MalRnahmenpakete der
Suchtvorbeugung umzusetzen.

Die Umsetzung des Projektes in Kooperation mit der Hauptschule Trier-
Ehrang verspricht auch nach Beendigung Nachhaltigkeit, da die dann ge-
schaffenen Strukturen der Suchtvorbeugung weiter wirken kénnen und
Suchtpravention so zur stadtteileigenen Selbstverstandlichkeit und zum
Selbstverstandnis wird, welche von den Bewohnern sowie von 6ffentlichen
Personen und Strukturen getragen werden.

Im Rahmen erster Veranstaltungen wurde der Kontakt zum Lehrerkollegium
hergestellt. Im Rahmen eines Elternsprechtages bestand fur Eltern die M6g-
lichkeit, mit einer Mitarbeiterin der Suchtberatung in der Schule zu sprechen.
Fir das neue Jahr sind Informationsveranstaltungen fir Eltern und Schi-
ler/innen geplant. Die letzteren werden in geschlechtsgetrennten Gruppen
durchgefiihrt werden, um den Unterschiedlichkeiten hinsichtlich des Alkohol-
und Drogenkonsums zwischen Madchen und Jungen gerecht zu werden.

Fachberatung ,,Gender Mainstreaming*

Trager: Biro DiWiSo

Das Mikroprojekt dient der Qualifizierung und Beratung der Teilnehmenden
im Netzwerk und Begleitausschuss des Projektes LOS in Ehrang zum The-
menbereich Gender Mainstreaming. Mit der fachlichen Unterstitzung soll
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sichergestellt werden, dass die von der Europaischen Union und der Bun-
desregierung geforderte Gleichstellung von Frauen und Mannern im Projekt
Berlicksichtigung findet.

Die Durchfuhrung des Mikroprojekts beinhaltet eine geschlechtsspezifisch
orientierte Analyse des Sozialraums und der vorgelegten Projektkonzeptio-
nen, einen Einfihrungsworkshop, die Beratung und Begleitung der Projekt-
trager wahrend der Projektlaufzeit sowie eine Abschlussreflektion. Am Ende
der Laufzeit des bis 31.06.2004 angelegten Vorhabens werden Handlungs-
empfehlungen fiir die weitere Durchfiihrung von LOS im Folgezeitraum ge-
geben.

Das Ziel des Mikroprojektes ist es darauf hinzuarbeiten, dass die Vorhaben,
die im Rahmen von LOS durchgefiihrt werden, fir die Bewohner und Be-
wohnerinnen im Stadtteil gleichermaf3en von Nutzen sind und darauf hinwir-
ken, bestehende Ungleichheiten zu beseitigen.

Die Durchfihrung des Mikroprojekts erfolgt durch das Buro DiWiSo, Uta
Hemmerich-Bukowski

Stadtteilbiiro fir junge Arbeitslose

Trager: TINA e.V.

Im neuen Jahr bietet die Beratungsstelle fir junge Arbeitslose Beratungs-
stunden speziell fir Ehranger Jugendliche und junge Erwachsene im ehe-
maligen Amtshaus in der KyllstralRe 1 an.

Jeden Dienstag und Donnerstag von 14.00 bis 16.00 Uhr stehen erfahrene
Sozialpadagogen vor Ort bereit, um jungen Arbeitslosen mit Rat und Tat zur
Seite zu stehen. Vom einfachen Informationsgesprach tber detaillierte Bera-
tung bis zur Vermittlung in MalRnahmen oder Ausbildung und Arbeit reicht
die Palette der Hilfsangebote. Anmeldungen sind nicht erforderlich. Wer sich
aufderhalb der angegebenen Zeiten beraten lassen will, kann unter der Tel.-
Nr. 9794130 einen Termin ausmachen.

3.4 Attraktives Wohnen fiir Senioren

Die Arbeitsgruppe sieht in der Schaffung von Wohnraum, der fiir Senioren
attraktiv ist, eine wichtige Zukunftsaufgabe. Immer dann, wenn Hauser sa-
niert werden oder Neubauten errichtet werden, sollen Wohnbereiche entste-
hen, die den Bedirfnissen alter Menschen besser entsprechen, als das in
herkdmmlichen Bauten der Fall ist. Hierzu gehoéren der barrierefreie Zugang
in die Wohnung, Aufziige zur Uberwindung von Stockwerken, Vermeidung
von Stufen innerhalb der Wohnung, altengerechte Sanitéaranlagen und viele
andere Vorkehrungen mehr. Alte Menschen, insbesondere wenn Sie allein
auf sich gestellt sind, brauchen ein Umfeld, in dem mdglichst kurze Wege
zum Einkauf von Produkten der taglichen Lebensfihrung zu Gberwinden
sind und ein freundliches Umfeld gestaltet worden ist.

Hier ist auch die Verwaltung der Stadt gefordert, indem sie Baurichtlinien
und Bauvorschriften vorgibt, die auch auf die Bedirfnisse von alten Men-
schen ausgerichtet sind.

Aus der AG kam der Wunsch, zentral im Ortskern, ein Seniorenheim einzu-
richten. Es kdnnte in Zusammenhang mit der Neugestaltung des Muhlenge-
l&ndes errichtet werden.
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Einrichtung eines
Seniorentreffs

Sicherstellung der
Einzelhandelsangebote

3.5 Seniorentreff

Fir Senioren soll mit dem Seniorentreff die Méglichkeit einer Betreuung in

vielfaltiger Form er6ffnet werden. Dies kann z.B. durch folgende Malinah-

men geschehen:

e Beratung bei Fragen in Notsituationen im Bereich der Pflege

o Hilfestellung bei Problemen und Wuinschen im alltédglichen Leben und
Freizeit

e Koordination und Vernetzung der ehrenamtlichen Seniorenarbeit - Lei-
tung eines "runden Tisches" mit den ortlichen Seniorengruppenleitern

e  Einrichten einer Seniorenseite in der Stadtteilzeitung, Offentlichkeitsar-
beit

e Grundung eines Gesprachskreises fur pflegende Angehorige

e  Seniorenversammlungen

e  Vortrage flr Senioren

e  Projekte und Feste

e  Grindung eines ehrenamtlichen Handwerkerhilfsdienstes von Senioren,
die es sich zur Aufgabe gemacht hat, anderen Senioren zu helfen. Sie
kommen zum Beispiel, wenn der Wasserhahn tropft, eine Glihbirne
ausgewechselt werden muss , ein Nagel in die Wand geschlagen wer-
den muss, etc.

e  Seniorengymnastik fir ristige und betagte Senioren

Der Seniorentreff soll kurz- bis mittelfristig entstehen. Diese Aufgabe ist eine

Gemeinschaftsaufgabe, die sich die Stadtverwaltung, Ortsbeirat und enga-

gierte Burger werden teilen mussen.

3.6 Einzelhandelsangebote

Fur viele Blrger ist es aulRerordentlich wichtig, dass ihre Versorgung vor Ort
im Stadtteil dauerhaft sichergestellt ist. Nicht alle Bewohner des Stadtteils
fahren taglich oder mehrmals in der Woche in die Innenstadt, wo sie Einkau-
fe einfach und in groBer Auswahl der Produkte fur sich erledigen kénnen.
Miitter, die kleine Kinder zu Hause versorgen mussen, sind darauf angewie-
sen, dass sie ihren Bedarf an Nahrungsmitteln, Kérperpflegeprodukten, Kin-
derpflegemitteln, Medikamenten, etc., etc. vor Ort abdecken kénnen. Altere
Menschen, die in ihrer Beweglichkeit aus gesundheitlichen, wirtschaftlichen
oder sonstigen Griinden eingeschrankt sind, sind ebenfalls auf eine beste-
hende Nahversorgung angewiesen.

Deshalb muss alles getan werden, dass auch kunftig die Einzelhandelsan-
gebote aufrechterhalten werden.

Fir die Versorgung von Menschen, die aufderhalb des Ortskerns leben und
in ihrer Mobilitdt eingeschrankt sind, besteht das Problem, fur Ihre Einkdufe
die Entfernung zum Ortskern zu Uberwinden. Hier hat die Arbeitsgruppe
einen Vorschlag erarbeitet, dessen Realisierung getestet werden muss:

Konzeption ,,Einkaufsbus fiir Ehrang-Quint™

Ein konzeptioneller Entwurf fir einen Einkaufsbus in Ehrang-Quint , insbe-
sondere flr altere Burgerlnnen aus Ehrang-Quint, wurde entwickelt. Eine
Grundlage dafir war die Durchfiihrung einer Befragung ausgewahlter alterer
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Mitburgerinnen. Die Kosten fur den Bus wurden recherchiert.

Es ist festzustellen, mit welchem Angebot auf die Bedurfnisse der Senioren
in unserem Stadtteil eingegangen werden muss bzw. welche Bedurfnisse bei
den Senioren bestehen. Die schlechte Situation hinsichtlich der Lebensmit-
telversorgung innerhalb von Ehrang/Quint ist dabei zu berlcksichtigen. Ein
,50g. Einkaufsbus* flir altere und nicht mobile Birgerinnen und Birger kann
hier Abhilfe schaffen. Insbesondere die Biirger der Randzonen ,Vordere und
Hintere Heide, Quint und Bausch® sind zu bedienen.

Der ,Einkaufsbus“ fahrt innerhalb von Ehrang/Quint die entsprechenden
Geschéafte an, wo die Birgerinnen und Biirger einkaufen kdnnen. Zentrale
Zusteige- und Aussteigepunkte sind noch zu klaren.

Durch ein oder zwei ehrenamtliche Begleitpersonen — es gibt engagierte
Mitblrgerinnen und Mitbirger unter uns - muss das Tragen der Einkaufe flr
die Teilnehmenden erleichtert werden. Die Fa. Kylltal-Muller hat sich auf
Anfrage bereit erklart, das Vorhaben zu unterstitzen. Die Kosten belaufen
sich fur einen 50er Bus fiir einen Nachmittag auf ca. 75 — 100 Euro. Bei ei-
ner Auslastung von 50 Teilnehmenden betragt der Pro-Kopf-Anteil fiir Hin-
und Ruckfahrt 1,50 bis 2,00 Euro.

Einen weiteren Nutzen entsteht durch die Realisierung des Projekts ,Ein-
kaufsbus®. Vielen alteren Mitblrgerinnen und Mitblirgern mangelt es an Ge-
sprachspartnern, mit denen man das eine oder andere besprechen oder
auch diskutieren kann. Vielen fehlt auch die Gelegenheit - mangels Beweg-
lichkeit - alte Bekannte vom anderen Ende von Ehrang und Quint wiederzu-
sehen. Mit dem ,Einkaufsbus® lassen sich auch diese Menschen wieder
zusammenfuhren.

Fir die Realisierung des Projektes ,Einkaufsbus® wird eine Stelle bendtigt,
die Bedarf und Angebot zwischen den Kunden, dem Begleitpersonal und
dem Busunternehmen koordiniert.

Zur Klarung der Frage, ob das Projekt angenommen wird, ist eine Befragung
durchzufihren und werbende Offentlichkeitsarbeit zu betreiben.

Einkaufsbus fiir
altere und nicht mobile
Burgerinnen

Klarung des Bedarfs
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4 AG Sicherheit, Sauberkeit, Umwelt

Die Arbeitsgruppe ,Sicherheit, Sauberkeit, Umwelt* hat eine Reihe von
Themen behandelt. Dabei haben die ersten drei Anliegen Vorrang, weil sie
von den Teilnehmern der Zukunftskonferenz als die wichtigsten bewertet
wurden. Diese sind:

die Verbesserung der Sicherheit der Burger im Stadtteil

der Larmschutz an den Bundesverkehrswegen

das Baden an Kyll und Mosel

Themenschwerpunkte Weitere Themen betreffen die Sauberkeit im Stadtteil, die Verminderung der
der Arbeitsgruppe Luftbelastung, die durch den Kraftfahrzeugverkehr und durch Industriebe-
triebe verursacht wird, sowie die Ortskernsanierung, die seit dem Jahre 1993
schrittweise durchgefuhrt wird.
Die Arbeitsgruppe ,Sicherheit, Sauberkeit, Umwelt* hat im Vergleich zu den
anderen Arbeitsgruppen doppelt so viele Ziele aufgestellt (Vgl. Tabelle1,
Tabelle 2 und Tabelle 3).
Arbeitsfeld ,Sicherheit, Sauberkeit, Umwelt*
Nr. Pkte | Ziele Zeitraum
y 18 Vorhandenes Sicherheitsempfinden ist spdr- 2005
bar verbessert
5 1 Alle Bun?esverkehrswege haben Larm- 2007
schutzwande
. Larmspitzen beim Bahnverkehr sind um 50 %
2 5 gesenkt (friher Ziel 7) 2008
3 9 | Baden an Kyll und Mosel ist ermdglicht 2005/2015
4 8 Ehra!ng ist S’_tandort fur umweltfreundliche Pro- 2010
duktionsbetriebe
. Larm- und Luftbelastung durch Hafenbetriebe
4 2| wird jhrlich um 10 % reduziert (friiher Ziel 9) | 2009/2015
o In der Servaisstrafte sind verarbeitende Be-
4 3 triebe untersagt (friher Ziel 8) 2006/2009
5 5 | Bebaute Umwelt ist erlebbar (Einnahmen) 2005
6 5 Die Ortskernsanierung ist erfolgreich abge- 2015
schlossen
Die Luftbelastung im Ortskern durch private
6* Haushalte ist bis 2006 um 20 % und bis 2009 | 2006/2009
um 40 % reduziert (friher Ziel12)
10 > Alle Straf&en, FuRwege und o6ffentliche Fla- 2005
chen sind sauber
1 4 | Ehrang-Quintisteinlebenswerter Stadtteil 2040
Tabelle 5: Bereinigte Ziele zu ,Sicherheit, Sauberkeit, Umwelt*
Es zeigt sich im Nachhinein, dass das Ziel Nr. 7 ,Larmspitzen beim Bahn-
verkehr sind bis 2008 um 50 % gesenkt” ein Teilziel von Ziel Nr 2 ,Alle Bun-
desverkehrswege haben Larmschutzwande” ist.
Ebenso sind die Ziele Nr. 8 ,In der Servaisstralle sind verarbeitende (larm-
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erzeugende) Betriebe untersagt® und Nr. 9 ,Larm- und Luftbelastung durch
Hafenbetriebe wird jahrlich um 10 % reduziert* dem Ziel Nr. 4 , Ehrang ist
Standort fir umweltfreundliche Produktionsbetriebe“ nachzuordnen.
SchlieBlich ist das Ziel Nr. 12 ,Die Luftbelastung im Ortskern durch private
Haushalte ist bis 2006 um 20 % und bis 2009 um 40 % reduziert* dem Ziel
Nr. 6 ,Die Ortskernsanierung ist erfolgreich abgeschlossen® unterzuordnen.
Ferner ist das Ziel Nr. 11 kein Ziel, dem man einige spezifische Malknahmen
zur Realisierung zuordnen kdnnte; es ist vielmehr identisch mit dem Oberziel
flr den Stadtteil.

Dementsprechend werden alle aufgestellten Ziele im Folgenden in der o.g.
neuen Zuordnung aber dennoch vollstadndig behandelt (sieche Tabelle 7):

4.1 Verbesserung der Sicherheit im Stadtteil

Das Thema Sicherheit hat deshalb im Empfinden der Birgerinnen und Bir-

ger einen hohen Stellenwert erlangt, weil es eine Vielzahl von Gefahren-

punkten im Stadtteil gibt. Beispielhaft sind folgende Gefahrenquellen zu
nennen:

e Fehlende Beleuchtung von Stralen und Gehwegen im Bereich
.Bausch”, ,Heide", an der rechten Seite der ,Ehranger Str.“ bis Bahn-
Ubergang und Radweg fuhrend zur Mausheckerhalle

o Keine eigene Polizeistation

e  Bundesgrenzschutz im Bahnbereich tagsiiber zu wenig prasent

e  Gefahr durch zugeparkte Gehwege z.B. von Schrott-Lkw

e Am Radweg vom Hafen am Wasserwerk vorbei Richtung Fahrradweg
Schweich/ Krankenhaus muss ungesichert eine viel befahrene Haupt-
stral’e Uberquert werden

o Radwege entlang der ,Ehranger Str.“ werden subjektiv als gefahrlich
empfunden, da die Stral3e bei Auto-Gegenverkehr zu eng ist

e Des Weiteren fehlt eine Endmarkierung der Fahrradwege (siehe auch
Abschnitt 2.2.1 Radwege)

e  An der Ecke ,Laacher Weg/ August-Antz-Str.“ ist kein Blrgersteig vor-
handen, so dass FuRganger auf die Strale ausweichen mussen, wo sie
aufgrund der Unibersichtlichkeit leicht vom Autoverkehr erfasst werden
kénnen

e  Mopedfahren auf Rad- und FulRwegen

Die Arbeitsgruppe fordert deshalb, vorrangig und kurzfristig folgende Maf3-

nahmen umzusetzen:

411 Polizei-Prasenz
Es ist die Polizei-Prasenz durch eine eigene Polizeistation sicherzustellen
und durch vermehrte Ful’- und Fahrradstreifen zu verstarken.
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Installation von
StraBenleuchten

MaBRnahmen zur
Sicherung der
Verkehrswege

Behinderung
und Gefahrdung
der FuBganger

4.1.2 StraBenbeleuchtung

Nicht nur wegen der Verkehrssicherheit fir Fuliganger, sondern auch zum
Schutz gegen Ubergriffe sowie zur Eingrenzung von schon beobachtetem
Drogenmissbrauch an dunklen Wegstrecken sind an folgenden Punkten
bzw. Strecken Beleuchtungen notwendig:

Im Wendekreis Drosselweg ist eine Strallenlaterne anzubringen

Es ist eine Beleuchtung an der Treppe ,Malteser, das ist der Treppenab-
gang vom Drosselweg hinunter zum Gebaude des Malteser Hilfsdienstes an
der Ehranger Stral3e, anzubringen

Desgleichen ist eine StralBenbeleuchtung im gesamten Verlauf des Reu-
tersweges zu installieren sowie an der rechten Seite der ,Ehranger Str.“ bis
Bahnlbergang und Radweg flihrend zur Mausheckerhalle

Auf die Notwendigkeit der Stralenbeleuchtung von Stral3en und Gehwegen
im Bereich ,Bausch®, ,Heide“ hat die Arbeitsgruppe ,Verkehr hingewiesen.

4.1.3 Sicherung der Verkehrswege

MaRnahmen zur Sicherung der Verkehrswege insbesondere fir Fulliganger

und Radfahrer sind im Folgenden zusammengestellt:

e am Radweg vom Hafen am Wasserwerk vorbei Richtung Fahrradweg
Schweich/ Krankenhaus muss der Radweg verlegt werden, damit die
viel befahrene HauptstralRe im kiirzesten Weg und mit Ubersicht tber-
quert werden kann.

e Auf den Radwegen entlang der ,Ehranger Str.“ miissen Beschilderun-
gen bzw. farbliche Markierungen angebracht werden, die auf das Ende
des Radweges bzw. auf die Weiterfuhrung auf der gegenuberliegenden
Seite hinweisen (siehe auch Abschnitt 2.2.1 Radwege).

e  Solche Endmarkierungen der Fahrradwege sind auch in der Quinter
Strale notwendig (siehe auch Abschnitt 2.2.1 Radwege).

e an der Ecke ,Laacher Weg/August-Antz-Str.“ ist kein Burgersteig vor-
handen, so dass FuRganger auf die Stralle ausweichen muissen. Hier
ist ein Verkehrsspiegel anzubringen, Darlber hinaus sind zur Reduzie-
rung der Geschwindigkeit von Fahrzeugen Blumenkibel

e oder ahnliche Anlagen zu installieren.

e Das Mopedfahren auf Rad- und FuBwegen ist durch Beschilderung zu
untersagen; die Einhaltung der Verkehrsvorschrift muss kontrolliert
werden.

4.1.4 Zaun am Drosselweg

Am nordlichen Ende des Drosselweges ist der Blrgersteig durch einen Zaun
abgesichert. Er verhindert, dass FuRganger in das zur Ehranger Strafe hin
stark abschUlssige Gelande des Malteser Hilfsdienstes stirzen. Der Zaun ist
nicht auf der Grenze des Grundstiickes errichtet worden, sondern der Ein-
fachheit halber mitten auf dem Burgersteig, denn hier fanden die Zaunpfos-
ten aus Winkeleisen besseren Halt als auf dem unbefestigten Boden des
abschulssigen und von Baumen bestandenen Grundstiickes. Den Ful3gén-
gern steht nur noch die Halfte des ohnehin schmalen Blrgersteigs zur Ver-
figung.

Das Gelande und das Gebaude des Malteser Hilfsdienstes gehort der Stadt;
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denn hier war ehemals eine Schule untergebracht. Die Verantwortlichen sind
aufgefordert, die fehlerhafte Installation des Zaunes zu korrigieren.

4.1.5 Notrufsaulen an der Ehranger Stralle

Die Ehranger Stral’e fihrt von der Ecke Mausheckerweg bis zur Bahn-
schranke an der Kylliberquerung. An dieser Strecke liegt auch der Bahnhof
von Ehrang. Die Mitglieder der Arbeitsgruppe beurteilen auf Grund der Beo-
bachtungen auf insbesondere abendlichen und nachtlichen Streifengangen
die Ehranger StralRe als gefahrlich genug, dass entlang ihres Verlaufs unbe-
dingt Notrufsaulen angebracht werden mussen.

4.1.6 Kiezlaufer in Ehrang-Quint

Die Arbeitsgruppe ,Sicherheit, Sauberkeit, Umwelt* ist aufgrund der Gege-
benheiten in Ehrang-Quint im Zuge der Zukunftskonferenz zu der Uberzeu-
gung gekommen, dass Ehrang-Quint einen Kiezlaufer braucht und diese
Stelle unbedingt eingerichtet werden muss. Sie beruft sich dabei auf ein
Modell aus Berlin, wo im Quartier Wollankstra3e/Soldinerstralie seit Frihjahr
2002 die Stellen fir 2 Kiezlaufer eingerichtet wurden. Zur Veranschauli-
chung der Aufgaben eines Kiezlaufers wird ein Bericht aus dem Internet
zitiert:

Der Soldiner Kiez* liegt am Nordrand des Bezirks Mitte im Ortsteil Ge-
sundbrunnen und grenzt an die Bezirke Reinickendorf und Pankow. Die
Panke, die dieses Gebiet in Nord-Sid-Richtung durchquert, bildet mit ihrem
Griinzug und den angrenzenden Spiel- und Erholungsfldchen fiir die rund
16.800 Kiezbewohner eine Oase der Entspannung. Im Westen wird das
Gebiet durch die Drontheimer Stral3e, im Stiden durch die Osloer Stral3e und
im Osten durch die Griintaler Stral3e begrenzt.

Stédtebaulich wird das 71 ha groRe Quartiersmanagementgebiet durch Alt-
bauten in Blockstruktur gepragt. Im nérdlichen Bereich entlang der Wol-
lankstralBe befinden sich groBBe Blocke des sozialen Wohnungsbaus der
70er Jahre. Der Bezirk Mitte hat mit 25,7 % den héchsten Auslédnderanteil
der Stadt. Allein im Soldiner Kiez liegt der Anteil bei 34,5 %. Projekte zur
Integration auslédndischer Mitblirger erhalten deshalb besondere Bedeutung.
Die beiden Kiezldufer waren urspringlich als "mobile Einsatzkréfte" im Be-
schéftigungsférderungsprojekt "Berlin macht mit" als Umweltstreife, soge-
nannte Green-Cops, beschéftigt.

Nachdem mittels eines Quartierfonds 1 Mio. DM fiir den Kiez zur Verfiigung
gestellt wurde, entschloss sich die fiir die Férdergeldverteilung zusténdige
Blirgerjury, eine Festanstellung der beiden Cops vorzunehmen und deren
Arbeit flir zunéchst ein Jahr zu finanzieren.lhre Zusténdigkeit begrenzte sich
zunéchst auf den Erhalt von Sauberkeit und Ordnung im StraBenbild. Im
Mittelpunkt steht die permanente Mlillentfernung auf den Stral3en, Hinterhé-
fen, Dachb6den und Kellerrdumen. Die Hausmeister und im glinstigsten Fall
auch die Verursacher werden sofort kontaktiert, um die Probleme selbst zu
beheben. Zusétzlich werden Aktionen zur Miilltrennung und Mdillvermeidung
durchgefiihrt. Jedoch auch lose Poller, defektes Strallenpflaster und andere
Gefahrenstellen fallen in ihren Aufgabenbereich. Auch die Hundebesitzer

* Kiez = Stadtteil, abgelegener Ort

Anbringen von
Notrufsaulen

Einrichtung eines
Kiezlaufers
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bekommen hilfreiche Ratschldge zur sachgeméflen Entsorgung der "tieri-
schen Uberreste".Hilfreich fiir ihr Durchsetzungsvermégen sind ihre vielfélti-
gen Kontakte zu Ordnungsamt, BSR, Veterindramt und Schulen.

Im Laufe der Zeit haben sich durch Problemstellungen und Bediirfnisse im
Kiez neue Aufgabenfelder aufgetan. Ein besonderes Anliegen ist den beiden
die Situation der Kinder und Jugendlichen. Dazu gehdéren die morgendliche
Schulwegbetreuung der Kinder im Pankegriinzug sowie die Wachsamkeit
gegeniiber anzutreffenden "Schulschwédnzern”. Zudem widmen sie ihre
Aufmerksamkeit den Spielplétzen, fliihren mit Eltern und Kindern Aufréumak-
tionen durch, sammeln weggeworfenes Spritzbesteck ein und versuchen
gemeinsam mit den auf dem Spielplatz "anséssigen" Alkoholkonsumenten
andere Aufenthaltsplétze zu finden sowie die Hunde fernzuhalten.Durch ihre
Uniformierung sind die Kiezldufer im StralBenbild leicht wahrzunehmen.
Durch ihren hohen Bekanntheitsgrad und die mittlerweile erarbeitete Akzep-
tanz werden ihnen die Probleme und Bedlirfnisse der Menschen quasi auf
der Stralle zugetragen. Da die Probleme unmittelbar angegangen, bzw.
prompt weitergegeben werden, ergibt sich meist eine schnelle Lésung, was,
im Blickwinkel der Offentlichkeit betrachtet, sicherlich zu einem positiven
Image und zur Steigerung der Glaubwiirdigkeit beitrdgt.Von erheblicher Be-
deutung ist die Tatsache, dass eine Kontinuitéat der Arbeit erreicht wird. Da
sich die soziale Gemengelage, offizielle und nichtoffizielle Kanéle, nicht dem
kurzfristig Beschéftigten ergeben, sowie ein Vertrauen nur langfristig erarbei-
tet werden kann, ist eine ldngerfristige Beschéftigung der eingearbeiteten
Kiezldufer erwiinscht. Zahlreiche Kontakte zu Einrichtungen miissen ge-
kniipft und gepflegt werden. Nicht zu unterschétzen sind die persénlichen
Kontakte mit den Kiezbewohnern auf der Stralle, mit Gewerbetreibenden,
Kneipen- und Caféwirten sowie den Migrantenvereinen und -organisationen.
Durch diese soziale Einbindung gewinnen die Kiezldufer die entscheidende
Méglichkeit, Prédventionsarbeit zu betreiben.Ziel ist es, durch die sténdige
Présenz der Kiezlédufer als "soziales Gewissen" fiir ein nachbarschaftliches
Miteinander, ein Umdenken in den Kdépfen hin zu mehr Aufmerksamkeit,
Verantwortlichkeit und Zivilcourage zu erzeugen.

Die Arbeitsgruppe ,Sicherheit, Sauberkeit, Umwelt“ hat beschlossen, dass
alle Funktionen des Kiezlaufers, wie oben beschrieben, in Ehrang-Quint
einzurichten sind.

4.2 Larmschutz an Bundesverkehrswegen

Die Lagekarte von Ehrang-Quint zeigt, in welchem Maf3e Ehrang-Quint von

stark befahrenen Bundesstraflten (Lkw, Pkw und Rad-Kfz) umgeben ist und

durchquert wird; das sind:

o die Bundesstralie B53 entlang des dstlichen Stadtteilgebietes

e die Bundesstralle B52, die die Autobahnen A602 und A64 verbindet
und dabei von Osten kommend hochgelegen Uber die Ehranger Briicke
fuhrt und dabei den Ortsteil von Ehrang quert

e die Bundesstralte B422, die von Kordel kommend durch den Ortskern
von Ehrang fuhrt

Als Zubringer weiteren Verkehrs aus dem Norden ist noch die Landesstralle

L46 zu nennen, die unmittelbar in den Ortsteil von Quint einmundet.

Schliel3lich verlauft die Eisenbahnstrecke entlang des gesamten Stadltteils,
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wobei sie mit einem Streckenabschnitt mitten durch den Ortskern von Eh-
rang fihrt. Die Eisenbahnstrecke wird von Personenziigen, (iberwiegend
aber von Giiterzligen befahren.

Der Stadtteil ist dem entsprechend erheblich von Larmbelastungen betrof-
fen.

Die Arbeitsgruppe ,Verkehr hat sich in den Abschnitten 2.1.1 und 2.1.2
ebenfalls mit dieser Situation befasst und Maflnahmen zur Verkehrsberuhi-
gung innerhalb der Ortsteile aufgezeigt. LA&rmmessungen, die von der Ar-
beitgruppe ,Sicherheit, Sauberkeit, Umwelt* selbst durchgefiihrt worden
sind, belegen, dass gegen die Larmbelastungen, wenigstens an bestimmten
Streckenabschnitten, auch bauliche Larmschutzmaflnahmen notwendig
sind.

421 Larmmessungen
Um die von der Arbeitsgruppe gemessenen Werte einschatzen zu konnen,
sind in der nachfolgenden Tabelle einige Larmeckwerte zusammengestellt

worden.
30 dB(A) N&chtlicher Immissionsgrenzwert in Wohnungen, entspricht Kihl-
schrankbrummen
50 dB(A) StraRenverkehrslarm in 30 m Abstand hinter geschlossenen
Fenstern

70 dB(A) Schreibmaschine in 1 m Abstand

90 dB(A) Schwerer Lkw in 5 m Abstand

120 dB(A) Schmerzgrenze

Tabelle 6: Ldrmeckwertewerte
Auf den folgenden Seiten sind die Messpunkte und die Messwerte Ubersicht-
lich dargestellt.
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Abbildung 25: Ehrang-Quint — nérdlicher Teil

Tabelle 7: L&rmmessungen an den Messpunkten (1) — (5):

()] () (3) (4) (5)
Uberfiihrung Ecke Quinter StraBe- Unterfiihrung Quinter StraRe NiederstraBRe 107 Unterfiihrung ,,DRK“
»Zum Loschert” HochstraRe
Giterzug 94,1 dB (A) Lkw 92,1 dB (A) 1 Pkw 69,0 dB (A) Pkw max 82,1 dB (A) Guterzug 84,9 dB (A)
Pkw 85,3 dB (A) 3 Pkw's 75,5 dB (A) Bus Kylltal 89,6 dB (A)
Motorroller 91.7 dB (A) Giiterzug 86,7 dB (A) Stadtbus 87,5 dB (A)
Gelandewagen | 85,4 dB (A)
Lkw max 90,4 dB (A)
Kleintransporter | 92,4 dB (A)
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Abbildung26: Ehrang-Quint — stdlicher Teil

Tabelle 8: L&rmmessungen an den Messpunkten (6) — (11):

(6) (7 (8) (10) (11)
Laacher Weg 10 TeleKom Ehranger Str. Schrottplatz Servaisstrafe Ecke Ehranger StraBe- UmgehumgsstraRe B53
HafenstraRe Unter dem Dostert

Guterzug 84,3 dB (A) Stadtbus 89,9 dB (A) Arbeitslarm 91,3 dB (A) Lkw 80,3 dB (A) Lkw’s, Pkw's 88,4 dB (A)
Personenzug 69,8 dB (A) Pkw’s 69,3-79,8 Pkw 74,1 dB (A)
Briicke B52 38,7 dB (A) Kfz auf 53,7 dB (A) Anfahrender 71,5 dB (A)

ohne Kfz Briicke B52 Bus
Briicke B52 46,7 dB (A) Anfahrender 77,5 dB (A)

mit Pkw Lkw
Briicke B52 51,7 dB (A) (9)

mit Lkw
August-Antz- 67,1 dB (A) Bahnhof
Strale - Lkw
Pkw vor dem 68,5 dB (A) Glterzug 83,6 dB (A)

Haus
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Die nachfolgende Tabelle zeigt das Protokoll der Larmmessungen. Die
Messpunkte und die Messwerte sind in die oben gezeigten Karten eingetra-

gen worden.

Larmkataster Ehrang-Quint — AG ,,Sicherheit, Sauberkeit, Umwelt"
erstellt von Joachim Wasniewski

(Messpkt.)/Ortsangabe | Datum | Uhrzeit | Lirmquelle Larmstarke
(9)/Bahnhof Ehranger 18.02.04 | 22:45 Guterzug 83,6
StralRe
(7)/Telekom Ehranger 18.02.04 | 22:30 Stadtbus 89,9
Stralle
18.02.04 | 22:32 Pkw’s 69,3-79,8 dB
(A)
- 18.02.04 | 22:38 Fahrzeuge auf | 53,7 dB (A)
Briicke B52
(11)/Umgehungsstralie 25.02.04 | 18:45- |Lkw's, Pkw's 88,4 dB (A)
B53 Unter dem Dostert 19:00 maximal
(5)/Unterfihrung ,DRK* 18.02.04 | 22:16 Glterzug 84,9
(Aug.-Antz-Str.)
(3)/Unterfihrung Quinter | 18.02.04 | 22:20 1 Pkw 69,0 dB (A)
StralRe
- 18.02.04 | 22:22 3 Pkw 75,5 dB (A)
18.02.04 | 22:26 Guterzug 86,7 dB (A)
(1)/Auf Bahniberfiihrung | 25.02.04 | 18:34 Glterzug 94,1 dB (A)
,Zum Loschert ,
(6)/Laacher Weg 10 18.02.04 | 21:28 Guterzug 84,3 dB (A)
o 26.02.04 | 00:45 Personenzug 69,8 dB (A)
- 26.02.04 | 00:24 Guterzug 82,7 dB (A)
26.02.04 | 00:30 Briicke B52 38,7 dB (A)
ohne Kfz
26.02.04 | 00:32 Briicke B52 mit | 46,7 dB (A)
Pkw
26.02.04 | 00:33 Briicke B52 mit | 51,7 dB (A)
Lkw
- 26.02.04 | 00:40 August-Antz- 67,1 dB (A)
StralBe - Lkw
- 26.02.04 | 00:42 Vor dem Haus 68,5 dB (A)
(2)/ Ecke Quinter StralRe- Lkw 92,1 dB (A)
Hochstralle
Pkw 85,3 dB (A)
- Motorroller 91.7 dB (A)
(4)/Niederstral’e 107 Phkw max 82,1 dB (A)
Bus Kiylltal 89,6 dB (A)
Stadtbus 87,5 dB (A)
Gelandewagen | 85,4 dB (A)
- Lkw max 90,4 dB (A)
o Kleintransporter | 92,4 dB (A)
(8)/Schrottplatz Arbeitslarm 91,3 dB (A)
Servaisstralle
(10)/Ecke Ehranger Lkw 80,3 dB (A)
Stralle-Hafenstralle
Pkw 74,1 dB (A)
o Anfahrender Bus | 71,5 dB (A)
) Anfahrender 77,5 dB (A)
" Lkw

Tabelle 9: Protokoll der Lérmmessungen in Ehrang-Quint

a301104.srp.jr

Stadt Trier / Amt fiir Stadtentwicklung und Statistik




Blirgergutachten zur Stadtteilrahmenplanung Ehrang-Quint

Seite 67

MaBnahmen zum Schutz gegen Larm

Die VDI-Richtlinie 2058 setzt als Tages-Immissions-Richtwerte fest: fir Ge-
biete mit iberwiegender Industrie 65 dB(A), je 50% Wohnungen und Indust-
rie 60 dB(A), Uberwiegend Wohnungen 55 dB(A). Nur Wohnungen 50 dB(A)
und als Nachtrichtwerte je 15 dB(A) weniger.

Der Emissionsschutz umfasst alle Malihahmen zur Verringerung der Schall-
erzeugung und Schallabstrahlung. Durch einen Teppich z.B. kann die Tritt-
schallanregung um mehr als 20 dB(A) gesenkt werden. Die Schallabstrah-
lung wird z.B. durch Kapselung (Motoren) und Verwendung von Schalldamp-
fern (Auspuff, Baumaschinen) verringert.

Der Immissionsschutz verringert die Einwirkung von vorhandenem Larm auf
den Menschen. Dazu gehort bei Larmarbeitern der individuelle Gehdrschutz,
z.B. Larmschutz-Kapseln und Ohrenstépsel. Der bauliche Schallschutz be-
ruht Gberwiegend auf der Schalldammung (Reflexion der Schallwellen) durch
die Bauteile. Durch Schallddmpfung wird die Nachhallzeit eines Raumes
verringert.

Die Messungen offenbaren die neuralgischen Punkte und Streckenabschnit-
te der Ubermafligen Larmbelastung und fordern deshalb folgende Mal3nah-
men:

e Es sind LarmschutzmaRnahmen entlang der Bahnstrecke von der Hafen-
stral3e bis zur Koblenzer Stralte durchzufiihren. Die MaRnahmen sind so
auszufuhren, dass die Larmspitzen bis zum Jahre 2008 um 50 % gesenkt
worden sind

¢ Es sind beidseitig durchgehende Larmschutzwande entlang der Ehranger
Briicke — B52 zu errichten

e Es ist eine durchgehende Larmschutzwand entlang der B53 vom
Brauchwasserwerk bis zur Kreuzung B53/Unter dem Dostert zu errichten

e Es sind kinftig amtliche Larmmessungen regelmalig durchzufihren und
ein Larmkataster zu erstellen und fortlaufend zu aktualisieren

4.3 Reaktivieren von Strand- und Liegebad

Die Arbeitsgruppe beklagt, dass Freizeitrdume, die in friiheren Jahrzehnten
(nach dem 2. Weltkrieg) schon einmal bestanden haben und von der Bevol-
kerung gern genutzt worden sind, heute nicht mehr zur Verfligung stehen.

4.3.1 Kaiserhammer Weiher

Der Kaiserhammer Weiher war friiher einmal ein beliebter Bade- und Liege-
standort. Die Arbeitgruppe méchte, dass das in Privatbesitz (Angelsportver-
ein) befindliche Gelande auch als sommerliches Freizeitgelande genutzt
werden kann. Eine gastronomische Einrichtung an Stelle des alten Kaiser-
hammer-Gelandes sollte errichtet werden.

4.3.2 Baden an Kyll und Mosel

Nachdem die ehemals wegen der Umweltbelastungen zu bertcksichtigen-
den Einschrankungen heute nicht mehr relevant sind, soll ein Strand- und
Liegebad fur Ehrang-Quint an der Kyll oder ersatzweise an der Mosel wieder
eingerichtet werden.

Folgende Standorte sind als Alternativen zu untersuchen:

Notwendige Larm-
schutzmaRnahmen

Nutzung als

sommerliches
Freizeitgeldnde

Wiedereinrichtung
eines Strand- und

Liegebades
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Ehrang-Quint:
Standort fiir
umweltfreundliche
Unternehmen

Umsiedelung
best. Betriebe

e  Dritt-TGrmchen (ehemaliger Standort)
e Muhlengelande
¢  Moselvorland

4.4 Umweltfreundliche Produktionsbetriebe

Durch die Einrichtung des Industriegebietes im Hafengebiet ist der Ortsteil
Ehrang von erheblichen Beeintrachtigungen durch Larm-, Staub- und Ge-
ruchsimmissionen betroffen, ebenso wie Pfalzel, Ruwer und die Kenner Ley.

441 Betriebe im Hafengebiet

In den sechziger Jahren sind Firmen wie Trilag (Trierer Umschlag- und La-
gerhausgesellschaft mbH), Michelin, Trierer Stahlwerk, GKN Driveline, Mead
Verpackung und ART GmbH gegriindet worden. Mit der Eréffnung der Mo-
selschifffahrt nach der Kanalisation konnte auch der Hafen seiner Bestim-
mung zugefluhrt werden. Inzwischen hat sich, auch durch die Errichtung des
Guterverkehrszentrums, eine Vielzahl von Unternehmen im sogenannten
Hafengebiet angesiedelt, so dass derzeit rd. 60 Betriebe dort tatig sind. Die
Mehrzahl der Betriebe ist im Hinblick aus Emissionen unproblematisch; es
sind nur wenige Betriebe, die eine z.T massive Beeintrachtigung fur die um-
liegenden Wohngebiete verursachen.

Der Arbeitsgruppe ist die Bedeutung des in Ehrang existierenden Industrie-
und Gewerbegebietes fiir die Schaffung von Arbeitsplatzen und Einkommen
bewul3t. Sie fordert aber die Stadt dazu auf, die notwendigen larmmindern-
den und luftverbessernden Mallnahmen gemeinsam mit den Betrieben und
den zustandigen Landesbehdrden in Angriff zu nehmen, damit Ehrang ein
Standort flr umweltfreundliche Unternehmen wird und die Lebensqualitaten
der Bewohner nicht essentiell beeintrachtigt werden.

Ziel muss es sein, die Larm- und Luftbelastung durch Hafenbetriebe jahrlich
um 10 % zu reduzieren.

4.4.2 Betriebe in der ServaisstraBBe

Wegen der unmittelbaren Nahe zum Ortskern werden die schrott- und glas-
verarbeitenden Betriebe (z.B. Fa. Kreber; siehe Abbildungen 26 bis 28) in
der Servaisstral’e als besonders belastend empfunden. Sie verursachen
nicht nur Larm und Schmutz, sondern verschandeln Uberdies das Ortsbild in
besonderem Malfie. An dieser Stelle, der Auffahrt zur Pfeiffersbricke, befin-
det sich zu dem eine stadtische Liegenschaft (ehemaliges Jugendheim), die
vom Péachter (Schrotthandler) als Abstell- bzw. als Mullplatz benutzt wird.
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Abbildung 27: Fa. Kreber 1

Abbildung 29: Fa. Kreber 3 Abb:. 30: Miillplatz stédt. Geldnde

Die Arbeitsgruppe fordert die Stadt dazu auf, die notwendigen Mallnahmen
gemeinsam mit den Betrieben zu ergreifen, um eine Umsiedlung dieser Be-
triebe zu ermdglichen.

4.5 Bebaute Umwelt ist erlebbar

Die Ortsteile Ehrang und Quint genieen den Vorzug, dass sie im Norden
und im Westen unmittelbar von freier Landschaft umgeben sind. Das sind
der Trierer Wald, der Pfalzeler Wald, das Kylltal und der Ehranger Wald.
Sidostlich grenzen Ehrang und Quint an landwirtschaftlich genutzte Flachen
bis hin zum Lauf der Mosel, wobei die Eisenbahnlinie und die Bundesstralle
B53 eine Barriere bilden. Nur im Siiden grenzt Ehrang nach Osten hin an
das Hafengebiet, das Bahngelande und den Stadtteil Pfalzel.

Im Zuge der Ortskernsanierung sind bereits eine Reihe von Malinahmen
durchgefiihrt worden, die das Ortsbild von Ehrang verschonert haben. Nach
und nach werden weitere folgen.

Von Besonderheit sind die engen dichtbebauten Gassen zwischen Nieder-
strale, Hinterm Tor und der Frohlicherstrafle. Auch westlich der Kyllstrale
findet man diese enge Bebauung mit Gassenbildung.

Die denkmalwerte Bausubstanz’ ist auf die Hauptstrallenziige Kyllstralle,
Oberstral’e und NiederstralRe konzentriert. Auch die Seitengassen sind
durch denkmalwerte, ortstypische Ensembles gepragt.

In weniger dicht bebauten Randlagen ist Baumbestand vorhanden. Als Ufer-
gehdlz an der Kyll existiert ein naturnaher Bewuchs, der im Bereich der e-

5 Stadtplanung Trier, Ortserneuerung Ehrang, Teil 2, Vorbereitende Untersuchungen zum
Stadtebau, April 1989
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Beibehaltung der typi-
schen Siedlungsstruktur

Erlebbarmachung
der bebauten Umwelt

MaBRnahmen

Reduzierung der
Luftbelastung durch
private Haushalte

hemaligen Seiferschen Muhle in einen parkartigen hohen Baumbestand
Ubergeht.

Die bestehenden Reste der Wallmauer pragen das historische Ortsbild.
Dementsprechend sieht das Ortskernsanierungskonzept auch die Beibehal-
tung der typischen Siedlungsstruktur des Ortskerns vor. Neue Gebaude
mussen sich dem Siedlungsbild einfigen. Der historische Mauerring soll so
weit wie moglich von einem FulRweg begleitet und damit 6ffentlich zugang-
lich werden.

Um die Anbindung des Stadtteils an den Landschaftsraum zu verbessern,
sind u.a. die FuBwege an der Kyll auszubauen und an den Ortsmittelpunkt
anzubinden.

Das Anliegen der Arbeitsgruppe ,Sicherheit, Sauberkeit, Umwelt*, die be-
baute Umwelt erlebbar zu machen, wird mit dem Fortschreiten der Sanie-
rungsarbeiten Rechnung getragen. Sie fordert jedoch dazu auf, diesen As-
pekt der Ortskernsanierung mdoglichst rasch durchzufuhren.

4.6 Ortskernsanierung

Die Ortskernsanierung wird seitens der Stadt seit dem Jahre 1993 betrieben.
Eine Vielzahl von Pilotprojekten ist durchgefiihrt und abgeschlossen worden.
Die Arbeitsgruppe fordert die Stadt auf, die SanierungsmalRnahmen zligig
fortzusetzen, so dass sie im Jahre 2015 abgeschlossen sind.

4.6.1 Geplante MaBnahmen

Zu den wichtigsten MalRnahmen zahlen:

e Der Bau der B422neu

e Die Konversion des Mihlengelandes

e  Weitere siehe Sachstandsbericht des Dezernats V

4.6.2 Luftbelastung im Ortskern

Ein besonderes Anliegen der Arbeitsgruppe ist es, dass die Luftbelastung im
Ortskern von Ehrang, die durch private Haushalte verursacht wird, bis zum
Jahre 2006 um 20 % und bis zum Jahre 2009 um 40 % reduziert worden ist.
Dieses Anliegen hat die Arbeitsgruppe anlasslich ihrer Sitzung am 26.02
2004 behandelt. Darin wurden folgende Sachverhalte festgehalten:

Zum Gesprach (mit der AG ,Sicherheit, Sauberkeit, Umwelt) am 26.02.2004
waren Herr Weller vom Stadtplanungsamt und Herr Jung, Mitarbeiter von
Herrn Prof. Helbig (Universitat Trier), anwesend, um Uber das Thema Luft-
verschmutzung zu sprechen.

Nach dem amtlichen Untersuchungsbericht des rheinland-pfalzischen Um-
weltministeriums-Luftreinhaltung - gibt es fir Ehrang keine Erfassung von
Messwerten. Nach den Angaben von Herrn Jung kénnten Messungen ge-
macht werden, aber wie geht man mit den Ergebnissen um, wenn keine
Veranderungen vorgenommen werden kénnen, u.a. aus Geldmangel bzw.
durch das Fehlen der Ortsumgehung B422.

In Ehrang-Ortskern sind zwei Ursachen der Luftverschmutzung zu unter-
scheiden; namlich die durch

e  Gebaudeheizungen und

e  Stralenverkehr
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Luftverschmutzung durch Gebdudebeheizung

Es werden immer noch fossile Brennstoffe in Ofen verbrannt; nicht alle Hei-
zungsanlagen wurden saniert; Seitenstralen zur Niederstrafle wurden nicht
ans Gasnetz angeschlossen, da angeblich nicht genlgend Interessenten
vorhanden waren.

Anfangs war die Heizungsumstellung (Sanierung) auf Gas gekoppelt mit der
Komplett-Gebaudesanierung. Dies war finanziell fir manchen Eigentimer
nicht méglich. Zwischenzeitlich wurde gemanl Herrn Weller diese Einschran-
kung gedndert. Nach der Anderung hatte dies der Offentlichkeit intensiver
vermittelt werden mussen.

Durch die Tal-Randlage findet je nach Wetterlage ein zu geringer Luftaus-
tausch statt. Es bleibt eine Dunstglocke iber dem Ortskern stehen.

Luftverschmutzung durch Verkehr

e  Trotz Ortskernsanierung wird der Verkehr nach Kordel immer noch in
einer Schleife durch den Ort gefihrt.

e  Starker Busverkehr - bei zweispuriger Befahrung ca. 270 Busse, das
sind die  Stadtbusse, @ Walscheid-Linie und RNV nach
Schweich/Hetzerath, Schulbusse etc.. Oft fahren drei Busse verschie-
dener Betreiber unmittelbar hintereinander - wo ist hier der Verbund.
Dazu kommen noch die Service-Fahrzeuge der Stadt (Mullabfuhr usw.).

e Da alle diese Fahrzeuge mit Diesel betrieben werden, entstehen
zwangslaufig bei Verbrennung RuRpartikel. Gemals schriftlicher Aussa-
ge der Stadtwerke fahren auf der Linie 8 - Busse der Euro-Norm |, 2
und 3. Die Abgasbelastung stellt fir die enge Niederstralle und
Kyllstral’e infolge der Vielzahl der Fahrzeuge eine erhebliche gesund-
heitliche Belastung dar.

o  RuBpartikel gelten als Krebserreger !!

e Gemal Presseinformationen, hat die Stadt Saarbriicken ihre Diesel-
busse auf Erdgasbetrieb umgerustet.

Die Wohnqualitat ist trotz Sanierungsbemuihungen zumindest fiir den Orts-

kern schlecht.

Viele Ehranger wohnen hier und wollen auch noch weiterhin hier bleiben,
daher muss etwas gegen die Luftverschmutzung getan werden !

4.7 Alle Straen, FuBwege und 6ffentliche Flachen sind sauber

Die Verunreinigung des Stadstteils durch achtloses Wegwerfen von Unrat und

Abfallen, durch gezieltes Deponieren von Miill an vermeintlich versteckten

Stellen und durch das Anlegen wilder Deponien hat in Ehrang-Quint Aus-

mafe angenommen, die trotz ehrenamtlicher Helfer und Helferinnen derzeit

nicht mehr beherrscht werden kann.

Im Anhang ist eine Bilddokumentation eingefligt, die zahlreiche, aber nicht

alle Beispiele von Verunreinigungen in Ehrang Quint zeigt, die im Folgenden

aufgelistet sind:

e  Maushecker Schule — Verunreinigung durch Glasscherben (weggewor-
fene Flaschen insbesondere von Jugendlichen); Verunreinigung durch
weggeworfene Friedhofslampen (von Besuchern des Friedhofs)

Schlechte Wohnquali-
tat im Ortskern
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Verstarkung der
Offentlichkeitsarbeit

Ehranger StralRe gegeniiber Aldi-Markt — starke Verschmutzung der
Bushaltestelle und entlang der aufgestellten Container

An mehreren Container-Standorten kommt es immer wieder zu einer
starken Verunreinigung entlang der Containeranlage (insbesondere
Kleider- und Schuhcontainer). Nach Sauberungseinsatzen durch Biirge-
rinnen und Burger sind die Platze trotzdem bald wieder ahnlich ver-
schmutzt.

Ehranger Str. / Bushaltestelle Aufgang Drosselweg — Verunreinigung
der Bushaltestelle

Starke Verunreinigung des gesamten Bahngelandes

Hafengebiet — starke Verunreinigung hinter dem Firmengelédnde Theo
Steil durch illegale Mullentsorgung

Servaisstr., Pfeiffersbriicke, Radweg entlang der Kyll

Kirchplatz

Hintereingang der Grundschule

Vordere Heide

Franziskusstrafie, Florastralie

Krankenhaus, Unterfiihrung der B53

Damm — Radweg ober- und unterhalb

MerowingerstralRe, Wendeplatz Jugendtreff (wird allerdings bereits von
den Jugendlichen gereinigt)

Wiese an der Mosel

Unterflhrung — zugewachsen, Sicht musste durch Schneiden der He-
cken freigegeben werden

Schwarzer Weg / Weg zum Spielplatz

Peterweg — dort sind die Sitzbanke verrottet

Quint — der Stadtteil ist relativ sauber, dennoch werden einige wenige
Beispiele vorgestellt.

Um dem Problem der Verunreinigungen beizukommen, ist kurzfristig durch
Offentlichkeitsarbeit, Kampagnen etc. eine Sensibilisierung und Einsicht bei
den Burgerlnnen zu entwickeln. Dazu gibt es folgende Vorschlage:

Es ist eine Ausstellung der Fotodokumentation zu erstellen, die an ver-
schiedenen offentlichen Stellen und in 6ffentlichen Einrichtungen ge-
zeigt wird.

Es ist ein ,Dreck-weg“-Telefon im Rathaus einzurichten (ahnlich der
Institution ,Helga vom Rathhaus*, die es friiher einmal gab), bei dem al-
le Burgerinnen Informationen bezuglich Entsorgung von Mll, Zustan-
digkeiten der verschiedenen Amter einholen und Beschwerden Uber
verunreinigte Stellen etc. loswerden kénnen.

Bezlglich des verschmutzten Bahngeléndes soll direkt auf die Bahn
zugegangen werden. Im Rahmen des betrieblichen Verbesserungswe-
sens der Bahn AG soll ein Anschreiben an diese formuliert werden, um
auf das verunreinigte Gelande aufmerksam zu machen.

Um eine Sensibilisierung unter den Schilern zu erlangen, sollen die
Leiter der Schulen angesprochen werden, damit sie das Problem auch
im Unterricht behandeln.

Neben der Praventionsarbeit sind die Bulrger aufzufordern, vor ihren
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Hausern zu kehren und aufzurdumen: Aulerdem sind wiederholt
,Dreck-Weg-Aktionen“ zu organisieren, an denen sich Kinder, Jugendli-
che und Erwachsene beteiligen.
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Auftaktveranstaltung
am 10. Dez. 2003

5 Die Biirgerbeteiligung in Ehrang-Quint

5.1 Auftakt

Am 10. Dezember 2003 wurde mit der Auftaktveranstaltung in der Turnhalle
der Grundschule St. Peter das Burgerbeteiligungsverfahren im Stadtteil Eh-
rang-Quint gestartet. Ehrang-Quint ist der 15. Trierer Stadtteil, in dem dieses
mehrmonatige Verfahren zur Stadtteilrahmenplanung durchgeflihrt wurde.
Mit ihrer persénlichen Anwesenheit unterstrichen der Oberbirgermeister und
die Stadtvorstandsmitglieder die Bedeutung der Veranstaltung.

40 Burgerinnen und Burger sowie 12 Verantwortliche nahmen insgesamt an

der Veranstaltung teil.

Moderiert wurde die Veranstaltung im Auftrage des Amtes fiir Stadtentwick-
lung und Statistik von Regina Gaitsch und weiteren Mitarbeitern von der
TAURUS GmbH, Institut fir Forschung und Beratung fir Umwelt-, Wirt-
schafts- und Regionalentwicklung an der Universitat Trier.

Die Birger und Biirgerinnen wurden aufgefordert, Starken und Schwachen
von Ehrang-Quint zu nennen. AnschlieBend wurden die Beitrdge einge-
sammelt und sortierten die Beitrdge thematisch.

Starken von Ehrang und Quint

Schwichen von Ehrang und Quint:

Stichwort ,Versorgung“

Stichwort ,Versorgung“

Noch gute Nahversorgung

Schlechte Versorgung in den Randgebieten

Geschaftevielfalt

Quint: wenige Geschéfte zu Full zu erreichen

Einkaufsmdglichkeiten

Grundversorgung / Ortskern

Stichwort ,Wohnen u. Bauen“

Arztliche Versorgung gut

Zersiedelter Stadtteil

Einzelhandel vorhanden

Bauruinen

Stichwort , Wohnen u. Bauen“

Stichwort ,,.Soziales*

Dorflicher Charakter in Ehrang

Zu wenig ruhige und gemitliche Platze / 6f-
fentliche Rdume

Dorflicher Charakter in Quint

Birgerhaus fehlt

Historische Bausubstanz

Sozialstrukturen immer negativer

Sanierungsgebiet

Fehlendes Veranstaltungshaus

Griine Umgebung ganz nah

Trotz Eingemeindung kein Gemeinschaftsge-
fahl

Hoher Wohnwert

Nahe zu Trier

Stichwort ,Kinder, Jugendliche,
Senioren®

Uberschaubare GroéRen

Kindergarten St. Peter

Naturnahe Wohnlage

Kinderhorte bzw. —krippen fehlen

Stadtteil im Griinen

Zu wenig Spielplatze

Die Welt ist hier noch in Ordnung

Versorgung alterer Menschen

Man fiihlt sich heimisch

Mangel bei Jugendarbeit

Naturliche Umgebung

Seniorenheim fehlt

Naherholung

Mangelnde Unterstiitzung der Vereine

Stichwort ,Vereinsleben / Kultur

Stichwort ,,Verkehr

Hohe Vereinsdichte

Verkehr, laut, schmutzig

Viele Vereine in Ehrang-Quint

LOPNV*, Trabantensiedlung

Kooperation der Vereine

Schlechte Verkehrsfihrung

Kulturveranstaltungen

Verkehrsentlastung erforderlich
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Starken von Ehrang und Quint Schwiéchen von Ehrang und Quint:
Gutes Vereinsangebot Mangelhafter Larmschutz B52, B53
Hohe Verkehrsdichte, OPNV-Anbindung
Stichwort , Verkehr* Starke Verkehrsbelastung
OPNV-Anbindung Schlechter Zustand von Straflen und Platzen
Gute OPNV-Anbindung OPNV, Problem in NiederstraRe
Busanbindung zur Stadt Verkehrsbelastung Koblenzerstralle
Gute Verkehrsanbindung KoblenzerstraRe: LKW, Raser trotz Ubergang
Gute OPNV-Verbindung Verkehr, 6ffentliche Sicherheit
Gute Verkehrsanbindung Dauerparker Parkplatz ,An der Langmauer®,
Kindergarten St. Peter
Parkplatz August-Antz-StraRe Falschparker
Nahe zur Autobahn Schlechte Planung
UmgehungsstralRe
Stichwort . Sicherheit und Sauberkeit,
Umwelt“
Wirtschaft Lauter und schmutziger Stadtteil
Nahe Arbeitsplatze Schlechte Talluft
Luftbelastung (Industrie und Verkehr)
Kinder und Jugendliche Larm und Schmutz, Schrotthandel
Quint: viele Kinder und Jugendliche Polizeistation, soz. Struktur

Zu wenig ,Ordnungshiter*

Steigende Kriminalitat

Sicherheit, Ordnung, Sauberkeit auch im
Hafengebiet

Unsauberkeit: der Ort wirkt fiir Einheimische
und Fremde abstofRend

Keine Polizei vor Ort

Gestaltung des Zugangs zur Bahn Ehrang-Ort

Beleuchtung Schule / Veranstaltung

5.2 Arbeitsgruppenphase

5.21 Workshop 1

Der Workshop schloss unmittelbar an die Auftaktveranstaltung an. Die in der
Auftaktveranstaltung benannten Starken und Schwachen des Stadtteils wur-
den erlautert. Es lielen sich drei Themenschwerpunkte erkennen, zu wel-
chen Arbeitsgruppen (AG) gebildet wurden:

AG | Verkehr

AG Il Soziales: Kinder, Jugendliche, Senioren

AG lll Sicherheit, Sauberkeit, Umwelt

Es folgte eine zweistiindige AG-Phase. Zum Abschluss kamen alle Anwe-
senden zu einer Schlussrunde im Plenum zusammen und es wurden die
Arbeitsergebnisse der Gruppen vorgestellt.

Die Teilnehmer der Arbeitsgruppen wurden dazu angeregt, moglichst weite-
re Bewohner (insbesondere solche, welche die Zielgruppen reprasentieren)
fur die Mitarbeit in den Arbeitsgruppen zu motivieren.

5.2.2 Arbeitsgruppensitzungen

Insgesamt wurden von den drei Arbeitsgruppen je vier Sitzungen abgehal-
ten. Daneben fanden weitere Treffen statt, die innerhalb der AG’en selbst
initiiert wurden.

Bildung von drei The-
menschwerpunkten

RegelmaRige Arbeits-
gruppensitzungen
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2. Workshop am
12. Marz 2004

Moderation durch
das Amt fiir
Stadtentwicklung
und Statistik

In den Sitzungen wurde Wert darauf gelegt, nicht nur einen problemorientier-
ten Blick auf die Situation im Stadtteil zu werfen, sondern dartber hinaus
Vorstellungen zu entwickeln, auf welche Weise sich Ehrang-Quint positiv
entwickeln kann. Darauf aufbauende Visionen bilden den Rahmen fiir die
Arbeit in den AG-Sitzungen.

Fir die Arbeitsgruppe Verkehr melden sich zu Beginn 4 Interessierte. Die
Gruppe wachst aber auf 13 Mitglieder an. Moderiert wird die AG von Frau
Gensheimer.

Wesentliche Themen der AG sind: der ruhende und flieRende Verkehr, die
daraus resultierende Larmbelastung, Gefahrenstellen fiir Verkehrsteilnehmer
und der OPNV.

Fur die Arbeitsgruppe Soziales: Kinder, Jugend, Senioren melden sich zu
Beginn 6 Interessierte. Die Gruppe wachst aber auf 25 Mitglieder an. Mode-
riert wird die AG von Frau Gaitsch.

Fur die Arbeitsgruppe Sicherheit, Sauberkeit, Umwelt melden sich zu Beginn
9 Interessierte. In den Sitzungen der Arbeitsgruppe engagieren sich dann 17
Ehrang-Quinter. Moderiert wird die AG von Frau Driessen.

Soweit Bedarf besteht, werden vom Projektleiter des Amtes flr Stadtent-
wicklung und Statistik Daten und Unterlagen zu einzelnen Themen zur Ver-
fligung gestellt sowie Gaste aus Fachamtern der Stadtverwaltung (Tiefbau-
amt, Herr Metzen; Stadtplanungsamt, Herr Weller) hinzugezogen. Aufderdem
beraten von den Stadtwerken - Verkehrsbetriebe Herr Klasner; von der Uni-
versitat Trier-FB Geowissenschaften (Klimatologie) in Sachen Luftbelastung
Herr Jung sowie von der Suchtberatung ,Die Tur“ Herr Andreas Stamm, von
der Familienbildungstatte ,Remise e. V.“ Herr Dr. Everz, von der Pfarrei St.
Peter Herr Hinzmann und Herr Binder, die Jugendpflegerin Frau Schmitz
und der Streetworker Herr Opitz.

5.2.3 Workshop 2

Die Ergebnisse der Arbeitsgruppen wurden in einem zweiten Workshop am
12. Mérz 2004 prasentiert und zur Diskussion gestellt. Damit sollte die Ver-
bindung zwischen den AG’en sichergestellt, doppelter Themenbearbeitung
vorgebeugt und die vorlaufigen Ergebnisse auf eine breitere Basis gestellt
werden.

Die Arbeitsgruppen stellten sich gegenseitig den Zwischenstand ihrer Er-
gebnisse vor und diskutierten diese anschlieffiend gemeinsam. Im Workshop
zusatzlich genannte Einzelthemen wurden den entsprechenden AG’en zur
Bearbeitung zugeordnet.

5.3 Zieldiskussion

Eine erste Zieldiskussion wurde am 24. Marz 2004 nach dem 2. Workshop
unter der Moderation des Amtes fur Stadtentwicklung und Statistik mit Ver-
tretern der Arbeitsgruppen gefiihrt. Das Ergebnis ist auf der folgenden Seite
dargestellt. Als besonders wichtig wird folgendes Ziel eingestuft:

Ehrang-Quint prasentiert sich als sauberer und lebenswerter Stadtteil
(2010-2015).
Dieses Ziel soll gleichzeitig die Hauptzielsetzung fir Ehrang-Quint sein.
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Zukunftsperspektive Ehrang-Quint *
Ehrang-Quint présentiert sich als
sauberer und lebenswerter Staditeil
I
I I
Verkehr Soziales: Kinder, Sicherheit, Sauberkeit
Jugendliche, Senioren Umwelt
Die Linienfihrung des Individualverkehr Attraktive Angebote fir Sicherheitsempfinden
OPNVist an den Rand ist analysiert Kinder, Jugendliche und durch realisierte
des Ortskem verlagert 2004 - 2005 || Senioren (Birgerhaus und | || Polizeiprésenz vorhanden
2004 - 2005 Markt) 2004 - 2005 2004 - 2005
Parkraumkonzept ist von Bewirtschaftung der Polizeiprésenz ist Alle Straltenanlieger
Biirgern u. der Stadt Trier Parkplétze ist verstarkt kehren
erstellt umgesetzt 7] 2004 - 2005 2004 - 2005
2004 - 2005 2004 - 2005
Vertaktung der Verkehrs- Attrakiivitatssteigerung Bolzplatz u. weitere Frei- Alle Bundesstrafen
tréger ist filr den gesamten des OPNV bringt 30% zeitangebote fiir Kinder haben Lérmschutzwénde
Ortsteil gewahrleistet || mehr Fahrgaste ™| u. Jugendiiche geschaffen | || 2004 - 2005
2006 - 2009 2006 - 2009 2006 - 2009
Fahrradverkehr in Ehrang/ Der Ortskem Einzelhandelsangebote Haushalte im Ortskem
Quint hat Vorrang ist verkehrsberuhigt sind verbessert worden auf Ol-/Gasheizung
2006 - 2009 2006 - 2009 [ 2006 - 2009 || umgestell
2006 - 2009
Lérm des Schienengiter- Lérm des Individual- Infrastruktur ist fiir bessere Gewerbebetriebe an der
verkehrs ist um 80% verkehrs ist um 60% gesuncheitliche Servaisstralte umgesiedelt
reduziert reduziert || Versorgung ausgebaut || zum Hafen
2010- 2015 2010- 2015 2010- 2015 2006 - 2009
Durchgangsverkehr in Lebensqualitét ist fiir die Attraktive Wohnbereiche Ehrang/Quint présentiert
Ehrang/Quint ist um 30% anséssigen Biirger m. seniorengerechter sich als sauberer und
reduziert | nachhalti verbessert | Infrastruktur vorhanden | || lebenswerter Staditeil
2010- 2015 2010- 2015 2004 - 2015 2010 - 2015
Die Ortskernsanierung
ist erfolgreich
|| abgeschlossen
2010- 2015
Ehrang/Quint durch Bau
der Nordumfahrung von
| Transitverkehr entlastet
2010- 2015
Legende:
Kursiv-fett: besonders wichtig
Standard:wichtig
Abbildung 31: Zukunftsperspektive Ehrang-Quint — Mérz 2004
*Zielkonferenz vom 24. Marz 2004 im Amt fir Stadtentwicklung und Statistik auf der Grundlage
der bis dahin erzielten Arbeitsgruppenergebnisse
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Zukunftskonferenz
am 15./16. Okt. 2004

5.4 Zukunftskonferenz

Zur endglltigen Ausarbeitung und Fertigstellung wurde eine zweitagige Zu-
kunftskonferenz mit den Mitgliedern der Arbeitsgruppen im Oktober 2004
durchgefihrt.

Die Zukunftskonferenz wurde vom Amt fiur Stadtentwicklung und Statistik
moderiert.

Den Teilnehmern wurden zur Vorbereitung auf die Zukunftskonferenz Ar-
beitsgrundlagen zur Verfligung gestellt, die die Ergebnisse der bisher geleis-
teten Arbeiten in den Arbeitsgruppen enthielten. Zu bearbeiten waren die
Themen der Arbeitsgruppen ,Verkehr®, ,Soziales“ und ,Sicherheit, Sauber-
keit, Umwelt. Dementsprechend wurden im Workshop aus den anwesenden
Teilnehmern drei Arbeitsgruppen gebildet:

An der Zukunftskonferenz nahmen teil:

AG Sicherheit, Sauber- AG Soziales AG Verkehr
keit, Umwelt

Christiane Boos Alexander Elsen Sabine Brosius
Luzia Brandt Gabriela Béhm Dieter Romer
Klaus Béhm Christiane Schiff Siglinde Hill
Guido Eberhardt Siegfried Morbach Werner Bach
Matthias Gebauer Susanne Schmitz Doris Heinz
Roland Grundheber Sieglinde Saif Ralph Ptz
Hans Hill Leo Gohr Marlies Putz
Roswitha Roos Guinther Merzkirch Bernd Fries

Joachim Wasniewski
Uwe Wilke
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Auf der Grundlage der Ziele, die die Vertreter der Arbeitsgruppen im Marz
2004 zu ihren Arbeitsfeldern ,Verkehr®, ,Soziales* und ,Sicherheit, Sauber-
keit, Umwelt“ aufgestellt hatten, haben die Teilnehmer der Arbeitsgruppen
die Ziele in der Zukunftskonferenz vollstdndig Uberarbeitet. Es ergab sich
dabei, dass einige der schon einmal genannten Ziele gestrichenen und die
Verbleibenden in ihrer Formulierung prazisiert wurden. Es kamen auch neue
Ziele hinzu.

Die jeweils neu aufgestellten Ziele wurden je Arbeitsfeld nacheinander vom
Plenum der Teilnehmer mit der Vergabe von Punkten nach ihrer Wichtigkeit
bewertet.

Zu den jeweils drei wichtigsten Zielen jedes Arbeitsfeldes erarbeiteten die
Arbeitsgruppen — jede fir sich - die aus ihrer Sicht zur Erreichung der Ziele
erforderlichen MaRnahmen. Diese wurden am Ende der Zukunftskonferenz
von den Sprecherlnnen der Arbeitsgruppen je Arbeitsfeld dem Plenum vor-
getragen, erldutert und ebenfalls zur Bewertung ihrer Wichtigkeit angestellt.
MafRnahmen zu den weiteren Zielen sind in den Arbeitsgrundlagen zur Zu-
kunftskonferenz sowie in den Protokollen, die von den Sitzungen der Ar-
beitsgruppen erstellt worden sind, genannt und werden in dem vorliegenden
Burgergutachten den entsprechenden Zielen zugeordnet.

Abbildung 35: Vortrag der Ergebnisse

Die Ziele und MalRnahmen sind im Kapitel 1 systematisch zusammenge-
stellt.

Auf der Grundlage der Ergebnisse der Arbeitsgruppensitzungen im Frihjahr
2004 und der Zukunftskonferenz im Oktober 2004 ist das Birgergutachten
formuliert, im Redaktionsteam der Arbeitsgruppen abgestimmt und in der
vorliegenden Fassung fertig gestellt worden.

Bewertung der Ziele im
Plenum

Entwicklung von MaR-
nahmen zu den drei
wichtigsten Zielen
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ANHANG
6 Stellungnahmen
6.1 Stellungnahmen der Stadtwerke

Im Zuge der Gruppenarbeit hat sich ein Sachverstandiger der Stadtwerke zu
den diskutierten Problemfeldern gedufiert. Seine Feststellungen werden im
Folgenden wiedergegeben.

6.1.1 Anzahl der Busse
Die genaueren Zahlen:

Stadtwerke Trier GmbH 81 Fahrten pro Richtung

einschl. Zusatzfahrten = 162 Fahrten
Rhein-Mosel- 20 Fahrten pro Richtung = 40 Fahrten
Verkehrsgesellschaft mbH
Walscheid Bus-Reisen 10 Fahrten pro Richtung = 20 Fahrten
Fidei-Linie

Gesamte Ortsdurchfahrten: 222 Fahrten

Uber Fahrten anderer Reise- oder Kleinbusse durch Ehrang, die mit dem
Linienverkehr nichts zu tun haben, kann ich keine Angaben machen.

Die Angaben zu den technischen Details der Fahrzeuge habe ich beim Be-
triebsleiter der Werkstatt nachgefragt:

Auf der Linie 8 werden Fahrzeuge nach Euro 1, 2 und 3 eingesetzt, ab 2005
auch Euro 4.

Nach dem derzeitigen Stand der Technik setzen sich die RuBpartikel nach
unten ab, da sie schwerer als Luft sind.

Mit der EinfGhrung der EURO-Norm 4 wurden auch Ruf3partikelfilter einge-
setzt.

Die Stadtwerke verwenden schwefelarmen Dieselkraftstoff, so dass die Ent-
wicklung von Rul3partikeln gesenkt wird.

6.1.2 Haltestelle KyllstraBe

Bei der Ortskernsanierung wurden der Bordstein und die Fahrbahnmarkie-
rungen im Bereich des Peter-Roth-Platzes entfernt, um dem Platz ein anders
Aussehen zu geben. In der KyllstralRe war es mdglich, durch einen erhdhten
Bordstein die Sicherheit der Fahrgaste beim Ein- und Aussteigen deutlich zu
verbessern. Auch im Hinblick darauf, dass sich die Linienfiihrung eventuell
andern koénnte, ware ein Anfahren des Peter-Roth-Platzes nicht mehr még-
lich.

Bei allen Uberlegungen sowie Planungen im Linienverkehr werden im Vor-
feld selbstversténdlich Experten hinzugezogen. Die unnétigen Staus in der
Kyllstralle und der NiederstraRe haben in den wenigsten Fallen unsere
Bussen zu verantworten. Vielmehr die Parkmoral vieler Autofahrer verur-
sacht dieses Problem.
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6.1.3 Zu schnelles Fahren in der NiederstraBBe

Durch die Lange und Breite eines Busses wird die Geschwindigkeit haufig
hoher eingeschatzt, als sie tatsachlich ist. Wir werden aber, wie wir es schon
immer praktizieren, die Fahrer dazu anhalten, auf die Einhaltung der vorge-
schriebenen Geschwindigkeit zu achten, oder sogar langsamer zu fahren.

6.1.4 Verlegung der Streckenfiihrung

Einer Verlegung der Streckenfiihrung aus der NiederstralRe in die Garten-
stralde konnten die Stadtwerke prinzipiell zustimmen. Wegen der geringen
Fahrbahnbreite der August-Antz-Stral’e und der vorhandenen Bausubstanz
ist dies jedoch schlecht umzusetzen. Zudem ist der Stralenzustand in der
GartenstralRe derart mangelhaft, dass hier in kurzer Zeit erhebliche Schaden
auftreten wirden. Das Anlegen von zwei Haltestellen ware dariiber hinaus
mit einem erheblichen Kostenaufwand verbunden.

6.1.5 Sternverkehr Linie 87

Durch sinkendes Fahrgastaufkommen und den bestehenden Kostendruck
mussten wir im Linienverkehr umstrukturieren. Um den Zeittakt fiir die
Ortsteile Ehrang und Pfalzel aufrecht zu erhalten, wurden die Linien 7 und 8
im Sternverkehr als Linie 87 zusammengefasst. Wahrend der Sternver-
kehrszeiten kénnen wir mit anderen Fahrzeiten planen, als im Normalver-
kehr, so dass sich die Fahrzeit von Trier nach Quint mit Umfahrt Gber Pfalzel
lediglich um drei Minuten verlangert hat.

6.1.6 Linie 17: Ehrang-Heide

Zahlungen auf der Linie 17 belegen, dass die Wagen pro Fahrt im Schnitt
nur mit 3,7 Fahrgasten besetzt sind. Dies rechtfertigt betriebswirtschaftlich
keinen dichteren Zeittakt.

6.1.7 Anruf-Sammel-Taxi

Das Anruf-Sammel-Taxi ist ein Uber den Linienverkehr hinausgehendes
Angebot. Deshalb mussen wir fiir diese Leistung einen zusatzlichen Fahr-
preis verlangen.

6.1.8 Ruhender Verkehr
Zur Frage, wie andere Verkehrsunternehmen mit diesem Problem umgehen,
hier die von mir versprochenen Kontaktadressen:

in Solingen: Herr Schleifenbaum  Tel. (02 12) 2 95 21 21
in Wuppertal:  Herr Hihlschen Tel. (02 02) 5 69 40 81

6.1.9 Probleme Taubenberg
Die dort zur Zeit bestehenden Probleme wurden weitergeleitet und werden
schnellstmoglich behoben.

6.2 Stellungnahmen StraBenverkehrsamt

Kurzstellungnahme des Straenverkehrsamts - Amt 36 - Verkehrsiiberwa-
chungsdienst und Strallenverkehrsbehérde - zum Protokoll der Arbeitsgrup-
pe "Verkehr® vom 21.01.2004 “.
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6.2.1 Beidseitiges Parken in engen StraBen / Seitengassen

Winsche fur die Zukunft:

Starkere Uberwachung des ruhenden Verkehrs durch Ordnungsamt

Bessere Ausschilderung der Parkplatze

Parkplatz einrichten auf Gelande der abgerissenen Blumenfabrik

Amt 36:

In Ehrang finden durch das Straflenverkehrsamt (und nicht durch das Ord-
nungsamt) Kontrollen des ruhenden Verkehrs in regelmafRigen Abstédnden
statt. Es wird empfohlen, die Bereiche, die verstarkt Gberwacht werden sol-
len, zu benennen. Der Verkehrsiiberwachungsdienst wird im Rahmen der
personellen Mdglichkeiten entsprechendes veranlassen. Das Strallenver-
kehrsamt appelliert zugleich an die Eigenverantwortlichkeit der Kraftfahr-
zeugfuihrer/innen- und —halter/-innen sowie an ein bewusst nachbar- und
partnerschaftliches Parkverhalten in gegenseitiger Hilfestellung oder Ab-
sprache (soweit die Grundregeln der StVO zum Halten und Parken dies
zulassen). Dies gilt insbesondere fir Wohnbereiche, in denen wegen der
Bebauungsdichte Parkraum fehlt und nicht geschaffen werden kann.

Aus verkehrsbehordlicher Sicht ist festzustellen, dass die Parkplatze an-
scheinend regelmafRig gut ausgelastet sind. Dies lasst darauf schlief3en,
dass die Standorte bekannt sind. Eine Hinweisbeschilderung wird daher
eher als kontraproduktiv angesehen. Eine Parkplatzhinweisbeschilderung,
die zu einem offentlichen Parkplatz fuhrt, der keine Parkmdglichkeit mehr
bietet, wird vom parkplatzsuchenden Verkehrsteilnehmer kritisch kommen-
tiert werden.

Die Schaffung von weiterem Parkraum ist aus verkehrsbehdrdlicher Sicht
grundsatzlich immer zu begriRen. Fir die Verwaltung stellt sich die Frage,
ob an dieser Stelle tatsachlich so viel Bedarf ist, dass eine solche Mal3nah-
me im vernunftigen Kosten- / Nutzenverhaltnis steht?

6.2.2 OPNV

Gegenwartige Probleme:

Schlechte OPNV-Anbindung FriedhofstraRe / Ortsteil Heide

Fahrpreise im OPNV

Sternbusse uber Pfalzel (zu lange Fahrtzeit) -> Umstieg auf Pkw

Winsche fir die Zukunft:

Verlegung der Buslinie von Niederstrafie in Gartenstralie

Amt 36:

Die genannten Themen sind mit den Stadtwerken und der Verkehrsplanung
zu besprechen.

6.2.3 Gefahrliche Querungen Radwege — Straen
Gegenwartige Probleme:

Gefahrliche Querungen Radwege — Strallen (z.B. Ende Pfeiffersbricke /
Schrotthandel, Richtung Schweich Einfahrt Wirtschaftsweg, Quinter Stralle)
Winsche fur die Zukunft:

Verlegung der Radwege
Amt 36:
Fur die Verkehrsplanung / Radwegeplanung ist das Tiefbauamt zustandig.
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6.2.4 Schilder, UmgehungsstraBBe, FuBgédngeriiberwege

Gegenwartige Probleme:

Schilderwald

Flhrung neue Umgehungsstralie

Geschwindigkeit in Quinterstralle

Winsche fur die Zukunft:

Offnung des Verkehrsraums Ecke August-Antz-Strale/KyllstraRe (Flache in
stadtischem Besitz) -> Aufhebung der scharfen Kurve

FulRgangeriberwege (Kyllstrale)

Amt 36:

Die vorhandenen Verkehrsschilder werden auf ihr verkehrsrechtliches Erfor-
dernis einerseits und die damit zusammenhangenden Unterhaltungskosten
andererseits Uberprift.

Umgehungsstralie: Es handelt sich offensichtlich um eine planerische Mal3-
nahme.

FuRgangeriberwege ( FGU): In der KyllstraBe sind FGU vorhanden, weitere
sind wohl unter Beriicksichtigung der Richtlinien Gber die Anlage von Fuf-
gangeriberwegen (R-FGU ) nicht méglich. Die dort genannten Kriterien
treffen hier nicht mehr zu, wie z.B. erforderliche Distanzen zwischen 2
FGUs, Verkehrsdichte im Verhaltnis zum FuRgangeraufkommen, Biindelung
der FulRgéngerstréme etc.)
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7 Alkoholmissbrauch bei Jugendlichen

Die Probleme der Jugendlichen, vor allem bezuglich des Alkoholmiss-
brauchs, wurden breit diskutiert, u.a. mit einem Experten von ,Die Tur e.V.",
einem Geschaftsinhaber, Jugendbetreuern und dem Streetworker der Stadt
Trier. Die behandelte Thematik wurde in einem Abstrakt wie folgt zusam-
mengefasst:

Die AG ,Soziales: Kinder, Jugend, Senioren* kommt unter Einbeziehung der
Teilergebnisse anderer Arbeitsgruppen zu folgendem grundsatzlichen Er-
gebnis:

Im Stadtteil Ehrang-Quint existiert ein begrenztes Alkoholmissbrauchs-
Problem bei Jugendlichen.

Innerhalb der Teildiskussionen ergab sich die Notwendigkeit, das Thema auf
Existenz, Qualitat, Quantitdt und Praventionsmdglichkeiten hin zu untersu-
chen. Es erfolgten im Wesentlichen die folgenden Diskurse zu diesem The-
ma:

In welchen Dimensionen existiert das Problem ?

Die AG kommt zu dem Schluss, dass eine Minoritat der Jugendlichen ein
permanent immanentes Problem(PIP) mit Alkohol hat. Es wurde von der
Arbeitsgruppe weiter eruiert, dass infolge verschiedener Gruppendynamiken
und anderer dulRerer Einflisse insbesondere jingere Jugendliche, die bisher
nicht permanent auffallig sind, durch altere Jugendliche maoglicherweise
einem erhdhten Risiko eines zukiinftigen Alkoholmissbrauchs ausgesetzt
sein konnten.

Welche Teile der Gesamtpopulation Jugendlicher ist von diesem Problem
betroffen ?

Die Altersgruppe der 11- bis 18-jahrigen Jugendlichen in Ehrang- Quint um-
fasst 745 Personen, das sind 7,62 % der Gesamtbevodlkerung (EQ). Aus den
verschiedenen Aussagen anderer Arbeitsgruppen und von Einzelhandlern,
welche alkoholische Getranke im Programm fiihren, und eigenen Beobach-
tungen lasst sich ableiten, dass eine Altersgruppe Jugendlicher zwischen 10
und 18 Jahren als betroffen erkennbar ist. Der ,harte Kern" (PIP- Gruppe)
liegt wohl in der Altersgruppe der 15-18 jahrigen. Die zu beobachtende
Gruppenstarke liegt zwischen 3-10 Jugendlichen. Als weitere Gruppe Ju-
gendlicher wurde die der Schiler genannt, in welcher es eine nicht unerheb-
liche Anzahl geben soll, die vor dem Unterricht und wahrend der Pausen
Alkohol konsumierten. Die Hinweise sind aufgrund konkreter Spuren des
Alkoholkonsums auf und in unmittelbarer Umgebung des Schulgelandes
deutlich sichtbar.

Gibt es soziale Gemeinsamkeijten bei den auffalligen Jugendlichen ?

Aus den Erfahrungen anderer AG-Mitglieder konnte ersehen werden, dass
die permanent auffalligen Jugendlichen haufiger aus Familien stammen, in
denen soziale Probleme auftreten. Eine weitere Teilgruppe ergibt sich aus
Jugendlichen, die durch ihre Eltern sich selbst tiberlassen sind.

Welche Ursachen liegen dem Problem zugrunde ?

Erkennbar war aus der Arbeit der AG, dass es mindestens zwei temporare
Bezlge gibt.

In der AG wurden zum Einen als mogliche aktuelle Ursachen bestimmte
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Trenderscheinungen, Idolbilder, die durch die Massenmedien vermittelt wer-
den, aber auch depressive Erscheinungen in Form der allgemeinen Zu-
kunftsaussichten ermittelt.

Konkret erkennbar ist aufgrund der allgemeinen und wirtschaftlichen Prob-
leme die Arbeitsmarktsituation, die Lehrstellensituation sowie die der me-
diengesteuerten Popularitat bestimmter Getranke und Trenderscheinungen.
Es ergibt sich weiter, dass das Problem progressive Tendenzen haben
kénnte.

Anfalligkeiten Jugendlicher durch familiare Disposition zum Alkohol sind
ebenfalls ermittelt worden, sie sind jedoch eine Erscheinung, die schon lan-
ger kulturell bekannt ist.

Beschaffungswege fiir alkoholische Getranke:

Eine legale Abgabe von alkoholischen Getranken ist durch die Gesetzeslage
ausgeschlossen. Innerhalb der AG konnte festgestellt werden, dass der
Einzelhandel bewusst keine alkoholischen Getranke an Jugendliche abgibt.
Es konnten jedoch bei wenigen Jugendlichen Tendenzen ausgemacht wer-
den, dass diese im Sinne der Beschaffung alkoholischer Getranke auch vor
der Anwendung von Gewalt, Erpressung und Drohung nicht zurtickschre-
cken. Der weitaus haufigste Fall der Beschaffung ist die Beschaffung tGber
altere Jugendliche oder gar Giber Erwachsene.

Praventionsiuberlegungen:

Es wurde von der AG ermittelt, dass es auf der Ebene der Ursachen nur
beschrankte, im Sinne einer Pravention, oder gar keine Einflussmdglichkei-
ten gibt. Erarbeitet wurde konkret, dass flankierende MalRnahmen auf der
Ebene der bereits im Einzelhandel stattfindenden Praventionen sinnvoll wa-
ren. Anwesende Einzelhandler stimmten Uberlegungen in Form von Plakat-
aktionen u.a. als erganzender MalRnahme zu. Wichtig ware es zu ermitteln,
ob und in welchem Umfang sich die Aussage bestatigt, dass Schiler wah-
rend des Schulbesuches Alkohol konsumieren. Im Zuge dieser Uberlegun-
gen ist eine rigide Pravention direkt in den Schulen angezeigt und zu for-
dern.

Resumee:

Im Wesentlichen ergab sich innerhalb der AG die Meinung, dass es ein Al-
koholproblem Jugendlicher innerhalb der vorgenannten Bezlige gibt. Jedoch
ergab sich aufgrund kontroverser Diskussionen insbesondere mit in der Ju-
gendarbeit offiziell tdtigen Personen, dass man allgemein nicht, in Einzelfal-
len jedoch schon, von einem Suchtproblem sprechen kann. Festgestellt
wurde weiterhin, dass dieses Problem progressiven Charakter haben kdnnte
und daher Handlungsbedarf besteht. Allerdings zeigten sich wahrend der
folgenden Diskurse, dass es zwar lokale praventive Einflussmdglichkeiten
gibt, diese aber aufgrund der bundesweit wirksamen Einflussgréen, also
aulerhalb der lokalen Gegebenheiten, nur duerst beschrankt sein kdnnen.
Als eine praktikable Einflussgrofle wurde der Ort der Beschaffung alkoholi-
scher Getranke lokalisiert. Die bereits vorhandenen Bemihungen des Han-
dels sollen durch gezielte plakative MaRnahmen unterstitzt werden. Der
Konsum von Alkohol wahrend des Schulbesuches bedarf einer naheren
Untersuchung.
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8 Bilder zum Thema Sauberkeit
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