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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

Im Ortsbezirk Trier-Klrenz soll die Flache des ehemaligen Walzwerkareals
entwickelt werden. Fur den Bebauungsplan BK 30 ,Walzwerk"® sollen die ver-
kehrlichen Wirkungen der neuen Nutzungen ermittelt und die aul3ere Erschlie-
Rung konkretisiert werden. Um dem Anspruch einer nachhaltigen Verkehrs-
entwicklung gerecht zu werden, wurde zudem geprift, welche Mallhahmen
zur Forderung einer nachhaltigen Mobilitat im Rahmen des Plangebietes um-
setzbar sind, um eine emissionsarme Fortbewegung zu begulnstigen und zu
steigern.

Vorgehensweise

Untersuchungsgebiet ist der Stadtteil Alt-Kurenz sowie Teile der angrenzen-
den Stadtteile Trier-Nord und Gartenfeld. Fur das Untersuchungsgebiet liegt
eine Verkehrsprognose 2035 vor, die als Prognose-Nullfall verwendet wurde.

Fir die Untersuchung der verkehrlichen Auswirkungen des Bebauungsplans
BK 30 wurde das Verkehrsaufkommen der neuen Nutzungen des geplanten
Baugebiets ermittelt und im Verkehrsmodell umgelegt (Prognose-Planfall
2035).

Das ErschlieRungskonzept wurde auf der Grundlage des Masterplans fur das
Walzwerkareals konkretisiert und hierbei insbesondere die Verkehrsfliihrung
auf der Bruhlstral3e, der Nellstralle und der Rosenstralde betrachtet.

Fur den Prognose-Planfall wurde die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte im
Umfeld des Walzwerkgelandes mit dem Verfahren nach dem HBS' unter-
sucht:

Als weiterer Bestandteil der Verkehrsuntersuchung wurde ein Mobilitatskon-
zept erarbeitet, um die Pkw-Nutzung im Walzwerkareal zu reduzieren.

' Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV, Hrsg.): Handbuch fiir die Bemes-
sung von Stralenverkehrsanlagen, Kdln, 2015
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2 Grundlagen

2.1 Lage des Plangebietes

Abbildung 1 zeigt die Lage des Walzwerkgelandes. Das Untersuchungsge-
biet liegt im Sudwesten des Stadtteils Alt-Kurenz. Die Trierer Innenstadt
(Porta Nigra, Hauptmarkt) ist rund 1,5 km vom Untersuchungsgebiet entfernt.
Der Stadotteil Alt-Karenz zahlt somit zu den innenstadtnahen Stadtteilen und
weist zudem zahlreiche Beziehungen zu den benachbarten Stadtteilen Trier-
Nord und Gartenfeld auf (z. B. Grundschule, Einzelhandel). Alt-Kirenz hat
rund um das Walzwerkgelande eine dorfliche Struktur mit geringen Stralen-
raumbreiten.

Das Gelande des ehemaligen Walzwerks liegt mit einer Seite unmittelbar an
der Bahnstrecke Trier-Koblenz und ist an den anderen Seiten vollstandig von
Uberwiegender Wohnbebauung umgeben. Studwestlich der Schénbornstralle
wird ein Nahversorgungszentrum fur Alt-Kurenz errichtet.

Die Eisenbahntrasse bildet eine starke Zasur zwischen Alt-Kirenz und der
ubrigen Kernstadt, da eine Querung nur im Verlauf der Avelsbacher Stralle
und Schoénbornstralde moglich ist. Das Untersuchungsgebiet selbst liegt ab-
seits der Hauptverkehrsstralden, die in Nord-Sud-Richtung westlich der
Bahntrasse verlaufen. Auf Grund der hohen Auslastung des Hauptverkehrs-
strallennetzes ist jedoch auch das Stral3ennetz in Alt-Kurenz stark von Durch-
gangsverkehr belastet, insbesondere die Domanenstral’e und ihre Fortfih-
rung uber die Guterstral3e in den Stadtteil Gartenfeld.

;o : Alt-Kirenz
Trier-Nord™ .70 b
' 5 Geltungsbereich +

BK 30

Nahversorgungszentrum

Schonbornstralle

Gartenfeld

Abbildung 1: Ubersichtsplan
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2.2 Kfz-Verkehrsmengen im Ist-Zustand

Der Stadtteil Alt-Kurenz liegt zwischen der Trierer Innenstadt und dem Tar-
forster Plateau. Mit der Avelsbacher Stralde verlauft eine der beiden Talach-
sen zwischen der Innenstadt und Hohenstadtteilen auf dem Tarforster Plateau
im ndrdlichen Teil des Stadtteils. Das Untersuchungsgebiet selbst liegt abseits
der Hauptverkehrsstralden.

Schonbornstralle, Guterstralle und Domanenstral’e dienen in erster Linie der
Anbindung von Alt-Klrenz an das Ubergeordnete StralRennetz. Fur eine aktu-
alisierte Datengrundlage wurden am 24. November 2016 Verkehrszahlungen
an folgenden Knotenpunkten durchgefiihrt: 2

e ,Schondorfer Stralde / Schonbornstralie”,

o ,Domanenstralie / Zum Schlosspark / Guterstrale / Schonbornstrafie®,
e ,Avelsbacher Stral3e / Nellstrae“ und

e ,Schonbornstral’e / Bruhlstralle*

Weiterhin konnten aus den Jahren 2013 und 2014 stammende Knoten-
punktzahlungen in den Stadtteilen Trier-Nord und Gartenfeld verwendet wer-
den.

Die Durchfluhrung einer Haushaltsbefragung im Stadtgebiet Trier im Jahr 2018
sowie die Fortschreibung der regionalen Verkehrsuntersuchung im Raum
Trier wurden im Jahr 2020 zum Anlass genommen, das Verkehrsmodell zu
aktualisieren. Hierbei wurden fur das gesamte Stadtgebiet Strukturdaten,
Pendlerverflechtungen und Eingangsgrofien zum Mobilitatsverhalten aus den
Jahren 2018 und 2019 in das Verkehrsmodell ubernommen und das Ver-
kehrsmodell flr den Stadtteil Kiirenz neu kalibriert. Berlicksichtigt wurde dabei
insbesondere die zwischenzeitlich erfolgte Entwicklung der Baugebiete auf
dem Tarforster Plateau.3

Die modellierten 24-Stunden-Werte (DTVw) sind in Abbildung 2 dargestellt.
Anlage 2 enthalt die Eingangsdaten nach RLS19 fur die schalltechnische Un-
tersuchung.

2 Zum Zeitpunkt der Zahlung war die Paulinstrale auf Grund von Bauarbeiten in stadtauswartiger
Richtung gesperrt, was zu einem erhdhten Kfz-Verkehrsaufkommen auf der Schéndorfer StralRe
fuhrte. Durch einen Abgleich der Zahlungsergebnisse mit den Werten der im Jahr 2014 durchge-
fuhrten Z&hlung am benachbarten Knotenpunkt ,Schéndorfer Stralle / Wasserweg® wurde diese zu-
sétzliche Kfz-Verkehrsmenge abgezogen und somit fiir den Ist-Zustand die Offnung der Paulin-
stral3e unterstellt. Die Auswirkung der Sperrung der Paulinstrale auf die Giterstralle und Doméa-
nenstrafe wurde als gering eingeschatzt, so dass hier keine Abschladge vorgenommen wurden.

3 R+T Verkehrsplanung GmbH: Aktualisierung der Verkehrsprognose Stadtteil Kiirenz, Darmstadt,
2021
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Die hochste Verkehrsbelastung tritt mit rund 17.000-18.000 Kfz / 24 h auf der
Avelsbacher StralRe auf.* Auf der GlterstralRe liegt die Kfz-Verkehrsmenge
bei rund 9.000 Kfz / 24 h, auf der Schénbornstralte ca. 7.000-8.000 Kfz /24 h
und auf der Domanenstralde zwischen rund 6.000 Kfz / 24 h norddstlich der
Nellstrae und rund 8.000 Kfz / 24 h sudwestlich der NellstralRe. Auf der Nell-
stral’e betragt d|e Kfz-Verkehrsmenge rund 2.000 Kfz / 24 h.

Abbildung 2: Kfz-Verkehrsmengen im Ist-Zustand (DTVw, Kfz / 24 h)

Das Strallennetz im Untersuchungsgebiet ist in den Spitzenstunden stark
ausgelastet, insbesondere im Bereich Schondorfer Stralle, Wasserweg und
Avelsbacher Strale. Der Stadtteil Alt-Kurenz (Domanenstral’e, Schonborn-
strale) wird in diesem Zusammenhang als Ausweichstrecke zum Hauptver-
kehrsstraliennetz genutzt. Auf der Verbindung zwischen den Hohenstadttei-
len und der Innenstadt konnen Uber Alt-Klrenz die hoch ausgelasteten Kno-
tenpunkte entlang des Wasserwegs umfahren werden.

Auf Grund der langen Ruckstaus auf der Avelsbacher Strale sind die Aus-
weichfahrten in Fahrtrichtung Innenstadt besonders ausgepragt und treten so-
wohl vormittags (Pendlerverkehr aus den Hohenstadtteilen in die Innenstadt)
als auch nachmittags (Ruckfahrten von der Universitat) auf. Die unmittelbar

4 Die verkehrlichen Wirkungen der im Juli 2021 eingefiihrten Hochstgeschwindigkeit von 30 km / h
sind hierbei nicht berlcksichtigt.
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an das Walzwerkgelande angrenzende Nellstral3e ist im Verhaltnis zu Schon-
bornstralde und Doméanenstral’e zwar geringerer belastet, weist aber eben-
falls einen hohen Anteil Durchgangsverkehr mit deutlich hdherem Anteil an
Fahrten in sudliche Fahrtrichtung auf.

Abbildung 3 zeigt die Ganglinie der Avelsbacher Stral3e als Hauptverkehrs-
stral3e in Alt-KUrenz. Trotz ihrer Bedeutung als Verbindungsstralde zum Tar-
forster Plateau mit seinen zahlreichen Wohngebieten und der Universitat tre-
ten vergleichsweise gering ausgepragte Spitzen vormittags und nachmittags
auf, da an den Knotenpunkten des Hauptverkehrsstrallennetzes entlang von
Wasserweg und Schondorfer Stral’e sowie am Alleenring vielfach die Kapa-
zitatsgrenze erreicht wird. Die Nachfrage ist ganztagig hoch.

kil Ganglinie Avelsbacher StralRe
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Abbildung 3: Ganglinie des Kfz-Verkehrs auf der Avelsbacher StraRe

Die Abbildung 4 bis Abbildung 6 zeigen die Ganglinien des Kfz-Verkehrs-
aufkommens auf der Domanenstrale, Schonbornstralle und Guterstralle.
Hier sind die hohen Spitzenbelastungen, insbesondere in Fahrtrichtung In-
nenstadt auffallig. Diese sprechen dafur, dass Ausweichfahrten durch den
Stadtteil Alt-Klrenz durchgefihrt werden.
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Abbildung 5: Ganglinie des Kfz-Verkehrs auf der Schonbornstrale
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kil Ganglinie Kfz-Verkehr GuterstralRe
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Abbildung 6: Ganglinie des Kfz-Verkehrs auf der GiiterstralRe

Abbildung 7 zeigt die Ganglinie des Kfz-Verkehrs auf der Nellstral’e. Die
Fahrtrichtung Avelsbacher Strale weist eine ausgepragte Nachfragespitze
am Nachmittag auf. In Fahrtrichtung Domanenstral3e sind es tagsuber durch-
gangig 70 - 100 Kfz-Fahrten / h. Die NellstralRe weist trotz Lkw-Durchfahrts-
verbot einen vergleichsweise hohen Anteil an Gewerbeverkehr auf, insbeson-
dere der Anteil der Lieferwagen ist mit 10 % an allen Kfz hoch. Dies duirfte auf
die Lage zwischen den Gewerbegebieten Nord und Alt-Kurenz / Gartenfeld
zuruckzufuhren sein.
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Abbildung 7: Ganglinie des Kfz-Verkehrs auf der NellstraBe
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2.3 Prognose-Nulifall 2035

Im Rahmen der Aktualisierung des Verkehrsmodells im Jahr 2020 wurde der
Prognose-Nullfall fir das Jahr 2035 fortgeschrieben. Der Prognose-Nullfall
2035 berucksichtigt dabei die Siedlungs- und Verkehrsentwicklung bis 2035
auf der Grundlage des Flachennutzungsplans Trier und einer abgeschatzen
Siedlungs- und Verkehrsentwicklung im Umland. Im Stadtteil Kirenz sind die
Verkehrsmengen der geplanten Nutzungen in den Geltungsbereichen der B-
Plane BK 24, BK 31 und BU 24, der Energie- und Technikpark und die Neu-
bebauung auf dem Gelénde der friiheren Ecole Maternelle auf dem Petrisberg
im Prognose-Nullfall 2035 enthalten.

Die modellierten Kfz-Verkehrsmengen (DTVw) im Prognose-Nullfall sind in
Abbildung 8 dargestellt. Anlage 2 enthalt die Eingangsdaten nach RLS19 fur
die schalltechnische Untersuchung.

Die hochste Verkehrsbelastung tritt weiterhin entlang der Avelsbacher Stral3e
auf. Hier betragt das Kfz-Verkehrsaufkommen rund 17.000 - 19.000 Kfz / 24 h.

Auf der Guterstralie betragt die Kfz-Verkehrsmenge 9.000-10.000 Kfz / 24 h,
auf der Schonbornstrale ca. 8.000 Kfz / 24 h und auf der Domanenstralie bis
zu 9.000 Kfz / 24 h.

Abbildung 8: Kfz-Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall 2035 (Kfz / 24 h, DTVw)
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3 Kfz-Verkehrsaufkommen der neuen Nutzungen

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans BK 30 umfasst die Neubebauung
des Walzwerkgelandes und die angrenzenden Bestandsnutzungen zwischen
Walzwerkgelande und Nellstral’e, Domanenstral’e und Schonbornstralie.

Das Verkehrsaufkommen der Bestandsnutzungen ist bereits im Prognose-
Nullfall enthalten. Fur die Bewertung der verkehrlichen Wirkungen der neuen
Nutzungen wurde der Bebauungsplan hinsichtlich der zulassigen Nutzungen
und Geschossflachen sowie das stadtebauliche Konzept fur das Walzwerk-
gelande mit folgenden Nutzungen zu Grunde gelegt:

e Wohnraum fur rund 740 Bewohner auf dem Walzwerkgelande und auf
den ehemaligen Parkplatzen an der Bruhlstral3e,

e Buronutzung und stadtteilbezogene gewerbliche Nutzung (Sporthalle,
Dienstleistung, kleinflachiger Einzelhandel) auf rund 10.000 m? BGF.

Die Ermittlung des Kfz-Verkehrsaufkommens erfolgte auf der Grundlage von
Werten aus der Literatur unter Berucksichtigung der Lage des Standorts und
des im Jahr 2018 ermittelten Mobilitatsverhaltens in Trier.56

Die Ergebnisse der Haushaltsbefragung zeigen grof3e Unterschiede beim An-
teil des Kfz-Verkehrs in unterschiedlichen Teilen der Stadt. Fur die Talstadt,
der Alt-Kirenz zugeordnet ist, wurde folgende Verteilung des Gesamtver-
kehrs auf die einzelnen Verkehrsmittel ermittelt:

FuRverkehr: 33%

Radverkehr: 21%

Motorisierter Individualverkehr als Fahrer: 30%
Motorisierter Individualverkehr als Mitfahrer: 8%
Offentlicher Personennahverkehr: 8%

Aufgrund der Randlage des Stadtteils Alt-Kurenz innerhalb der Talstadt,
wodurch insbesondere die ful3laufige Erreichbarkeit der Innenstadt erschwert
wird, wird flr das Verkehrsaufkommen des Walzwerkgelandes ein etwas ho-
herer Anteil der MIV-Fahrer von 35 % angenommen, der zwischen dem Wert
fur die Talstadt und dem Mittelwert fur die Stadt Trier insgesamt (39%) liegt.
Ein reduziertes Aufkommen im Kfz-Verkehr durch das Mobilitatskonzept zur
Reduzierung des Kfz-Verkehrsaufkommens (vgl. Kapitel 7) wurde bei der
Verkehrserzeugung nicht berucksichtigt. Die Ergebnisse der Verkehrsunter-
suchung liegen somit tendenziell auf der sicheren Seite.

5 Biro Dr. Dietmar Bosserhoff: Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung. Jahrlich aktualisiert.

6 TU Dresden: Forschungsprojekt ,Mobilitét in Stadten — SrV 2018, Dresden, 2019, Auswertung fur
die Stadt Trier
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Die Ergebnisse der Verkehrserzeugung sind in Anlage 1 enthalten.

Durch die neuen Nutzungen auf dem Walzwerkgelande werden insgesamt
rund 1.900 zusatzliche Kfz-Fahrten / 24 h erzeugt, davon

e rund 900 Kfz-Fahrten / 24 h durch die Wohnnutzung,
e rund 1.000 Kfz-Fahrten / 24 h durch die gewerbliche Nutzung,

4 Kfz-Verkehrsmengen im Prognose-Planfall

Aus der Umlegung des Neuverkehrs im Verkehrsmodell ergibt sich folgende
Verteilung im Strallennetz der Stadt Trier:

e Rund 45 % der Fahrten fihren in Richtung Studwesten (z. B. nordliche
Innenstadt, Luxemburg)
e Rund 25 % der Fahrten fuhren in Richtung Sudosten (z. B. sudliche
Innenstadt, sudliches Umland)
e Rund 20 % der Fahrten fuhren in Richtung Norden (z. B. Fernverkehr
A 602, Industriegebiet Nord)
e Rund 10 % der Fahrten fuhren auf das Tarforster Plateau (z. B. Univer-
sitat)
Die Kfz-Verkehrsmengen (DTVw) im Prognose-Mitfall sind in Abbildung 9
dargestellt. Das Verkehrsmodell bildet neben dem Neuverkehr des Walzwerk-
gelandes die Wirkungen von Einbahnregelung auf der Bruhlstrale und Nell-
stralle ab, die als Bestandteil des ErschlieBungskonzepts des Bebauungs-
plans bertcksichtigt wurden (vgl. Kapitel 5.4). Anlage 2 enthalt die Eingangs-
daten nach RLS19 fur die schalltechnische Untersuchung.

Die hochste Verkehrsbelastung tritt weiterhin entlang der Avelsbacher Stralle
auf. Hier betragt das Kfz-Verkehrsaufkommen rund 17.000 - 18.000 Kfz / 24 h.

Auf der GuterstralRe betragt die Kfz-Verkehrsmenge rund 10.000 Kfz / 24 h,
auf der Schonbornstral’e ca. 8.000-10.000 Kfz / 24 h und auf der Domanen-
stral3e bis zu 9.000 Kfz / 24 h.
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Abbildung 9: Kfz-Verkehrsmengen im Prognose-Planfall 2035 (Kfz / 24 h, DTVw) und
Differenz zum Prognose-Nullfall 2035
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5 ErschlieBungskonzept

Plan 1 zeigt die wesentlichen Bestandteile des Erschliellungskonzepts.

5.1 FuBverkehr

Alt-Klrenz liegt im Nordwesten der Trierer Kernstadt am Ful} des Petrisbergs.
Der Stadotteil ist ein Stadtteil der kurzen Wege und weist eine Grundausstat-
tung an Nahversorgung (kleinflachiger Einzelhandel, Sparkassenfiliale) auf.
Mit dem Schlosspark und dem Petrisberg verfugt der Stadtteil Uber zahlreiche
Naherholungsflachen.

Die Neuentwicklung der Flachen in Alt-Kurenz verfolgt auch das Ziel, die
Nahmobilitat zu starken. Mit der Ansiedlung eines Nahversorgungszentrums
an der Schonbornstral’e wird die fuBlaufige Erreichbarkeit im Einzelhandel
verbessert, zudem soll auf dem Walzwerkgelande ein Quartiersplatz mit klein-
flachiger Nahversorgungsinfrastruktur (Dienstleistung, Einzelhandel, Gastro-
nomie) angesiedelt und damit Versorgungslicken geschlossen werden. Die
offentlichen Wegeverbindungen auf dem Walzwerkgelande bieten dem Ful3-
verkehr zukinftig eine Alternative zur schmalen Domanenstralle.

Die wichtigste Verbindung zwischen Alt-Kurenz und der Trierer Innenstadt bil-
det die Schonbornstralie, die vom Walzwerkgelande Uber die Bruhlstralle er-
reicht wird. Die Bruhlstrale verfugt nur uber einen sehr schmalen Gehweg,
der die Anforderungen an eine verkehrssichere Erschlieung der neuen Nut-
zungen nicht erfullt. Diese Hauptanbindung des Walzwerkgelandes wird da-
her in veranderter Form neu hergestellt (s. Kapitel 5.4). Es werden zwischen
der Schonbornstral®e und der geplanten Zufahrt in das Walzwerkgelande
beidseitige Gehwege hergestellt. Voraussetzung ist hierfir eine Einbahnrege-
lung auf der Bruhlstral’e. Am Knotenpunkt ,Schonbornstral3e / Brihlstrale®
wird eine Querungshilfe fur den Fulverkehr eingerichtet. Hierdurch wird auch
eine Anbindung an den Einkaufsstandort im Geltungsbereich des Bebauungs-
plans BK 24 hergestellt.

Fur eine optimale fuBlaufige Anbindung des Walzwerkgelandes umfasst das
ErschlieBungskonzept zusatzliche Ful3- und Radwegverbindungen an die Ro-
senstralle und die NellstralRe. In diesem Zusammenhang kann das Umfeld
des Walzwerkgelandes an der Nellstralle als Stadtteilmittelpunkt flr Alt-Ku-
renz aufgewertet werden. Eine zusatzliche Verbindung fur den Ful3- und Rad-
verkehr zwischen Rosenstralle und Avelsbacher Stralle verkurzt FuBwege in
Richtung Trier-Nord.
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5.2 Radverkehr

Der Radverkehr wird im Stral3ennetz von Alt-Kurenz auf der Fahrbahn gefuhrt.
Die Hochstgeschwindigkeit betragt auch im Ubergeordneten Straliennetz auf
Domanenstralle und Avelsbacher Stral3e 30 km / h, allerdings ist der Misch-
verkehr mit den Kfz-Verkehr bei den dort auftretenden hohen Kfz-Verkehrs-
mengen problematisch. Auf SchonbornstraRe und Guterstral’e gilt eine
Hochstgeschwindigkeit von 50 km / h.

Uber die Schonbornstrae verlduft eine Hauptroute des Radverkehrskon-
zepts, fur die im Abschnitt der Schonbornstra’e zwischen Bruhlstralte und
Domanenstralle Radverkehrsanlagen hergestellt werden.

5.3 OPNV

Der Stadtteil Alt-Kurenz wird von den Buslinien 3, 13 und 83 nach Neu-Kurenz
und Tarforst bedient. Das Untersuchungsgebiet liegt im Einzugsgebiet der
Haltestellen ,Schonbornstral’e” und ,NellstralRe®. Mit der Linie 3 besteht dort
montags bis freitags im Tagesverkehr ein 10-Minuten-Takt zwischen der Uni-
versitat, Alt-Kirenz, Hauptbahnhof, Innenstadt und Trier-Sud. Zu den Ubrigen
Zeiten fahrt die Linie 83 alle 15 bis 30 Minuten. In der Vorlesungszeit besteht
zusatzlich mit der Linie 13 alle 10 Minuten eine Fahrtmoglichkeit in Richtung
Hauptbahnhof und Innenstadt bzw. Universitat ab der Haltestelle ,Alberoweg®.
An der westlich der Bahntrasse gelegenen Haltestelle ,Kurenzer Stralle“ kann
zusatzlich das Angebot zahlreicher Regionalbuslinien genutzt werden. Die
Fahrzeit von Alt-Kurenz in die Innenstadt betragt rund 10 Minuten.

Der Hauptbahnhof mit dem Zentralen Omnibusbahnhof ist rund 800 m vom
Walzwerkgelande entfernt und damit ful3laufig erreichbar. Alt-Kurenz zahlt so-
mit zu den am besten im OPNV erschlossenen Stadtteilen der Stadt Trier.
Handlungsbedarf besteht beim barrierefreien Ausbau der Haltestellen im
Stadtteil.

5.4 Kfz-Verkehr

Das Walzwerkgelande verfugt tuber zwei Anbindungen an das Strallennetz in
Alt-KUrenz: Uber die Bruhlstrale aus Richtung Schénbornstralle und zur Do-
manenstralle sowie Uber die Nellstralle an die Domanenstralle und in Rich-
tung Avelsbacher Strale. Zudem kann eine Verbindung zwischen Rosen-
stral’e und Walzwerkgelande die Verkehrsablaufe in diesem Bereich verbes-
sern.
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Schonbornstrafe, BriihistralBe

Die Hauptzufahrt zum Untersuchungsgebiet erfolgt Gber die Schonbornstralle
und Bruhlstralle. Rund drei Viertel des prognostizierten Kfz-Verkehrs des
Walzwerkgelandes nutzen die Bruhlstralde fur die An- und Abfahrt zum Plan-
gebiet. Flr einen verkehrssicheren Ausbau der Brihlstralde ist eine Umgestal-
tung zur Einbahnstral’e mit verringerter Fahrbahnbreite vorzunehmen. Aus
vorangegangenen Untersuchungen wurde eine Einbahnregelung in Fahrtrich-
tung Domanenstralle als Vorzugsvariante ermittelt. Hierbei treten die Ver-
kehrsstrome vom Walzwerkareal in Richtung Innenstadt an den Knotenpunk-
ten ,Domanenstral’e / Bruhlstralle” und ,Schonbornstrale / Guterstralle / Do-
manenstralle“ als Rechtsabbieger auf, so dass die Fahrt Uber die Domanen-
stral’e zur Schonbornstral’e keine nennenswerten Verlustzeiten an Knoten-
punkten aufweist. Die Linksabbieger von der Schonbornstralle in die Brihl-
stral’e weisen ebenfalls nur kurze Wartezeiten auf (vgl. Kapitel 6).

Auf Grund der Eisenbahnlberfuhrung stellt die Schénbornstralle einen Eng-
pass mit folgenden Mangeln dar:

e Die Breite der Gehwege wird durch die Bruckenpfeiler auf ca. 2,00 m
eingeschrankt.

e Die Fahrbahn der Schonbornstral3e ist auf ca. 6,00 beschrankt. Es sind
keine Flachen fur Abbiegestreifen oder Mittelinseln vorhanden.

e Die Pfeilerreihe der Eisenbahnuberfihrung schrankt die Sicht am an-
grenzenden Knotenpunkt ,Schonbornstral3e / Bruhlstralle® ein.

Ein Rickbau der Brucke Uber die Schonbornstralle, Uber die die ehemalige
Schienenanbindung des Walzwerks gefuhrt wurde, kdnnte eine wesentliche
Verbesserung der Verkehrssituation am Knotenpunkt ,Schénbornstralie /
BruhlstraRe® bewirken. Die Sichtbeziehungen am Knotenpunkt wirden ver-
bessert und es kdnnten zusatzliche Flachen fur einen Ausbau des Knoten-
punkts gewonnen werden. Ein Bruckenrlickbau ist derzeit nicht absehbar, ein
zuklnftiger Ausbau des Knotenpunkts ,Schénbornstral’e / Bruhlstral3e® ist
aber als optionale MaRnahme Bestandteil des Erschliefungskonzepts.

NellstraRe

Die NellstralRe bildet die Hauptzufahrt fir den Kundenverkehr des Quartiers-
zentrums am Walzwerkplatz und die Wohngebaude im Osten des Walzwerk-
gelandes. Rund ein Viertel des prognostizierten Kfz-Verkehrs des Walzwerk-
gelandes nutzt die Nellstral’e zur An- und Abfahrt ins Plangebiet.

Zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs auf der Nellstral3e wurden drei Va-
rianten untersucht:

2023-03-02_RT_Bericht Verkehrsuntersuchung Walzwerk Trier 1 4



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan BK 30 ,,Walzwerk“

R+T Trier

Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Verkehrs-
planung

e Variante 1: Beibehaltung aller Fahrbeziehungen in der Nellstral3e, aber
zusatzliche Verkehrsberuhigung, z. B. durch Fahrbahneinengungen

e Variante 2: Ausweisung der Nellstral3e als Einbahnstralle in Fahrtrich-
tung Avelsbacher Stralle

e Variante 3: Unterbrechung der Nellstral3e im Bereich des Walzwerks

Als Vorzugsvariante wurde eine Einbahnregelung auf der Nellstral3e zwischen
Avelsbacher Stral3e und Rosenstralde bestimmt und fur den Bebauungsplan
als gesetzte Mallinahme hinterlegt.

Mit der Einbahnregelung kann die Kfz-Verkehrsmenge auf der Nellstralle und
Domanenstrale um rund 1.000 Kfz / 24 h gesenkt werden. Eine geringe Ent-
lastung tritt zudem auf der Guterstralde auf. Zusatzlicher Kfz-Verkehr von rund
600 - 800 Kfz / 24 h tritt insbesondere im Bereich Wasserweg, Schondorfer
Stralle und Schonbornstral’e auf. Eine geringe Verlagerungswirkung ergibt
sich zudem auf die Avelsbacher Stral3e, die Domanenstralde nordlich der Nell-
stral3e und die Paulinstrale.

Rosenstrafe

Mit einer Verlangerung der RosenstralRe in das Walzwerkareal kann die Sack-
gasse in der Rosenstralle aufgelassen und eine bessere Abwicklung von Kfz-
Verkehren auf der Rosenstralde und im ostlichen Teil des Walzwerkgelandes
erreicht werden. In Abstimmung auf die zukunftige Einbahnregelung auf der
NellstralRe wurde eine Einbahnrichtung im Uhrzeigersinn bertcksichtigt, da
hierbei kirzere Wege von der Domanenstral’e in den Einbahnring und vom
Einbahnring zur Avelsbacher Stralle auftreten.

Fur den ostlichen Teil des Walzwerkgelandes werden rund 75 Uber die Ro-
senstralde aus dem Plangebiet ausfahrende Kfz-Fahrten als Neuverkehr prog-
nostiziert.

6 Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Fur den Kfz-Verkehr wurde fur jeden Knotenstrom die Qualitatsstufe des Ver-
kehrsablaufs (QSV) nach dem HBS’ und der Rickstau ermittelt. Die Eintei-
lung in die verschiedenen Qualitatsstufen richtet sich nach der mittleren War-
tezeit und reicht von A (sehr kurze Wartezeiten) bis F (sehr lange Wartezei-
ten). Angestrebt wird QSV D (ausreichende Verkehrsqualitat) oder besser. Es
werden gemald dem HBS fur signalisierte und vorfahrtgeregelte Knotenpunkte
unterschiedliche Grenzwerte der Qualitatsstufen angesetzt.

7 Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen (FGSV, Hrsg.): Handbuch fiir die Bemes-
sung von Stralenverkehrsanlagen, Kdln, 2015
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Fur den Prognose Planfall wurde die Leistungsfahigkeit an folgenden Knoten-
punkten Uberpruft:

Schonbornstralie / Schondorfer Strale
Schonbornstralie / Klirenzer Strale
Schoénbornstralie / Brihlstralie

Schonbornstralie / Guterstrale / Domanenstralle
Domanenstralie / Bruhlstralie

Domanenstralie / Nellstralie

Avelsbacher Stralde / Nellstralle

GuterstralRe / Gartenfeldstrale

An allen Knotenpunkten wurde die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte mit
dem bestehenden Ausbau untersucht. Bei signalisierten Knotenpunkten wur-
den die Freigabezeiten einzelner Strome an die geanderten Kfz-Verkehrs-
strome angepasst. Fur die Abwicklung der hoheren Kfz-Strome zwischen
Schondorfer Stral’e und Schoénbornstral’e mit der QSV D sind zusatzliche
Grunzeiten in der Zufahrt der Schonbornstral3e erforderlich. Rechnerisch wird
fur den Fahrstreifen geradeaus+links vormittags eine Verlangerung der Grin-
zeit um 7s, nachmittags um 4s8. Fir den Rechtsabbieger von der Schénborn-
strale auf die Schdndorfer Strale und den gegenlaufigen Linksabbieger von
der Schondorfer Stral’e zur Schonbornstrale wird rechnerisch jeweils 1s zu-
satzliche Grunzeit bendtigt. Fur die genannten zusatzlichen Griinzeiten muss
die Freigabezeit der Zufahrt der Schondorfer Stra3e aus Richtung Suden um
10s verkurzt werden. Bei der Anpassung der Signalprogramme flr die Leis-
tungsfahigkeitsuntersuchung wurde die Koordinierung der Knotenpunkte
~Wasserweg / Franz-Georg-Stral’e / Schondorfer Stralle“ und ,Schoéndorfer
Stralle / SchonbornstralRe” berucksichtigt.

An Knotenpunkten mit geringen Leistungsfahigkeitsreserven wurde zusatzlich
der Prognose-Nullfall betrachtet.

8 In den Berechnungen wird ein Verlauf der Kfz-Fahrten des Neuverkehrs aus dem Walzwerkgelande
in Richtung Innenstadt Gber die Schénbornstral3e und die StralRe In der Reichsabtei zu Grunde ge-
legt. Dieser Kfz-Verkehrsstrom kann alternativ die Innenstadt tber die Kirenzer Stralle und Molt-
kestralRe erreichen, sodass die Berechnungsergebnisse fir den Knotenpunkt ,Schéndorfer Stralle /
SchénbornstralRe” auf der sicheren Seite liegen.
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Es wurden folgende Ergebnisse erzielt:

Prognose-Nullfall

Prognose-Planfall

Knotenpunkt Qsv Qsv Qsv Qsv
Vormittag | Nachmit- | Vormittag | Nachmit-
tag tag
Schonbornstrale / Schondorfer D D D D
Stralle
SchonbornstralRe / Kiirenzer Stralle B B
SchonbornstralRe / Brihlstralle A A
SchonbornstralRe / Glterstralle / C D C D
Domanenstralle
DomanenstralRe / Brihlstralle A B
DomanenstralRe / NellstralRe A B
Avelsbacher Strale / Nellstralle E D E
Giterstralle / Gartenfeldstralle B @

Tabelle 1: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Am Knotenpunkt ,Avelsbacher Stral’e / Nellstral3e“ wird im Prognose-Planfall
wie im Prognose-Nullfall rechnerisch nachmittags nur die QSV E erreicht. Die
Ausfahrt vom Walzwerkgelande uber die Nellstralle auf die Avelsbacher
StraRe kann somit kurzzeitig erschwert sein. Uber die Schonbornstrale ist
eine leistungsfahige Anbindung an das Uberdrtliche Straldennetz und insbe-
sondere auch in Richtung Trier-Nord — A 602 gegeben. Ein Ausbau des Kno-
tenpunkts ,Avelsbacher Stralle / Nellstra3e“ ist daher fur die ErschlieRung des
Walzwerkgelandes nicht erforderlich.®

9 Die Betrachtung des Knotenpunkts ,Avelsbacher Stral3e / Nellstrake” als isolierter Einzelknoten ist
auf Grund der Riickstaus auf der Avelsbacher Strale zudem nur mit Einschrankung zur Bewertung
der Leistungsfahigkeit verwendbar. Beintrachtigungen durch Riickstaus vom Knotenpunkt ,Avelsba-
cher StralRe / Metternichstralie / Wasserweg treten auch vormittags auf.
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7 Mobilitatskonzept zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs der geplan-
ten Nutzungen im Walzwerkgelande

Mit der Entwicklung des Walzwerkgelandes soll in zentraler Lage ein gemisch-
tes Quartier mit hoher Wohn- und Aufenthaltsqualitat geschaffen werden.
Gleichzeitig wird die Qualitat der angrenzenden Stadtteile bereits stark vom
flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehr beeintrachtigt. Um zusatzlichen Kfz-
Neuverkehr aus dem Walzwerkgelande zu begrenzen, wurde daher unter-
sucht, welche MaRnahmen im Plangebiet moglich sind, damit alltagliche Be-
durfnisse der Bewohner ohne privaten Pkw unkompliziert bedient werden kdn-
nen. Hierfur sind verschiedene MalRnahmen geeignet, die auf ihre Umsetz-
barkeit im Plangebiet (verfigbarer Platz, Umsetzung im Betrieb), gepruft wur-
den.

Fir das Walzwerkareal werden folgende mégliche Handlungsfelder zur Ande-
rung des Modal Split fur den Ziel-/Quellverkehr des Quartiers berucksichtigt:

e An der Oberflache vorrangig autofreies Wohnquartier durch Unterbrin-
gung des ruhenden Kfz-Verkehrs in Tiefgaragen und einer Quartiers-
garage

e eine gute Nahversorgung durch die Mischnutzung im Quartier

e attraktive Ful’- und Radwegeverbindungen im Plangebiet und als Ver-
knupfung zum Stadstteil Alt-Kurenz

e dezentral angeordnete und gut erreichbare Fahrradabstellplatze
e Sharing-Angebote (Carsharing-, Bike- und E-Bike-Sharing-Angebot)

e erganzende Serviceangebote wie Fahrradservicestation und Quar-
tiersbox (Paketstation / Schlief3fach)

7.1.1 Pkw-Stellplatze

Das Walzwerkgelande liegt im Zentrum des Stadtteils Alt-Kirenz, der einem
hohen Parkdruck im offentlichen Strallenraum ausgesetzt ist. Um negative
Auswirkungen durch den ruhenden Kfz-Verkehr des Walzwerkgelandes auf
die Stralen der Umgebung zu vermeiden, soll einerseits eine geringe Kfz-
Nutzung angestrebt werden, andererseits soll dies nicht durch einen restrikti-
ven Umgang mit Stellplatzen erfolgen. Eine Reduzierung der Kfz-Nutzung soll
stattdessen primar Uber alternative Mobilitdtsangebote und eine hohe Aufent-
haltsqualitat durch eine geringe Prasenz des Kfz-Verkehrs erzielt werden.

Das Stellplatzangebot kann trotzdem im gesamtstadtischen Vergleich gerin-
ger sein, da nach den Ergebnissen der Haushaltsbefragung von 2018 die Be-
deutung des Kfz-Verkehrs in der Talstadt von Trier im Vergleich zu anderen
Stadtbereichen unterdurchschnittlich ist. Auf Grund der zentralen Lage mit
kurzen Wegen zum zentralen OPNV-Knotenpunkt am Hauptbahnhof kann die

2023-03-02_RT_Bericht Verkehrsuntersuchung Walzwerk Trier 1 8



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan BK 30 ,,Walzwerk“
R+T Trier
Mobilitatskonzept zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs der geplanten Nutzungen im

V?Arkehrs— Walzwerkgelande
planung

Stellplatzzahl beim Gewerbe ausgehend von einem mittleren Stellplatzschlis-
sel von 1 Stellplatz / 32,5 m? Nutzflache'® um 30 % reduziert werden.

Um bei den Bewohnern neben einer geringen Pkw-Nutzung auch einen ge-
ringen Pkw-Besitz anzustreben, wird eine weitgehende raumliche Entkopp-
lung von Stellplatz und Wohnung bzw. Arbeitsplatz vorgenommen. Lediglich
einige wenige Stellplatze werden oberirdisch auf den Baugrundstucken selbst
madglich sein, das Ubrige Stellplatzangebot wird in Parkierungsanlagen unter-
gebracht. Hierdurch soll in Verbindung mit einer hohen Aufenthaltsqualitat
durch eine geringe Prasenz des Kfz-Verkehrs die Nutzung anderer Verkehrs-
mittel gegenuber dem Kfz-Verkehr begunstigt werden und der Kfz-Anteil am
Wegeaufkommen gesenkt werden. Werden in hohem Malie Wege mit ande-
ren Verkehrsmitteln zuriickgelegt, kann perspektivisch in der Folge vielfach
auch der Kfz-Besitz reduziert werden.

Gemessen an einem mittleren Stellplatzschlussel von 1,25 Stellplatzen /
Wohneinheit sollen nur ca. 50 % der Bewohnerstellplatze wohnungsnah (in
Tiefgaragen und auf oberirdischen Stellplatzen) angeboten werden, die ubri-
gen Stellplatze werden in der Quartiersgarage verortet. Die Stellplatze der
Gewerbenutzungen sollen bis auf Kurzzeitstellplatze fur den Kunden- und Be-
sucherverkehr vollstandig in der Quartiersgarage untergebracht werden. Zu-
satzliche offentliche Stellplatze sollen fur Langzeitparker in der Quartiersga-
rage sowie als Kurzzeitparkstande im StraRenraum im Umfeld der gewerbli-
chen Nutzungen angeboten werden.

Zu einem geringeren Pkw-Besitz der Bewohner sollen auRerdem folgende
MalRnahmen im ErschlieRungs- und Mobilitatskonzept fir das Walzwerkge-
lande beitragen:

e die besondere Bertcksichtigung und Férderung des Radverkehrs inkl.
Radleihsystem

e ein Car-Sharing-Angebot

e sonstige Malinahmen im Mobilitdtskonzept wie Austauschplattformen
fur Mitfahrgelegenheiten, Hol- und Bringdienste o. a.

Aus heutiger Sicht kann unter Berucksichtigung der Lage des Plangebiets mit
hervorragender Anbindung an den OPNV und mit den o. g. MobilitatsmaRnah-
men eine Reduzierung der Stellplatzzahl auch beim Wohnen um bis zu 30 %
erwartet werden. In den Bebauungsplan wird daher eine Stellplatzsatzung in-
tegriert, die eine Reduktion der Stellplatzzahl bei Wohnen und Gewerbe um
30 % ermdglicht.

Die Konzeption der Parkierungsanlagen soll dabei eine bedarfsgerechte An-
passung des Stellplatzangebots ermdglichen, um einerseits ausreichenden
Parkraum anbieten zu konnen und andererseits ein Uberangebot von Pkw-

0 Der Mittelwert von 32,5 m? berlicksichtigt eine Mischnutzung unterschiedlicher Arten von Gewerbe
mit und ohne Kundenverkehr
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Stellplatzen zu vermeiden. So sollen z. B. die Tiefgaragen flexibel mit einem
nachfragegerechten Verhaltnis zwischen Kfz-Stellplatzen und Radabstellplat-
zen ausgestattet werden kdénnen. Die Zahl der Stellplatze in der Quartiersga-
rage soll mit einer unterschiedlichen Anzahl an Geschossen variiert werden
oder einzelne Stellplatze in der Quartiersgarage anderen Nutzern, z. B. den
Bewohnern des Stadtteils Alt-Kurenz zur Verfugung gestellt werden konnen.

7.1.2 Carsharing

Neben einem Quartier der kurzen Wege und einer herausragenden OPNV-
Anbindung ist Carsharing ein weiteres Mittel, um neben der Kfz-Nutzung auch
den Kfz-Besitz zu reduzieren. Die positiven Auswirkungen von Carsharing be-
legt beispielsweise eine Befragung von deutschen Carsharing-Nutzern stati-
onsbasierter Systeme. Diese gaben an, dass sie ihren Pkw-Besitz wahrend
und im Jahr vor ihrer Carsharing-Teilnahme um 62 Prozent reduzierten."

Der Erfolg von Carsharing hangt von mehreren Faktoren, wie z.B. der Ein-
wohnerdichte, der Verflgbarkeit, dem Stellplatzangebot oder der Qualitat der
OPNV-Anbindung ab. Im Walzwerkgeldnde kénnen auf Grund der innen-
stadtnahen Lage und der guten OPNV-Anbindung zahlreiche Wege zu FuR,
mit dem Rad und dem OPNV zuriickgelegt werden, sodass ein Pkw nur fiir
einzelne Fahrten bendtigt wird. In Trier ist stationsbasiertes Carsharing be-
reits etabliert (Anbieter stadtmobil und flinkster). Flr ein stationsbasiertes
Carsharing-Angebot wird zunachst ein Standort in der Quartiersgarage be-
rucksichtigt (vgl. Abbildung 10), bei hoher Nachfrage kdnnen weitere Stand-
orte zur Verkurzung von Zugangswegen eingerichtet werden.

Fir das Plangebiet wird ein stufenweiser Ausbau vorgeschlagen. Es werden
zunachst zwei Fahrzeuge fur ein Jahr bereitgestellt. Bei hoher Nachfrage
kann das Angebot nach einem Jahr um ein Fahrzeug aufgestockt werden und
nach einem weiteren Jahr ist eine weitere Aufstockung auf insg. vier Fahr-
zeuge moglich. Eine weitere Aufstockung der Fahrzeuge ist nach weiteren
Jahren und einer entsprechenden Nachfrage ebenso vorstellbar.

Der Standort der Stellplatze wird mit BegleitmaRnahmen wie eine wegwei-
sende Beschilderung und eine Gewahrleistung der 24h-Verflgbarkeit der
Fahrzeuge ausgestattet. Das zur Verfigung gestellte Carsharing-Angebot
soll fur alle Carsharing-Kunden und somit neben den Bewohnern und Be-
schaftigten des Plangebietes auch fur andere Nutzer des Stadtteils offen
sein.

" Quelle: Mehr Platz zum Leben — wie Carsharing Stadte entlastet; Ergebnisse des bcs-Projektes
,Carsharing im innerstadtischen Raum — eine Wirkungsanalyse®; Endbericht, Hg. V. Bundesverband
Carsharing e.V. (bcs). Berlin; 2016
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Abbildung 10: Carsharing-Standort in der Quartiersgarage (Grundlage: Masterplan
Walzwerk Trier)
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7.1.3 Radabstellplatze und Bike-Sharing-Angebot

Im Walzwerkgelande soll in hohem Male auf den Radverkehr gesetzt wer-
den. Besonders Kurzstrecken zwischen 3 bis 10 km konnen gut mit dem Rad
zuruckgelegt werden. Dies sind viele Wege innerhalb der Stadtbereiche im
Moseltal, durch die zunehmende Verbreitung von E-Bikes aber auch Wege
in die HOhenstadstteile.

Der Bebauungsplan enthalt eine Stellplatzsatzung fur Fahrrader mit Vorga-
ben zur Anzahl und der Zuganglichkeit der privaten Radabstellanlagen. Fur
die Herstellung von Radabstellanlagen werden folgende Schlissel angesetzt
(Auswanhl):

e Wohnen: 2,0 - 4,0 Radabstellplatze / Wohneinheit
e Gewerbe: 1 Radabstellplatz / 70 m? Nutzflache bzw. 35 m? bei erheb-
lichem Besucherverkehr

o Verkaufsstatten: 1 Radabstellplatz / 50 m? Verkaufsflache
e Sporthalle: 1 Radabstellplatz / 50 m? Hallenflache
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Neben hochwertigen privaten Radabstellanlagen ist das Bike-Sharing-Ange-
bot ein weiterer Baustein, der Fahrten mit dem privaten Pkw reduzieren kann.
Fur die Stadt Trier mit den starken Hohenunterschieden zwischen der Tal-
stadt und den Hohenstadtteilen ist ein E-(Lasten-) Radverleih besonders at-
traktiv. Lastenrader kénnen z. B. zur Beférderung von Kindern oder schweren
Gegenstanden bzw. Einkaufen als umweltfreundliches Verkehrsmittel sinn-
voll eingesetzt werden. Da sowohl Personen, als auch Guter beférdert wer-
den konnen, ergeben sich vielfaltige Einsatzmaoglichkeiten.

Faktoren, die bei dem Erfolg eines Lastenradverleihs eine Rolle spielen sind
beispielsweise die lokale Fahrradinfrastruktur, die Anbindung an andere Mo-
bilitatsangebote (OPNV, Carsharing, etc.), die Altersstruktur und vorliegende
Bevolkerungsdichte im Umfeld des Plangebietes, der Autobesitz, der beste-
hende Parkdruck sowie die Erreichbarkeit von Ausflugszielen und Einzelhan-
delsgeschaften.

Als Rahmenwert flr eine bereitgestellte Anzahl an Lastenradern werden von
Anbietern 1 Lastenrad je 50 Wohneinheiten empfohlen. Die Positionierung
sollte zentral und ebenerdig erfolgen. Grinde die fur diese Platzierung spre-
chen, sind die gute Sichtbarkeit und Zuganglichkeit.

FUr das Walzwerkgelande werden an zwei Standorten Bike-Sharing-Statio-
nen vorgeschlagen. Es sollten sowohl zentral an der Walzwerkwiese 4 Leih-
rader sowie 2 E-Lastenrader als auch gut offentlich zuganglich an der Nell-
stralle im Siuden des Plangebietes 4 Leihrader sowie 2 E-Lastenrader zur
Verfluigung gestellt werden (vgl. Abbildung 12).

Die Abstellplatze fur das Bike-Sharing-Angebot haben die folgenden Abmes-
sungen:

6,20

0,90

0,80

2,00
—
e
2,75
3,00

2,50

Abbildung 11: Flachenbedarf Bike-Sharing-Angebot
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Abbildung 12: Bike-Sharing-Standorte (Grundlage: Masterplan Walzwerk Trier)

7.1.4 Erganzende Serviceeinrichtungen
Einrichtung von Fahrradservicestationen

Eine Fahrradservicestation ermdglicht Bewohnern, Beschaftigten, Kunden
und Besuchern ihr Fahrrad im Bedarfsfall zu warten. Die Fahrradservicesta-
tion bietet hierfUr verschiedene Werkzeuge, die frei zur Verfugung gestellt
werden. Im Plangebiet werden Servicestationen im Rahmen der Mobilitatssta-
tionen und somit in unmittelbarer Nahe zu den Bike-Sharing-Angeboten flr
die Bewohner vorgeschlagen. Dies ermdglicht Reparaturen zu jeder Tages-
zeit und steigert somit den Komfort fir die Radfahrer. Die Selbstverstandlich-
keit des Fahrrads als Hauptverkehrsmittel kann gestarkt werden.

Quartiersbox

Die Quartiersbox bietet mit ihrer optimierten Abwicklung des vermehrten On-
line-Handels eine gute Moglichkeit als zentrale Anlaufstelle CO2-Emissionen
einzusparen. Die Sendungen konnen uber die Quartiersbox gebundelt sowie
mit nur einer Fahrt angeliefert werden und durch die Bewohner und Dienst-
leister auch aulerhalb der Lieferzeiten fuldlaufig abgeholt werden. Dadurch
wird der Lieferverkehr im und um das Plangebiet deutlich reduziert. Gleichzei-
tig konnen die Facher der Quartiersbox auch von Anwohnenden fur einen
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definierten Zeitraum gebucht und Gegenstande eingeschlossen werden. Der
Zugang zu den Fachern erfolgt Uber einen Code, wodurch die Facher auch
zum Teilen von Waren oder Werkzeugen genutzt werden kdnnen.

FuUr die Quartiersbox wird ein zentraler Standort an der Walzwerkwiese vor-
geschlagen, der fur die Anwohner gut erreichbar ist und auf kurzem Weg von
Lieferdiensten angefahren werden kann.

7.1.5 Information und Kommunikation

Neben den infrastrukturellen Angeboten zur Reduzierung der Kfz-Nutzung, ist
eine Vernetzung aller Angebote Uber ein Informations- und Kommunikations-
medium von wesentlicher Bedeutung. Eine umfassende Information tber die
zur Verfugung gestellten Mobilitatsoptionen sensibilisiert zudem fur die Vor-
teile der alternativen Mobilitatsangebote im Vergleich zum privaten Pkw.

Mittel die dazu genutzt werden konnen, sind folgende:

e Ein digitales ,schwarzes Brett* in den Wohngebauden, auf welchem
von den Bewohnern Aushange und Informationen jederzeit eingese-
hen werden konnen. Es kdnnen darlber hinaus die OPNV-Abfahrtszei-
ten aktuell dargestellt werden ebenso wie Tarife oder Aktionstarife der
Sharing-Angebote und Informationen Uber gesundheitliche und finan-
zielle Vorteile der Fahrradnutzung. Somit kann auf das Mobilitatsver-
halten der Bewohner direkt Einfluss genommen werden.

e Mehrsprachige Informationsbroschiren in ansprechender Gestaltung
uber die Mobilitatsangebote, die neuen Bewohnern frihzeitig Uber-
reicht werden. Neben Infomaterial zum Car- und Bike-Sharing (Anbie-
terverzeichnis, Stations- und FlottenUbersicht, Tariflbersicht) bestehen
Broschiiren zum Radfahren (z.B. Radwegenetzplan, Ubersicht von
Fahrradservicestationen im Viertel), zum Fuverkehr (Fullwegekarten
mit Tourenvorschlagen) und Bestellkarten zum Anfordern einer indivi-
duellen Mobilitatsberatung.

e Die Veranstaltung von Mobilitatstagen kann den Bewohnern zusatzlich
eine Mdglichkeit geben sich umfangreich zu informieren und Erfahrun-
gen mit den gebotenen Mobilitdtsangeboten zu sammeln. Im Rahmen
dessen sind Aktionen fur Kinder, denen z.B. mit einer Laufradstrecke
das Radfahren nahergebracht wird empfehlenswert. Um eine saisonal
unabhangige Nutzung der Angebote zu unterstitzen, kdnnte sowohl im
Frahling als auch im Herbst ein Aktionstag angeboten werden. Hier be-
steht die z. B. Mdglichkeit einer Beratung, wie das Fahrrad winterfest
gemacht werden kann.
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8 MaBRnahmen zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs im Stadt-
teil Alt-Kurenz

Aus der Burgerschaft des Stadtteils Alt-Kurenz wurden Forderungen einge-
bracht, den zusatzlichen Kfz-Verkehr, der durch die geplante Siedlungsent-
wicklung in Kirenz hervorgerufen wird, durch EntlastungsmalRnahmen aus-
zugleichen.

Auf der Grundlage einer Mangelanalyse und Hinweisen aus Blrgerveranstal-
tungen wurden unterschiedliche AusgleichsmalRnahmen konzeptionell ge-
pruft. Hierbei wurden im Verkehrsmodell Verlagerungstendenzen untersucht,
um zu ermitteln, welche Bereiche des Stadtgebiets entlastet werden kdnnen
und auf welchen Stralden zusatzliche Kfz-Verkehrsmengen zu erwarten sind.
Als gesetzte Mallnahme wurde eine Einbahnregelung auf der Nellstral3e in
das ErschlieBungskonzept des Plangebiets tbernommen.

8.1.1 Neuanbindung des Aveler Tals

Zur Entlastung von Alt-Kurenz ist eine neue Stral’e zwischen dem Industrie-
gebiet Nord und der Stral’e Im Avelertal geplant. Diese soll am Knotenpunkt
.Metternichstralle / Dasbachstral3e” beginnen, mit einer Bricke uber die
Bahntrasse fuhren und am Knotenpunkt ,Im Avelertal / Am Grineberg® auf die
L 144 stoRen. Uber die neue StralRenverbindung soll insbesondere der Kfz-
Verkehr zwischen dem Tarforster Plateau und dem Industriegebiet Nord so-
wie der A 602 an den Wohngebieten von Alt-Kurenz und Trier-Nord vorbeige-
leitet werden.

Die Neuanbindung des Aveler Tal bewirkt insbesondere eine Entlastung der
Avelsbacher Stral3e und rund 7.000 Kfz / 24 h, da Kfz-Strome in Ost-West-
Richtung zwischen dem Tarforster Plateau und Trier-Nord verlagert werden.
Die prognostizierte Kfz-Verkehrsmenge betragt rund 9.000 - 11.000 Kfz / 24 h.
In geringerem Umfang werden auch Domanenstralle und Schonbornstralle
um rund 2.000 Kfz / 24 h entlastet, da heutige Ausweichfahrten, die sich durch
die hohe Auslastung des Bereichs Avelsbacher Stralle / Wasserweg / Schon-
dorfer Stral’e ergeben, auf die Avelsbacher Stralle zurlickverlagert werden.
Im Abschnitt der Domanenstralle zwischen NellstralRe und Schonbornstralle
betragt die prognostizierte Kfz-Verkehrsmenge rund 8.000 Kfz / 24 h (vgl. Ab-
bildung 13).
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Abbildung 13: Auswirkungen der Neuanbindung des Aveler Tals auf die Kfz-Ver-
kehrsmengen im Stadtteil Alt-Kiirenz (Stand Januar 2021, ohne Be-
riicksichtigung der Einbahnregelung auf der NellstralRe)

8.1.2 Weitere MaBnahmen in Alt-Kiirenz

Als zusatzliche MalRnahmen zur Férderung des Ful- und Radverkehrs sowie
zur Aufwertung der Wohnumfeld- und Aufenthaltsqualitat wurden betrachtet:

e Hochstgeschwindigkeit von 30 km / h auf der Schénbornstral’e und Gu-
terstralle

e Einbahnregelung auf der DoméanenstraRe mit gegenlaufiger Offnung
fur den Rad- und Busverkehr

e Einbahnregelung auf der GiiterstraRe mit gegenlaufiger Offnung fiir
den Radverkehr

Die MalRnahmen wurden im Verkehrsmodell hinsichtlich der Verlagerungsten-
denzen betrachtet. Die Machbarkeit von Anderungen einer Verkehrsfiihrung
in Alt-Klrenz steht hierbei unter dem Vorbehalt, dass die erforderlichen ver-
kehrsrechtlichen Anordnungen madglich sind.

Ergebnisse sind:

e Mit einer Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf der Schon-
bornstraBe und Guterstralle ist insbesondere eine verbesserte Rad-
verkehrsfihrung auf der Fahrbahn maoglich. Die MalRnahme bewirkt

2023-03-02_RT_Bericht Verkehrsuntersuchung Walzwerk Trier 26



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan BK 30 ,,Walzwerk“

R+T Trier

MaRnahmen zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs im Stadtteil Alt-Kiirenz

Verkehrs-
planung

zudem einen leichten Rickgang der Kfz-Verkehrsmenge auf diesen
Strallen sowie der Domanenstralle und Nellstralle. Eine geringer
Mehrverkehr tritt auf der Avelsbacher Stralde auf, dieser wird durch die
im Jahr 2021 erfolgten Larmschutzmalinahmen auf der Avelsbacher
Stralde weitgehend kompensiert.

e EinbahnstraBen auf der DoméanenstrafRe und GuterstraBe zur Redu-
zierung des Kfz-Verkehrs und gleichzeitigen Forderung des Radver-
kehrs haben in hohem Male Verlagerungen auf die Avelsbacher
Stralle zur Folge, die durch die im Jahr 2021 erfolgten Larmschutz-
maflnahmen nicht ausreichend kompensiert werden kdnnen.

e Unter BerUcksichtigung der Neuanbindung des Aveler Tals sind Ver-
lagerungstendenzen auf die Avelsbacher Stral3e unproblematisch, es
kann dann je nach Malinahmenpaket fir mehrere oder sogar alle Stra-
Ren in Alt-Klrenz eine Entlastung erzielt werden. Mittel bis langfristig
konnte Alt-Kurenz im Kfz-Verkehr z. B. in einem Ringsystem aus Ein-
bahnstral3en erschlossen werden, mit dem zusatzliche Flachen fur den
FuR- und Radverkehr gewonnen und die Kfz-Verkehrsmenge in Alt-
Klrenz gesenkt werden konnten. Nachteil des Ringsystems sind Um-
wegfahrten und eine hieraus resultierende verschlechterte Erschlie-
Rungsqualitat im Kfz-Verkehr.

Die Anordnung einer Hochstgeschwindigkeit von 30 km / h auf der Guter-
stralde und Schonbornstrale ist gut geeignet, um den Mischverkehr des Rad-
verkehrs auf der Fahrbahn zu unterstitzen. Weitergehende MafRnahmen mit
starker Entlastungswirkung flr einzelne Stralen, z. B. Einbahnregelungen auf
der Domanenstralde oder Guterstrale sollten erst umgesetzt werden, wenn
durch die Neuanbindung des Aveler Tals eine starke Entlastung der Avelsba-
cher Stral3e erreicht wird.
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9 Zusammenfassung

Das Gelande des friheren Walzwerks in Trier-Kurenz soll neuen Nutzungen
zugeflhrt werden. Geplant ist eine Mischnutzung aus Wohnen und gewerbli-
cher Nutzung. Fur den Bebauungsplan BK 30 ,Walzwerk® sollen die verkehr-
lichen Wirkungen der neuen Nutzungen ermittelt und die aufRere Erschlie3ung
konkretisiert werden.

Alt-Kiirenz liegt innenstadtnah und weist eine tiberdurchschnittliche OPNV-
ErschlieBung auf. Das Plangebiet liegt jedoch abseits leistungsfahiger Haupt-
verkehrsstrallen. Das StraRennetz in Alt-Kurenz ist im Bestand stark mit Kfz-
Verkehr belastet, darunter zu grof3en Teilen Durchgangsverkehr ohne Bezug
zum Stadtteil.

Durch die geplanten Nutzungen auf dem Walzwerkgelande werden werktag-
lich rund 1.900 Kfz-Fahrten / 24 h erzeugt. Die ErschlieBung der geplanten
Nutzungen erfolgt Uber die Bruhlstral’e und die Nellstralle. Die Bruhlstralle
wird hierbei als Einbahnstra3e in Fahrtrichtung Domanenstral’e ausgewie-
sen, um eine attraktive und sichere Anbindung fur alle Verkehrsmittel herstel-
len zu kénnen. Die Anbindung des Ostlichen Walzwerkareals an die Nellstralle
erfolgt Uber einen Einbahnring unter Einbeziehung der Rosenstral3e. Die Nell-
stralle wird zwischen Avelsbacher Stralle und RosenstralRe als Einbahn-
stral3e in Fahrtrichtung Avelsbacher Stral3e ausgewiesen.

Die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte im Umfeld des Plangebiets wurde
mit dem Verfahren nach dem HBS gepruft. Die Leistungsfahigkeit der Knoten-
punkte ist mit Ausnahme des Knotenpunkts ,Avelsbacher Strale / NellstralRe”
gegeben. Am Knotenpunkt ,Avelsbacher Stral3e / Nellstrale® wird im Prog-
nose-Nullfall und Prognose-Planfall in der Zufahrt der Nellstra3e nur die Qua-
litatsstufe E erreicht.?

Mit einem Mobilitatskonzept flr das Walzwerkgelande wird eine Reduzierung
der Kfz-Nutzung angestrebt. Durch die Unterbringung der Pkw in Tiefgaragen
und einer Quartiersgarage kann das Walzwerkgelande an der Oberflache
weitgehend autofrei gestaltet werden, sodass der Kfz-Verkehr weniger pra-
sent ist. Zur Starkung der Nahmobilitat ist ein dichtes Wegenetz flr den Ful}-
und Radverkehr geplant, zudem wird der Anzahl und Lage der Radabstellan-
lagen eine hohe Bedeutung zugemessen. Als weitere MalRnahmen flr eine
Reduzierung des Kfz-Verkehrsaufkommens werden ein Carsharing- und
Bike-Sharing-Angebot sowie flankierende MaRnahmen zu Information und
Kommunikation vorgeschlagen.

2. Da Uiber die Schénbornstralie eine leistungsfahige Anbindung an das Uberértliche StraRennetz und
insbesondere auch in Richtung Trier-Nord — A 602 gegeben, ist, sind kurzzeitige Einschrankungen
auf der erganzenden Anbindung tber die Nellstralle vertretbar. Die Betrachtung des Knotenpunkts
LAvelsbacher Strale / Nellstralte” als isolierter Einzelknoten ist zudem auf Grund der Rickstaus auf
der Avelsbacher Strafe nur mit Einschrankung zur Bewertung der Leistungsfahigkeit verwendbar.
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Uber die MaRnahmen des Bebauungsplans hinaus wird eine weitere Verbes-
serung der Verkehrssituation in Alt-Klrenz angestrebt. Diese Mallnahmen
kénnen jedoch im Rahmen des Planverfahrens des B-Plans BK 30 nicht ab-
schliellend geplant werden. Hierzu zahlen eine Hochstgeschwindigkeit von 30
km / h auf der Guterstra’e und Schonbornstrale zur Unterstlitzung des Rad-
verkehrs auf der Fahrbahn oder zusatzliche Einbahnregelungen, z. B. auf der
Domanenstralle oder Guterstralle, die in Zusammenhang mit der Neuanbin-
dung des Aveler Tals eine weitere Entlastung des Stadstteils Alt-Kirenz bewir-
ken kdnnen.
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan BK 30 "Walzwerk" - Trier
R+T Anlage 1
VERKEHRSERZEUGUNG

Verkehrs-
planung

davon davon davon davon
Summe Neuverkehr Walzwerk Wohnen Gewerbe (Biiro) Quartier_szentrum Sporthalle
(verdichtet)
Anzahl Kfz-Fahrten / Tag
Kfz | 24h .

(Quell- und Zielverkehr) : ! 1.898 892 308 560 138
Zielverkehr [Kfz / 24h] 949 446 154 280 69
Quellverkehr [Kfz / 24h] 949 446 154 280 69
Summe Kfz-Fahrten /

Kfz/h
Spitzenstunde vormittags : ! 116 69 36 10 1
Zielverkehr [Kfz/h] 45 11 28 5 1
Quellverkehr [Kfz/h] 71 58 8 5 0
Summe Kfz-Fahrten /

Kfz/ h
Spitzenstunde nachmittags 0 I 193 79 23 76 15
Zielverkehr [Kfz/h] 106 53 7 38 8
Quellverkehr [Kfz/h] 88 27 16 38 7




Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan BK 30 "Walzwerk" - Trier

R+T Anlage 1

VERKEHRSERZEUGUNG Bewohnerverkehr

Verkehrs-

planung
Wohnen ST Wohnen Walzwerk BruhlstraBeH\;Vohnen HA1,
Bewohner [Pers.] 736 682 54
Bewohnerverkehr
heimgebundene Wege/Bewohner [Wege/Pers.*24h] 2,9 2,9
Summe Wege Bewohner [Wege/24h] 2120 1964 156
MIV-Anteil (Selbstfahrer) [%] 35% 35%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 748 692 56
Zielverkehr [Kfz/24h] 375 347 28
Quellverkehr [Kfz/24h] 375 347 28
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 2% 2%
Quellverkehr [%] 15% 15%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 64 59 5
Zielverkehr [Kfz/h] 8 7 1
Quellverkehr [Kfz/h] 56 52 4
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 13% 13%
Quellverkehr [%] 6% 6%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 71 66 5
Zielverkehr [Kfz/h] 49 45 4
Quellverkehr [Kiz/h] 23 21 2




Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan BK 30 "Walzwerk" - Trier

R+ I Anlage 1
VERKEHRSERZEUGUNG Besucherverkehr Wohnnutzungen

Verkehrs-

planung
Wohnen ST Wohnen Walzwerk Bruhlst'r_|a1l3eHV2Vohnen
Bewohner [Pers.] 736 682 54
Besucherverkehr Wohnnutzungen
Fahrtenzuschlag Besucher an Fahrten von
Bewohnern [%] 5% 5%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 106 98 8
Zielverkehr [Kfz / 24h] 53 49 4
Quellverkehr [Kfz / 24h] 53 49 4
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 3,5% 3,5%
Quellverkehr [%] 3,0% 3,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 3 3 0
Zielverkehr [Kfz/h] 2 2 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1 1 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 6,0% 6,0%
Quellverkehr [%] 5,0% 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 5 5 0
Zielverkehr [Kfz/h] 3 3 0
Quellverkehr [Kfz/h] 2 2 0




Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan BK 30 "Walzwerk" - Trier

R+T Anlage 1

VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen

Verkehrs-
planung
Wohnen S Wohnen Walzwerk Bruhlst|r_|a1BeH\£Vohnen
Bewohner [Pers.] 736 682 54
Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen 0
Kfz-Fahrten/Bewohner [Fahrten/Pers.*24h] 0,05 0,05
Summe Kfz-Fahrten [Wege] 34 3
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 38 34 4
Zielverkehr [Kfz/24h] 19 17 2
Quellverkehr [Kfz/24h] 19 17 2
0
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 8,0% 8,0%
Quellverkehr [%] 5,0% 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 2 2 0
Zielverkehr [Kfz/h] 1 1 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1 1 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 7,0% 7,0%
Quellverkehr [%] 9,0% 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 3 3 0
Zielverkehr [Kfz/h] 1 1 0
Quellverkehr [Kfz/h] 2 2 0
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 25% 25%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 10 8
Zielverkehr [Lkw/24h] 4 4 1
Quellverkehr [Lkw/24h] 4 4 1
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0
0 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0




Anlage 1

R Terkehrsuntersuchung Bebauungsplan BK 30 "Walzwerk" - Trier
+
VERKEHRSERZEUGUNG Beschaftigtenverkehr

Verkehrs-
planung

Gewerbe Blro -

Gewerbenutzung geringer
Kundenverkehr

Bruttogeschossflache (BGF) [m?]

Beschéftigte je 100 m* BGF [Pers./100m?] 30

Beschaftigte [Pers.] 117
Beschaftigtenverkehr

Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85%
Summe Wege Beschéftigte [Wege] 249
MIV-Anteil [%] 70%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 158
Zielverkehr [Kfz/24h] 79

Quellverkehr [Kfz/24h] 79

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 29%
Quellverkehr [%] 2%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 25
Zielverkehr [Kfz/h] 23
Quellverkehr [Kfz/h] 2

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 2%
Quellverkehr [%] 14%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 13
Zielverkehr [Kfz/h] 2

Quellverkehr [Kfz/h] 11




Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan BK 30 "Walzwerk" - Trier

R—I— I Anlage 1
VERKEHRSERZEUGUNG Kundenverkehr Gewerbe

Verkehrs-
planung

Gewerbe Biro -

Gewerbenutzung geringer
Kundenverkehr

Beschaftigte 117
Kundenverkehr Gewerbe

Wege/Besucher [Wege/Person] 0,75
Summe Wege [Wege] 88
MIV-Anteil [%] 80%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 70
Zielverkehr [Kfz / 24h] 35
Quellverkehr [Kfz / 24h] 35

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr 1%] 8,0%
Quellverkehr [%] 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 5
Zielverkehr [Kfz/h] 3
Quellverkehr [Kfz/h] 2

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 5,0%
Quellverkehr [%] 7,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 4
Zielverkehr [Kfz/h] 2

Quellverkehr [Kfz/h] 2




kehrsuntersuchung Bebauungsplan BK 30 "Walzwerk" - Trier

R—I— I Anlage 1
VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Gewerbe

Verkehrs-
planung

Gewerbe Bliro -

Gewerbenutzung geringer
Kundenverkehr

Bruttogeschossflache (BGF) [m?]

Beschéftigte je 100 m* BGF [Pers./100m?] 30,0
Beschaftigte [Pers.] 117
Wirtschaftsverkehr Gewerbe

von den im Gebiet Beschaftigten unternommen| [Wege/Person] 0,5

Summe Wege [Wege] 59

MIV-Anteil [%] 90%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 48

Zuschlag zu den fiir das Gebiet ermittelten Fahrten der Beschéftigten:

von auflen in das Gebiet eingetragen [%] 20%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 32

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 80

Zielverkehr [Kfz/24h] 40

Quellverkehr [Kfz/24h] 40

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5,5%
Quellverkehr [%] 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 6
Zielverkehr [Kfz/h] 2
Quellverkehr [Kfz/h] 4

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0%
Quellverkehr [%] 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 6
Zielverkehr [Kfz/h] 3
Quellverkehr [Kfz/h] 3
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 25,0%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 8
Zielverkehr [Lkw/24h] 4
Quellverkehr [Lkw/24h] 4
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0

Quellverkehr [Lkw/h] 0
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R+T Anlage 1

VERKEHRSERZEUGUNG Quartierszentrum
Verkehrs-

planung

Quartierszentrum

Quartierszentrum verdichtet mit Sporthalle
Kundenverkehr

BGF [m?] 3.524 3.544
BGF je Beschaftigtem 45
Beschaftigte [Pers.] 78 6
Beschiftigtenverkehr
Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,3 2,3
Anwesenheitsgrad [%] 85% 85%
Summe Wege Beschaftigte [Wege] 153 12
MIV-Anteil [%] 60% 70%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 84 8
Zielverkehr [Kfz/24h] 42 4
Quellverkehr [Kfz/24h] 42 4

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 1% 2%
Quellverkehr [%] 1% 0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 10% 12%
Quellverkehr [%] 10% 11%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 8 0
Zielverkehr [Kfz/h] 4 0

Quellverkehr [Kfz/h] 4 0




Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan BK 30 "Walzwerk" - Trier
R+ I Anlage 1
VERKEHRSERZEUGUNG Quartierszentrum

Verkehrs-
planung

Quartierszentrum

Quartierszentrum verdichtet mit  Sporthalle
Kundenverkehr

BGF [m?] 3.524 3.544
BGF je Beschaftigtem 45
Beschaftigte 78 6
Kundenverkehr
Kundenwege / Beschaftigtem 35 45
Kundenwege 2.741 270
MIV-Anteil [%] 40% 40%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,3 0,75
Verbundeffekt [%] 50% 10%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 422 130
Zielverkehr [Kfz / 24h] 211 65
Quellverkehr [Kfz / 24h] 211 65

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 2,0% 2,0%
Quellverkehr [%] 1,5% 0,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 7 1
Zielverkehr [Kfz/h] 4 1
Quellverkehr [Kfz/h] 3 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 15,0% 12,0%
Quellverkehr [%] 15,0% 11,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 64 15
Zielverkehr [Kfz/h] 32 8

Quellverkehr [Kfz/h] 32 7




srkehrsuntersuchung Bebauungsplan BK 30 "Walzwerk" - Trier
R—|— I Anlage 1
VERKEHRSERZEUGUNG Quartierszentrum

Verkehrs-
planung

Quartierszentrum

Quartierszentrum verdichtet mit
Kundenverkehr

Verkaufsflache (VKF) [m?]

Beschaftigte je 100 m* VKF [Pers./100m?] 45,0
Beschaftigte [Pers.] 78
Wirtschaftsverkehr

von den im Gebiet Beschaftigten unternommen| [Wege/Person] 0,50
Summe Wege [Wege] 39
MIV-Anteil [%] 90%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 32
Zuschlag zu den fiir das Gebiet ermittelten Fahrten der Beschéftigten:

von aufen in das Gebiet eingetragen [%] 25%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 21
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 54
Zielverkehr [Kfz/24h] 27
Quellverkehr [Kfz/24h] 27

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5,5%
Quellverkehr [%] 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 3
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 2

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0%
Quellverkehr [%] 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 4
Zielverkehr [Kfz/h] 2
Quellverkehr [Kfz/h] 2
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 50,0%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 10
Zielverkehr [Lkw/24h] 5
Quellverkehr [Lkw/24h] 5
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0
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Anlage 2
Ubersicht Kennwerte fiir Lisrmberechnung nach RLS19

R T Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan BK 30 "Walzwerk" - Trier

Verkehrs-
planung

Ubersicht Kennwerte fiir Lirmberechnung nach RLS19

Bestand DTVw DTV Tag Nacht
(0.00 - 24.00 Uhr) (0.00 - 24.00 Uhr) 6.00 - 22.00 Uhr, (22.00 - 6.00 Uhr;
stiindliche stiindliche
gesamt gesamt Verkehrsstérke | Lkw-Anteil p1 [ Lkw-Anteil p2 | Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2
StraBe (Querschnitt) DTV [Kfz/24] DTV [Kfz/24] | Miags [Kf2/h] | Pi tags [%] P2tags [%] | M nachts [Kf2Z/h]| P1 nachts [%] | P2 nachts [%]
1]AL Avelsbacher Strae | 18.300 16.000 945 2,3% 0,9% 112 0.8% 0.7%
2|All__|Avelsbacher StraRe Il 16.800 14.700 865 24% 0,9% 103 0.7% 0.7%
3JAlll__|Avelsbacher StraRe Il 22.000 19.400 1.145 2,3% 0,9% 136 0.7% 0,6%
4iB1 BriihistraBe | 500 400 25 1.0% 1.7% 3 0,0% 3,6%
5|B Il |BrihlstraBe Il 200 200 10 1.2% 1,8% 1 0,0% 0,0%
6|D I Domanenstrale | 8.000 7.000 415 3.1% 1.3% 49 28% 2,3%
7|D 1l |Doménenstrale Il 8.100 7.100 420 3.1% 1,3% 49 28% 23%
8|D Ill__|Doméanenstrale Il 5.900 5.200 305 3.8% 1.3% 36 3.5% 2,4%
9|D IV_|Doménenstrale IV 5.700 5.000 295 3.8% 1,3% 35 3.6% 22%
10|GF | |Gartenfeld | 9.800 8.500 500 1,6% 21% 62 0,6% 34%
11|GF Il | Gartenfeld Il 7.100 6.100 360 1,6% 21% 45 0.8% 3.3%
12|GU | |GiiterstraRe | 8.900 7.700 450 1,6% 21% 57 0.7% 3.3%
13]|GU Il |GiiterstraRe Il 8.600 7.400 435 1,6% 21% 55 0.7% 3.4%
14|GU Il | GiiterstraRe Ill 8.700 7.500 440 1,6% 21% 55 0.7% 3.3%
15]|GU IV|Giiterstrae IV 8.800 7.600 445 1,6% 21% 56 0.7% 3.3%
16N | NellstraBe | 2.100 1.800 110 1.2% 20% 10 1,3% 1.3%
17IN Il |NellstraBe Il 2.100 1.800 110 1.2% 2,0% 10 1.3% 1.3%
| 19|SB | [SchénbornstraRe | 7.500 6.600 390 3.8% 1.8% 45 4,8% 25%
20|SB Il_[Schénbornstrale Il 7.300 6.400 380 3.8% 1,8% 43 4,6% 2,6%
| _21|SB lll [Schonbornstrale Il 7.200 6.300 375 3.8% 1.8% 43 4,7% 26%
22|SB IV [Schénbornstrake IV 7.200 6.300 375 3.8% 1,8% 43 4,6% 2,6%
| 23|SD | _[Schoéndorfer Strake | 22.800 20.200 1.165 3.5% 1.0% 202 3.5% 1,.0%
24|ZS | [Zum Schlosspark | 700 700 40 1,8% 1,3% 7 0,0% 1,9%
Prognose-Nulifall 2035 DTVw DTV Tag Nacht
(0.00 - 24.00 Uhr) (0.00 - 24.00 Uhr) 6.00 - 22.00 Uhr 22.00 - 6.00 Uhr;
stiindliche stiindliche
gesamt gesamt Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 | Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 |
StraRe (Querschnitt) DTV [Kfz/24] DTV [Kfz/24] M ags [KfZ/h] | Py tags [%] P2tags [%] | M nachts [KfZ/h]| P nachts [%] | P2 nachts [%]
1]A L Avelsbacher StraRe | 18.600 16.300 959 23% 0,9% 114 0,8% 0.7%
2|All__[Avelsbacher StraRe Il 17.100 14.900 881 24% 0,9% 1056 0,7% 0,7%
3JAlll__|Avelsbacher StraRe Il 23.000 20.300 1.197 2,3% 0,9% 142 0.7% 0,6%
4|81 BriihistraRe | 500 400 26 1.0% 1.7% 3 0,0% 3.6%
5|B Il |BriihistraRe Il 200 200 10 1.2% 1.8% 1 0,0% 0,0%
6D I Domaénenstrale | 9.000 7.900 468 3.1% 1,3% 55 2,8% 2,3%
7|D 1l |Domanenstrale Il 9.100 8.000 473 3.1% 1.3% 55 28% 23%
8|D Il [DoménenstraRe IIl 6.900 6.100 358 3.8% 1,3% 42 3.5% 2,4%
9|D IV |Doménenstrale IV 6.500 5.700 337 3.8% 1.3% 39 3.6% 22%
10|GF | |Gartenfeld | 11.200 9.700 571 1.6% 2,1% 71 0,6% 3.4%
11|GF Il_|Gartenfeld Il 7.100 6.100 361 1.6% 21% 45 0.8% 3.3%
12|GU | |GiiterstraRe | 10.200 8.800 520 1.6% 21% 65 0,7% 3.3%
13]|GU Il |GiiterstraRe Il 10.100 8.800 515 1,6% 21% 64 0.7% 34%
14|GU Il | GiiterstraRe Il 10.100 8.800 515 1.6% 21% 64 0,7% 3.3%
15]|GU IV|GiiterstraRe IV 9.500 8.200 484 1.6% 21% 60 0.7% 3.3%
16N | NellstraRe | 2.100 1.800 109 1.2% 2,0% 10 1.3% 1.3%
17IN Il |NellstraBe Il 2.100 1.800 109 1.2% 20% 10 1,3% 1.3%
| 19|SB | [Schonbornstrale | 8.100 7.100 420 3.8% 1.8% 48 4.8% 2,5%
| _20|SB Il [Schénbornstrale Il 7.800 6.800 405 3.8% 1.8% 46 4,6% 26%
| 21|SB lll [Schonbornstrale Il 7.100 6.200 368 3.8% 1.8% 42 4.7% 2,6%
| 22|SB IV [Schonbornstrake IV 7.100 6.200 368 3.8% 1.8% 42 4,6% 26%
| 23|SD | [Schoéndorfer Strake | 24.300 21.600 1.239 3.5% 1,0% 216 3.5% 1.0%
241ZS | _[Zum Schlosspark | 700 700 38 1,8% 1,3% 7 0,0% 1,9%
Prognose-Planfall 2035 DTVw Tag Nacht
(0.00 - 24.00 Uhr) (0.00 - 24.00 Uhr) 6.00 - 22.00 Uhr; 22.00 - 6.00 Uhr;
stiindliche stiindliche
gesamt gesamt Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 | Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 |
StraRe (Querschnitt) DTV [Kfz/24] DTV [Kfz/24] M ags [KfZ/h] | Py tags [%] P2tags [%] | M nachts [KfZ/h]| P nachts [%] | P2 nachts [%]
1]A L Avelsbacher StraRe | 17.900 15.600 922 23% 0,9% 109 0,8% 0.7%
2|All__[Avelsbacher StraRe I 17.300 15.100 892 24% 0.9% 106 0,7% 0,7%
3JAlll__|Avelsbacher StraRe Il 23.300 20.500 1.212 2,3% 0,9% 144 0.7% 0,6%
4|81 BriihistraRe | 1.000 900 52 1,0% 1.7% 7 1.0% 2,0%
5|B Il |BriihlistraRe Il 1.100 1.000 57 1.2% 1.8% 7 1,0% 2,0%
6D I Domaénenstrale | 9.000 7.900 468 3.1% 1,3% 55 2,8% 2,3%
7|D 1l |Domanenstrale Il 8.600 7.600 447 3.1% 1.3% 52 28% 23%
8|D Il [DoménenstraRe lIl 7.300 6.400 379 3.8% 1,3% 44 3.5% 2,4%
9|D IV |Doménenstrale IV 6.900 6.100 358 3.8% 1.3% 42 3.6% 22%
10|GF | |Gartenfeld | 11.000 9.500 560 1.6% 2,1% 70 0,6% 3.4%
11|GF Il_|Gartenfeld Il 7.100 6.100 361 1,6% 21% 45 0.8% 3.3%
12|GU | |GiiterstraRe | 10.000 8.700 509 1.6% 21% 64 0,7% 3.3%
13]|GU Il |GiiterstraRe Il 10.000 8.700 510 1,6% 21% 64 0.7% 34%
14|GU Il | GiterstraRe Il 10.000 8.700 510 1.6% 21% 64 0,7% 3.3%
15]|GU IV|Giiterstrale IV 9.500 8.200 484 1.6% 21% 60 0.7% 3.3%
16N | NellstraRe | 1.000 800 51 1,2% 2,0% 5 1.3% 1.3%
17IN Il |NellstraBe Il 1.300 1.100 66 1.2% 20% 6 1,3% 1,3%
| 19|SB | [Schonbornstrale | 9.700 8.500 504 3.8% 1.8% 58 4.8% 2,5%
| _20|SB Il [Schoénbornstrale Il 8.900 7.800 462 3.8% 1.8% 53 4,6% 26%
| 21|SB lll [Schonbornstrale Il 8.200 7.200 426 3.8% 1.8% 49 4.7% 2,6%
| 22|SB IV [Schonbornstrake IV 8.200 7.200 426 3.8% 1.8% 49 4,6% 26%
| 23|SD | [Schoéndorfer Strake | 25.300 22.400 1.290 3.5% 1,0% 224 3.5% 1.0%
241ZS | _[Zum Schlosspark | 700 700 38 1,8% 1,3% 7 0,0% 1,9%
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