TRIER | UMFELD PORTA NIGRA @0000O0

Herausstellen / Freistellen / Prdasentieren

Der  Denkmalwert der Unesco-Welterbestatte Porta Nigra und die
Erwartungen der Besucher an die Erhabenheit der lustorischen Baukunst
fordern em unverstelltes und weifr*&mmg&s Frlebnis des Monumentes
romischer Stadtkultur. Ausgehend von der tiefliegenden Situierung des
Stadttores und inspiriert von der Qualitat historischer Platzsituationen
schlagen wir eine schalenférmige Gliederung des Raumes vor, an dessen
Tiefpunkt die Portra Nigra frei jeglicher Stérung prasentiert wird.

Zasur im Grinzug / Einbinden in das stédtische
Gefiige

An der Schnittestelle von Altstadtausgang und Grimnzug an der Stadtmauer
bildet der neue Platz an der Porta Nigra cine sinnfallige Zasur, die sowohl
die Emzgartigkeit des Bauwerkes als auch dessen stadtriumlichen Bezug im
historischen Kontext herausstellt.

Weiterfidhren von Bestandsqualitdten

SINECNSTIPTSRLATZ

HALTESTELLE BUSSTEIGEA NGE: 28600

Die Materialitit und Cliederung der bestehenden, angrenzenden Oberflichen
wird weitergefiilirt. Dieattraktive GliederungderSimeonstraliein eine Vorzone
aus Porphyrplatten und einer zentralen Passage aus Porphyr Bogenpilaster
wird zu einer Finheit vorn Hauptmarkt iiber die Porta Nigra bis zur Nordallee
weiterentwickelt. Die Porta wird durch ein 2.00 Meter breites Passepartout
aus grofformatigen Natursteinplatten gerahmt und hervorgehoben.

Beleuchtung
-

Das Lichtkonzept unterstiitzt die klare Gestaltung des Umnfeldes der Porta
Nigra. Durch die Verwendungweniger hoher Mastleuchten aus bronzefarben

lackiertem Stahlist esméglich, die Platzflache vonaallen Linbauten frerzuhalten. »

L9

T

Vorrang fur OPNV, Radfahrer und FuRganger

Zwei Haltestellenbreiche fir Linienverkehr Bus-Wendeméglichkeit in
ChristephstrafSe. Reisebus/ Sightseeing-Halt mit attraktivem Wartebereich,
Zugeordnete  Radabstellmaglchkeiten.  Taxistinde in Nebengassen.
SchlieBung der provisorischen Fahrradparage.

Bauphasen

Die Umgestaltung kann in 3 Phasen erfolgen: Unmittelbares Porta-Umfeld
Umwidmung Simeonstrafie/ Magarethengisschen - Alleenring,



_ NIGHA O ® O OOO | Gestaa’rungifﬁqze;}{ﬁ%ﬂf
i . '*"’Uoh T T, = ——
. -41_1‘_:-5 .

NERKEHR

LIND REGIC)
SIMED NSTIFTSELATS

FALTESTRLLE STAIYT UNE REGICHNALVERELR

o
=
é
=
i




T — 2 - . TONES L S 3" I ™~ e
/‘1{/’ N {./ \“"'i" 50/ Sehajtte 66 und AA" 1100 - SR ~ . _,% |'= L | i o
>'\. s ; e \. .h._ i r p( G i e - ’ s ) .._ - e -.- J 1

b . '\..: : Vi - Y o i
Uy ¥,% g0 nt . = IV
T 9 CovumB iRy, 5 o 4

o e . " D e
8¢ S R e,
#E—f’%ﬂi“'.. LT Uy

———— - —3

.:' . 1_- --.
. - = £ = i 4 - F - - o e, .;:.
T Mia Bt et p—— . T S o FPTS T Y g == OCES
g TR T I I.-“ % N -_._g I:.i ..‘} T _?., ) e T
i 3 » f 'y A ' "R ul J =
g R e = r T g b e i d W A ; 1 pr=
. [ a o ~ = 5
; [
£ - .
[ » f - L]

e~
- i "H-
T Temlief

4-‘.1'

1
-hr:I

- -
!

= -

i oy

-

iv -

|mac & 1==5 |

-
-

LT M R i b -

B T g

. — A

e =T

T

'l
I,""r?a'
”

"('r
'y
i)
!
/
r

LI

f

W
F,':'
f!
VY
lI 1 J

' '~¢ ¥ W r. HI‘J f 3
I A A T e P " ; vk
AP Tt 7ol

-

—_— bo—— m, - . o r— ‘ ” . - - e - pemmn ey
» A L = e A} » - o r- 1 -d i =— —|:
f S e-m— e, S Do e A% : -
r F‘-' 3 T o - — p——T 1 Ee
: 1 X - = o 1 . o B N ¥ s R e
— — I_-: — R s e —— — — L e b —
LLJ : T

T —F I == '-—=z “ & I T e T T T | =
: ||I [ ;".__ /] ﬂ!‘l‘.'ij %‘l‘::—f:r L P U g B 28 i ) W , _‘I‘H.&ﬁ!jf.l', '~',-U >, X!
| P Emnn y eEF Gur Ay SEr e

i .:Ir!:r”

|

w.e
-

I
IR S, N eSS LT f o J) . 7. |
§i s mBan Tl | i Umi
. NEE e ! =1 i LI 4 U y
o § 1 e o /15 5710 | on v 1 o v 1 1 = g 115 o 11 e 1 R
EEElsE s e o N

—
el I
g L — R
el =
f

{6
_.;'!,En
w11

T EEH

——— —‘-'FH_H:‘J e

LLRSAPE RS <7 | L IS AL I A NS

TR TV | s T [

Wyl R s aEk A

| It I TR R ) b

NEmE st | e A YEP.  'ul
T 1 | - 1 Barad] 8 by e | P

= Ei— s B WS

e Rl U w — "
Fals , TS
0 RN =) [ T R et T T

—— A

- S :-ﬁ::tz_—.:'-ﬂlﬂlﬂ__l_itﬂ
_____ A oul #aﬁm'iz- -‘E‘.&
== ™, Er={Iouglegi=ys - | Py SR
=3 i 1

 AEEEFAE TR | i
-\ ) fua .
. 71 A Ll (| |

r
A
i

- g i
1

'_:I:'::'Z
Bl

|
dgmh

uEVE

ST e ok

|J
—{ |

Hib

L]
n

’I."
| %
=

"=

%
TP

|
i

)
gl
| =

T = f e
H HEEE
= =y |
i

3"

i
T3
Bil

H
H
=

M-

T It & ‘

=i
'__'i |
—
oy
reu

-
|

-
bt

t

ol
—

i I
=

T

! dy — = - E = LL - == -
: NS T 'y TOURIETINFC TRIER -y - ETRIEADE SECMENTECCENTELASTER PORIEYR : : BORTANIGRA RN ARG
- — - 4 __— E ) = _— L] = - ¥l i }'}H:sﬂi'-*ﬁ‘- '|:|21




DE S

3 A
L

ER

I FLISEERANY

S ﬁq_..:___ \ F
8 T
il @ ST :

| |
I
e

-, - s |
0 =2

1
m.w

[ -

al
b N

oL 'i =
] '-':'--L‘-'.‘II;"--"!- -'IF'- e
: ;
- W

HTA:

]

"-{?L_'El-;i'"'m{l D

e

*uTEtW

Ly o}
=l gr=!

iy
Ly

AMTE & SHL

S,

= gn

=

]

o RBOMENTE OCENDE

[l 4

T
1§

T AN BUE:S




e

'-“I.f:'.*” TR B R v g TAEr o | - | N - . _ : TP "grypR : N T
@

" ]
»

. L3
g ] i T 5 ) = i ¢ f £ " s L ; . & o, o L . .
- Ll 0 - o - _ . ; ! : ; . . - 4 \ e A e A
L A - =t \ - oL - - . v g e LN
il T o : ' . ; : ; o F= 19 o Y - " T - N

ty by " !

o i

L TEN T PR

N TR T T —— e - - : g I o b
Fl'- - __' ¥ - e 4 W b " ’ 1
+ A S :»"'- f;':v-r A 1 Jars! e P,
L : 3 4 Ir} i L M A - -
- st B
¥ _—

]‘" L) »
-
BN e

Vi

¥
o s ) "y e St
R LT T e 4 o e

- "__f

g o o
AP e Ll 7
R YL A
i AR J" — .,J :_: A :
1 1"" "r'n*"’-. .p"l.'t‘lf !
3 i 17 I . ! w 2
. .l...'- " il

y=TEll

" i 3
..I-' H < !‘_ i f.
: ST Ay
_._J'_.-. Fl g T i .-"". d # - .
AR 2 LY
ol 00 IR 7
of LR ’

O it

S
_r—-

&

=

£

- 'I"..'-'l‘ OEY N
AT S LT
g eSS Al S

Wil
-
A 3

T = -
"-rl-'rl-—"f;' T = wal ~

w T L ] i 1 e B b g e L i v i - " . - 1 :'. - L ] | -

ot A '1.!""

-

1 FEm
e _'II T T _._‘_I -
| | : .
_I — — . — a— I- r = L e et & - .

T & s | = i S T e “|_—T|".|'_: =T
| () . B 1 ‘ ' ' ] 2 |
7L | Il | vl .|.:| sl o A .u Iu_

o 8 S0 U] D o) S 4 8
Wi JEEEES

J._'I T il L 1= Ak [
11 EEI#|£EE!_LJMJJ|.JL=JL="Jt_zlt'_-au':'-lL-llﬁ.:li L

RN EEEERN T AR S u
* ; s : 1 . ] ; T & . . i i 3 Bd-hagit b -..- . e U ey : _ ¥ ] -l - - ! : o 2 el x = i 1 fi : o e . . ! b | . . i e 3 7 1 i . -, B 1 I -
S S TR S JRDHTR e T T 0 et s o Ty S A Eahatk Al eSS S AT S e o e P e W : = IS CANGERL ONES T S RO EDN TR O N F L A TER PO R~ ' o 1N T E— b EER e SR ‘r‘ﬁ- : "T‘JW Ej’h | B |

|
Lk '|1.||~" TEN] = ____l
I

1 Y A W A 004 9 1 L) 0 o P 1 D0 1 ' S [ 0N O T S T

- 1
e
—-.-..-—I
i ™
o |
i
—— |
|
|

RINDERTANZSTF - SEGMENTROGENIELASTER PORERYE




TRIER UMFELD PORTANIGRA 0o OQ@® " Tt = b L i S e S

T

#

b et |

pei

o mm mm T mr wm T T e e Em e mE M e e W T W MR WY W E W I ST L R W MW L W TEE mr W TR W e W TR e mes  m m a EE m  mm mm W t TmT E S me T W mmm e wme e mm mmm s mm— mww

Il K. C v
e S o W e  mr wm mn wm

78 T U [ R G R e | L

> | S R LV TN

L T
IS 31 Loy e Sl P L S LW = £ =L — F——-‘ -.#\;"J o
7754 " (55 Eﬁ ; ‘ hiﬂ%!?i" \ rf 'E:!HHU; hii w_-ﬂ ‘:'!IL %_ ‘i:u_.!:__’ I

' ' d KT ey L nd B b ) 11N {1 -t |

R ikt

- != — I
EE] S - . ||
' ML M - U - e e | - 3 I
_@il T I L ,,1gd;;atrigiﬁ‘-‘[rmlgiggllhmmI}ﬁliii | s Bl od
. 4l e - L T L D s T et | VR et 1 VNN A | ity 1 I i | = | Y = ;
B EREmmmias: o oo oo e e o e S oy -z e g i
IS c | == ' .

| e - el M
T T T
T OBy

- ‘!

B HEE JEE B

o
*!l
1

=g {

(1 T a8l
[T
? el

iléni#t == .Tﬁu .~ ¥

1l ETSIRTIME &

lﬁl‘.ﬂ::ﬂ' el
EITMEEIE]

b AT T
| ﬂgﬁ_-!uasm.

T

1
-

f

— e [

e AR g g —T e £V A LYY ol
= =T

e — B e

H BEGMENTEOGEMIFLASTER; MCRIEYR, ek f i : S S S % : S = S e R SRS ey - - KAMIE X : _ CIRTANICRA i iR o _ e, SEOMENTBOGENTELASTER, IORPHYE



Trier - Umfeld Porta Nigra, Erlauterungen
1012

Herausstellen / Freistellen/ Prasentieren

Die Unesco-Welterbestatte Porta Nigra ist ein einzigartiges Kulturdenkmal und der
bekannteste touristische Anziehungspunkt der Stadt Trier. Der Denkmalwert und die
Erwartungen der Besucher an die Erhabenheit der historischen Baukunst fordern ein
unverstelltes und weitrdumiges Erlebnis des Monumentes romischer Stadtkultur.
Ausgehend von der tiefliegenden Situierung des Stadttores und inspiriert von der Qualitat
historischer Platzsituationen wie der Piazza del Campo in Siena schlagen wir eine
schalenférmige Gliederung des Raumes vor, an dessen Tiefpunkt die Portra Nigra frei
jeglicher Stérung prasentiert wird. Das Denkmal wird ideell als wertvolles Objekt in einer
Schale verstanden und so auch verstandlich raumlich Gbersetzt. Gleichzeitig wird eine
stadtraumliche Situation geschaffen, die das offentliche Leben an der Porta Nigra
inszeniert und zusammenfuhrt.

Die geneigten Flachen der Schale werden bis weit an die umgebende Bebauung gezogen,
und besitzen so ein angenehmes, lauffreundliches Gefélle. Die rund sechs Meter breiten
Vorzonen der platzbegrenzenden Hauser erhalten eine leichte Neigung, die lediglich die
Oberflachenentwasserung gewahrleistet. Die  Geschaftsvorzonen stellen eine
hevorragende Situation flr Aussengastronomien in prominenter Lage dar. Die
Anlieferungen der Geschéfte in den Morgenstunden sind funktional gewahrleistet.
Langezogene, flache Stufen aus Porphyr an der nérdlichen Platzseite kldren den dortigen

Hohenunterschied zur Nordallee und inszenieren ein Hinabsteigen zur Porta Nigra.

Zasur im Grunzug / Einbinden in das stadtische Geflige

Im Stadtgeflge wird die historische Beziehung zwischen der Porta Nigra und dem
Hauptmarkt eindeutig ablesbar herausgestellt. Vom Stadttor aus, haufiger Startpunkt fir
Stadtbesichtigungen, werden die Besucher durch eine klare Gliederung der Freirdume
selbstverstandlich in das Stadtzentrum geleitet.

Ebenso attraktiv stellt sich das Erlebnis aus dem sudlichen Stadtzentrum dar. Von der

Simeonstralie kommend, weitet sich der Blick auf Hohe des Magaretengalichens sowohl
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in der Horizontalen als auch auch in der Vertikalen und stellt die Porta Nigra in ihrer
imposanten Grole heraus.

An der Schnittestelle von Altstadtausgang und Griinzug an der Stadtmauer bildet der neue
Platz an der Porta Nigra eine sinnfallige Zasur, die sowohl die Einzigartigkeit des

Bauwerkes als auch dessen stadtraumlichen Bezug im historischen Kontext herausstellt.

Weiterfihren von Bestandsqualitaten

Um die Porta Nigra in ihrer Einzigartigkeit in Szene zu setzen und die Grenze zwischen
Altstadt und Neustadt zu verdeutlichen, schlagen wir einen zusammenhangenden und
einheitlichen Flachenteppich vor. Die Materialitdt und Gliederung der bestehenden,
angrenzenden Oberflachen wird weitergefuhrt. Die attraktive Gliederung der Simeonstralle
in eine Vorzone aus grolformatigen Porphyrplatten und einer zentralen Passage aus
Porphyr-Kleinsteinpflaster, in Bogen verlegt, wird weiterentwickelt und zieht sich schlissig
uber den neuen Porta-Nigra-Platz. Es entsteht eine Einheit vom Hauptmarkt Uber die
Porta Nigra bis zur Nordallee.

Die Porta Nigra wird durch ein 2.00 Meter breites Passepartout aus grof3formatigen
Natursteinplatten gerahmt und hervorgehoben. Durch die Verwendung vorhandener
Steinmaterialien und Pflasterverbande wird der Bezug zur Innenstadt deutlich betont und
die begonnene Neugestaltung der stadtischen Freirdume, z.B. dem Simeonstiftplatz,
abgestimmt fortgeschrieben.

Ganz bewusst wird auf jegliche Einbauten unmittelbar vor der Porta verzichtet, um die
Besonderheit des Bauwerks ungeschwacht wirken zu lassen. Nur vor dem Museum bietet
eine massive lange Bank aus Porphyr dem Besucher die Moéglichkeit zur Pause und zum
Blick auf das Bauwerk und das Treiben auf dem neuen Platz. Grundsatzlich werden
unmittelbar um die Porta alle Flachen in Porphyr ausgeflihrt und alle Einbauten, wie
Mastleuchten und Abfallbehalter sind aus farblich abgestimmtem bronzefarben lackiertem
Stahl. In Verlangerung des Wasserbauwerkes sldlich des Simeonstiftes erinnert ein

Wasserspiegel im Boden an den Verlauf des alten Stadtbaches.

Verkehrliche Anforderungen
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Die Bedeutung des Umfeldes der Porta Nigra als wichtiger Verkehrsknotenpunkt wird
respektiert. Bei Beachtung aller verkehrsplanerischen Erfordernisse setzt der Entwurf ganz
klar auf den Vorrang von OPNV bzw. Radfahrern und FuRgéngern. Die ChristophstraRe
wird zur sogenannten Umweltspur mit ausschlieldlicher Nutzung durch Bus- und
Anliegerverkehr. Der Bedeutung des Platzes als zentralem Umsteigepunkt und
Anlaufstelle des touristischen Verkehrs wird durch eine klare Aufteilung und ausreichende
Dimensionierung der Haltestellenbereiche Rechnung getragen. Die Anzahl der
Haltestellen reduziert sich auf drei Punkte, die untereinander fuBlaufig gut zu erreichen
sind. Die Linien des Stadt- und Regionalverkehrs erhalten einen neuen zentralen Halt in
der Christophstralle mit einer Bussteiglange von jeweils 2 x 54 m plus weiteren 2 x 28 m
fur Bedarfshalt. Gegebenenfalls kann hier auch ein Taxi-Stand eingerichtet werden. Die
Haltestelle Christophstralie bietet eine Wendemdglichkeit an und ist somit als Endpunkt
einsetzbar. Im Bereich des Simeonstiftplatzes stehen fir Stadt- und Regionalbusse
insgesamt 2 x 60 m Bussteige zur Verfigung. Samtliche Haltestellen besitzen eine eigene
Haltespur. Fir Reisebusse und Sightseeing entsteht eine neue attraktive Haltestelle in der
Franz-Ludwig-Stralle. Auch hier gibt es eine eigene Haltebucht. Der "Romerexpress" halt
in Gegenrichtung ebenfalls in der Franz-Ludwig-Stral3e. Im direkten Vorfeld der Porta
Nigra wird entsprechend unseres Konzeptes des unverstellten Kulturdenkmales bewusst
auf die Einrichtung einer Haltestelle verzichtet. Taxi-Stdnde werden am Eingang des
verkehrsberuhigten Margarethengasschens eingerichtet. Die ehemalige Fuliganger-
Unterfiihrung soll nicht weiter als Fahrradgarage genutzt werden. Derartige unterirdische
Einrichtungen werden haufig als Angstraum wahrgenommen. Stattdessen sind unmittelbar
an den Haltestellen im Alleenring und im Magarethengasschen Fahrradblgel fir

insgesamt etwa 130 Fahrrader aufgestellt.

Alleenring

In die an den Porta-Nigra-Platz angrenzenden Bereiche des Alleenringes werden neue
Haltestellen integriert. Die Bussteige liegen direkt an der neuen breiten Promenade. Sie
nimmt sowohl Ful3ganger als auch Radfahrer auf und gestattet den weitgehenden Erhalt
des Baumbestandes. An den Enden der Wartebereiche entstehen platzartige Situationen
die auch die Passantenstrome aus Theobald- und Petrusstralle verteilen und zur Porta

Nigra fuhren. Gentugend Fahrradblgel sorgen jeweils daflr, dass Fahrradfahrer, die den

(O8]
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Alleenring benutzen, ihr Rad direkt an der Haltestelle anschlie®Ren und in den Bus
umsteigen konnen. Der kleine baumbestandene Platz zwischen Nordallee und Franz-
Ludwig-Stralde bietet einen attraktiven Ort mit kleinem Kiosk und Banken fir auf den Bus

wartende Touristen.

Haltestellen

Die Haltestellen erhalten eine pragnante, in lhrer Typologie und Materialitat mit
dem Ort korrespondierende Uberdachung. Die iiber den Haltestellenbereichen
schwebenden bronzefarbenen Dachfiguren sorgen flir eine feine und dennoch
gut wahrnehmbare Rahmung der Haltestellenbereiche und definieren die
darunter  liegenden Nutzungen und  Verkehrsflachen (Uberdachte
FulRwegeflache-Fahrradaufstellflache-Kiosk—-  Wartebereiche). Gleichzeitig
entsteht durch die offene Tragstruktur ein Wechselspiel aus glastuberdeckten und
offenen Dachbereichen, die das ,Hindurchwachsen® des bestehenden und zum
Teil erganzten Baumbestandes ermdéglicht ohne die Charakteristik des Ortes zu
verfremden.

Getragen wird die horizontale Dachstruktur von vertikalen Tragscheiben, die sich
in Dimension und Materialitdt aus dem Dachtragwerk entwickeln. Die
scheibenartigen Stelen dienen dartber hinaus als mediale Informationstrager, da
sie sowohl die Fahrplananzeigen, Ausstellungsvitrinen als auch die digitalen
Fahrgastinformationssysteme in ihre baulichen Figur integrieren.

Durch ihre zeichenhafte und dennoch unaufgeregt wirkende Architektursprache
starken die signifikanten Haltestellenbereiche die Identitdt des Quartiers und
heben den Verkehrsknotenpunkt als integralen Bestandteil des o&ffentlichen
Lebens an diesem besonderen Ort heraus. Bei Dunkelheit werden die
bedruckten Glasflachen von der Unterseite angestrahlt und sorgen flir eine warm
illuminierte einladende Atmosphare. Leuchtende, in die Kanten der
Dachkonstruktion integrierte Schriftziige und Piktogramme ermoglichen ein
integriertes Leitkonzept. Modulare Mdblierungskonzepte die in das Geflge der
schlanken Stahlstitzen integriert werden (siehe Detail-Schnitte), schaffen eine

durchgangige Gestaltung und bieten optimalen Komfort fir die Fahrgaste.
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Konstruktion

Das Haupttragwerk der Dachkonstruktion wird gebildet aus rechteckigen
Stahlrohrprofilen (StUtzenpaare) welche gestalterisch zu ca. 1,40m breiten
Tragscheiben zusammengefasst werden. Analog dazu besteht das Dachtragwerk
aus einem Tragerrostsystem aus horizontalen Rohrprofilen, welche punktuell auf
die Stitzelemente aufgesetzt werden. Sowohl Stiitz- als auch Tragerelemente
werden mit einer Schicht aus bronzefarbenem Kupfer verkleidet. Die
Entwasserung erfolgt nicht sichtbar in der Tragkonstruktion. Die vorgeschlagene
modulare Konstruktion ermdglicht auch eine spatere Erweiterung oder

Reduzierung der Uberdachten Bereiche.

Wairtscha ftiichkeit

Die konstruktiven Einzelsegmente (Stutzen und Binder) kdnnen in serieller
Vorfertigung hergestellt und als modulare Bauelemente zusammengesetzt
werden. Der hohe Vorfertigungsgrad ermdglicht die Prazisierung der
Montageablaufe und garantiert eine kostenglnstige Herstellung. Die
eingesetzten Materialien Stahl und Glas erflllen in jeder Hinsicht die Recycling-
Fahigkeit.

Beleuchtung

Das Lichtkonzept unterstitzt die klare Gestaltung des Umfeldes der Porta Nigra. Durch die

Verwendung weniger hoher Mastleuchten aus bronzefarben lackiertem Stahl ist es

mdglich, die Platzflache von allen Einbauten freizuhalten. Die Leuchten sind mit

blendfreien Leuchtmitteln ausgerlstet, die den Platz um die Porta Nigra und an der

Nordallee in ein sanftes Licht tauchen. Durch Bodenstrahler wird zuséatzlich zu dieser

Grundhelligkeit die Porta Nigra stimmungsvoll in Szene gesetzt. Im Zusammenhang mit

den Aullengastronomien und den Geschaften der Innenstadt bildet der beleuchtete

Platzraum einen lebendigen Ort des Aufenthalts auch bis in die Abendstunden hinein.

Fazit

O
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Mit der klar ablesbaren und groRRzigigen Raumkomposition an der Porta Nigra wird ein
eigenstandiger Charakter entwickelt, der die bestehenden Qualitdten assimiliert und mit
einer zeitgenodssischen urbanen Atmosphare verkniipft. Die Sichtbeziehungen zwischen
den wichtigen, stadtbildpragenden Gebauden und den neuen Freirdumen am Stadttor

werden durch klare Gliederungen gestarkt bzw. durch ‘Freirdumen’ erst ermdglicht.

Das Herausstellen der Porta Nigra in Verbindung mit einer zurickhaltenden Gestaltung
des Freiraums besitzt das Potential fur die Entstehung eines abwechslungsreichen,
spannungsvollen und lebendigen Stadtraums, der erst durch die Vielfalt der Besucher zu
einem lebendigen Ganzen wird. Einfachheit, Zurlickhaltung und Klarheit verdeutlichen
einen Gestaltungszusammenhang, der das Weltkulturerbe in seiner entsprechenden

Bedeutung herausstellt.

Die beschriebenen Qualitdten verbinden die vielseitigen Anspriche der Bewohner auf
lebendiges stadtisches Leben und sinnlicher Kontemplation im Alltag. Wir hoffen der
Freiraum an der Porta Nigra wird so zum Impulsgeber fir die weitere Entwicklung der
Innenstadt und die Porta Nigra selbst der lebendige und abwechslungsreiche Mittelpunkt

Triers.





