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Die Gemeinnutzige Wohnungsgenossenschaft Trier 1922 e.G. beabsichtigt
die stadtebauliche Nachverdichtung des Bestandsquartiers ,Maximineracht®
in Trier. Es wird auch zukunftig weiterhin geférderter Mietwohnungsbau ange-
boten werden. Zum Bebauungsplan ist eine Beurteilung der verkehrlichen
Auswirkungen erforderlich auf Grundlage folgender Vorgaben:

e Erhalt der bestehenden (privaten) ErschlieRung im Plangebiet.

e Berucksichtigung einer zuklnftig moglichen kompletten Umgestaltung
durch den Neubau mit vertikaler Verdichtung (GUberwiegend 4 Ge-
schosse) auch im Bereich der derzeit zum Erhalt vorgesehenen Be-
standsbebauung

Zur Aktualisierung der Datengrundlage wurde eine Verkehrszahlung im Um-
feld des geplanten Bauvorhabens durchgefuhrt.

Zur Ermittlung der gegenwartigen Verkehrsmengen wurde eine videobasierte
Verkehrszahlung in den vor- und nachmittaglichen Hauptverkehrszeiten eines
reprasentativen Werktags (Donnerstag, 25. April 2024) an den folgenden Kno-
tenpunkten durchgefuhrt (vgl. Plan 1):

e K1: SchonbornstralRe / GiiterstralRe
e K2: GiterstralRe / Maximineracht
e Ka3: GuterstralRe / GartenfeldstralRe

Zuséatzlich wurde ein Querschnitt in der Stralle Maximineracht erhoben.

Die Aufnahmen der Erhebungen wurden in 15-Minuten-Intervallen, differen-
ziert nach Fahrzeugarten (Fahrrader, Kraftrader, Personenkraftwagen, Klein-
transporter, Busse, Lastkraftwagen und Sattelztige) Uber mindestens 8 Stun-
den ausgewertet (06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr). Zur Gewin-
nung von 24-Stunden-Werten zu Kalibrierung des Verkehrsmodells und der
Ableitung von Eingangsdaten fur eine schalltechnische Untersuchung nach
RLS 19 wurden der Knotenpunkt K1 und der Querschnitt Maximineracht uber
24 Stunden ausgewertet.

Die Kfz-Verkehrsmengen in den jeweiligen Zahlzeitrdumen sind in Plan 2, die
Ergebnisse fur die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde sind
Plan 3 dargestellt.

Die Verkehrszahlung bestatigt prinzipiell die Ergebnisse vorangegangener
Verkehrszahlungen, die gezahlten Kfz-Verkehrsmengen liegen jedoch unter
den bisherigen Werten.
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Folgende Kfz-Verkehrsmengen wurden im Untersuchungsgebiet ermittelt:

Stralle Kfz/24 h

Gartenfeldstralie westlich der Glterstralte 8.300
Gartenfeldstralle 6ststlich der GiterstralRe 3.100
Guterstrale 6.500 - 7.400
Domanenstral’e nérdlich der Schénbornstralle 7.200
Schonbornstral’e westlich der Glterstralie 6.500
Maximineracht Ostlich der GuterstraRe 700

Tabelle 1: Kfz-Verkehrsmengen / 24 h im Untersuchungsgebiet

Abbildung 1 zeigt den Vergleich der gezahlten Kfz-Verkehrsmengen mit der
Analyse 2020. Hierbei ist zu berucksichtigen, dass der Kalibrierung der Ana-
lyse 2020 Zahldaten aus den Jahren 2013 (K3) und 2015 (K1) zu Grunde
lagen, d. h. die Guterstralde nicht durchgangig an einem Tag erhoben wurde.

Ein geringeres Kfz-Verkehrsaufkommen gegentber der Analyse 2020 ist in-
sofern bemerkenswert, dass seither der REWE-Markt an der Schonborn-
stralle, der Energie- und Technikpark sowie Teile des Burgunder-Viertels als
neue Nutzungen hinzugekommen sind. Diese Nutzungen wurden in vorange-
gangenen Verkehrsuntersuchungen erst in den Prognose-Planfallen berick-
sichtigt.

Fur das geringere Kfz-Verkehrsaufkommen gegentber den Daten der Ana-
lyse 2020 lassen sich mehrere Grunde anfuhren:

Allgemeine Verkehrsentwicklung

e Saisonale Schwankungen durch unterschiedliche Zahlzeitraume
(2013 und 2016 im Herbst, 2024 im Frihling)

e Anderungen im Mobilitdtsverhalten u. a. in Folge der Covid-19-Pande-
mie

Geringerer Einfluss von BaumaRnahmen

Starker als diese allgemeinen Grinde kann das geringere Kfz-Verkehrsauf-
kommen auf geanderte Rahmenbedingungen im Straliennetz zurtickgefuhrt
werden. Die Zahlungen der Jahre 2013 und 2016 wurden in Zeitrdumen mit
Baustellen durchgefuhrt, die ein Ausweichen von Kfz-Verkehr auf das nach-
geordnete Strallennetz in Alt-Kurenz und Gartenfeld bewirkt haben.

2024-07-02_RT_VZ Maximineracht Trier_Vorabzug.docx 2



Verkehrszidhlung Maximineracht
RT

Trier
Verzeichnisse
Verkehrs-
planung

Diese sind:

e 2013: Neubau der Weinbergsmauer an der Olewiger Stral’e mit er-

heblicher Staubildung im Olewiger Tal

e 2016: Sanierung der Paulinstral’e mit Teilsperrung und Staubildung
auf der Schondorfer Stralle

Aktuelle MaBnahmen im StraBennetz

Eine weitere Reduzierung des Kfz-Verkehrs im Untersuchungsgebiet wird
durch folgende MalRnahmen bewirkt:

Einbahnregelung auf der BergstralRe, die eine direkte Durchfahrt von
der SickingenstralRe zur Gartenfeldstrale verhindert

Uberarbeitung der Signalanlage am Knotenpunkt ,Wasserweg / Met-
ternichstralle / Avelsbacher Stralle*

K e 2o S

/[8800| Wert Analyse 2020 (Kfz / 24h)
/ NOOJ Ergebnis Verkehrsz&hlung 2024 (Kfz / 24 h)

Abbildung 1:

Vergleich der Kfz-Verkehrsmengen 2024 mit den kalibrierten Kfz-Ver-
kehrsmengen der Analyse 2020
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Gegenuber der Analyse 2020 kdnnen die aktuell gezahlten Kfz-Verkehrsmen-
gen als Normalzustand betrachtet werden. Sie bilden das Verkehrsgeschehen
ab, wenn der Kfz-Verkehr weitgehend stérungsfrei im Netz der Hauptver-
kehrsstrallen abgewickelt werden kann und in wesentlich geringerem Malde
Ausweichfahrten Uber das nachgeordnete Strallennetz der Stadtteile Alt-Ki-
renz und Gartenfeld auftreten.
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Abbildungen im Text:

Abbildung 1: Vergleich der Kfz-Verkehrsmengen 2024 mit den kalibrierten
Kfz-Verkehrsmengen der Analyse 2020 3

Tabellen im Text:
Tabelle 1: Kfz-Verkehrsmengen / 24 h im Untersuchungsgebiet 2

Plandarstellungen als Anhang:

Plan 1 ZahlstellenUbersicht
Plan 2 Kfz-Verkehrsmengen Bestand - Zahlzeitraume
Plan 3 Kfz-Verkehrsmengen Bestand - Spitzenstunden
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