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| 1 Grundlagen

1.1 Aufgabenstellung

Fir die rund 7 ha groRe Flachen des ehemaligen Walzwerks ndrdlich der Doma-
nenstralde in Trier-Kirenz wird der Bebauungsplan BK 30 aufgestellt. Geplant
sind die Nutzungen Wohnen, Biro, Dienstleistung, Gastronomie, Handel, Sport-
halle (Basketball- und Skaterhalle) sowie 6ffentliche Platze und Grinflachen.

Die erforderlichen Kfz-Stellplatze sollen in einer Quartiersgarage, in Tiefgaragen
und auf ebenerdigen Parkplatzen untergebracht werden.

In Teilbereichen des Geltungsbereichs wird der Bestand (Wohnen, Blro, Dienst-
leistung, Gewerbe) Uberplant.

Im Rahmen der stadtebaulichen Planungen sind auch die Belange des Schall-
schutzes zu berilcksichtigen. Als Grundlage fiur die Abwagung der Belange des
Schallschutzes im Bebauungsplanverfahren sind zu ermitteln und zu beurteilen:

- Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet durch den Strallenverkehr auf
den das Plangebiet tangierenden relevanten Abschnitten der Brihlistralie,
SchonbornstralRe, DomanenstralRe und NellstralBe sowie durch den
Schienenverkehr auf der Bahnstrecke 3010;

- Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse (Fernwir-
kungen) entlang bestehender Strafen in der Umgebung des Plangebiets
durch die zu erwartenden planbedingten Zusatzverkehre;

- Gerauscheinwirkungen durch die geplante Quartiersgarage und Tiefgara-
gen-Ein- und Ausfahrten.

Bei prognostizierten Uberschreitungen der einschlagigen Orientierungswerte des
Beiblatts zur DIN 18005 bzw. der Immissionsrichtwerte der TA Larm sind ggf.
Maflnahmen zur Larmminderung zu prifen und Vorschlage zu deren Festset-
zung im Bebauungsplan zu unterbreiten.

1.2 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Verkehrslarmeinwirkungen im
Plangebiet erfolgt nach:

e DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Juli 2002 [DIN 18005], i. V. m. Beiblatt
1 zur DIN 18005 Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche
Planung, Mai 1987.

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Gerauscheinwirkungen durch
die Nutzung der Quartiersgarage und der Tiefgaragen erfolgt als Anlagen in An-
lehnung an die:

e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.
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August 1998 (GMBI. S. 503), zuletzt geandert durch Bekanntmachung des
BMUB vom 01. Juni 2017, in Kraft getreten am 09. Juni 2017 [TA Larm].

Fir die Emissions- und Schallausbreitungsberechnungen werden weiterhin die
folgenden Berechnungsvorschriften und sonstigen Erkenntnisquellen herangezo-
gen. Dies sind:

Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen - RLS-19, Ausgabe 2019 [RLS-
19];

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
vom 18. Dezember 2014, Anlage 2 Berechnung des Beurteilungspegels fir
Schienenwege [Schall 03];

VDI-Richtlinie 2720 ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien“, Marz 1997
[VDI 2720];

DIN ISO 9613 Teil 2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien® -
+Allgemeines Berechnungsverfahren®, Oktober 1999 [DIN 1SO 9613-2];

DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Juli 2002 [DIN 18005],

Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz: Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage
2007 [Parkplatzlarmstudie],

DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®, Ja-
nuar 2018 [DIN 4109-1];

DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erflllung der Anforderungen®, Januar 2018 [DIN 4109-2].

1.3 Plan- und Datengrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung basiert auf folgenden Karten- und Daten-
grundlagen:

Digitales Gelandemodell, Ubermittelt durch das Landesamt fur Vermessung
und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz am 07.08.2017.

Bestandshéhendaten und Kataster fir das Plangebiet und die Umgebung,
Ubermittelt durch die Stadt Trier;

Vorabzug des Bebauungsplanentwurfs BK 30 ,Walzwerk“ der Stadt Trier, mit
Planhohen, Stand: 15.02.2023;

Lageplan ErschlieBung, Bebauungsplan BK 30, MR Ingenieure, Ingenieurge-
sellschaft fur Infrastruktur, Trier, Stand: 19.10.2022;

Stadtebauliches Konzept Masterplan Walzwerk Trier, Architekten Pasuch-
a+Klepzig, Stand: 31.01.2023;

Systemschnitte stadtebauliches Konzept und Gelande, Architekten Pasuch-
a+Klepzig, Stand: 18.01.2023;
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e Bebauungsplan BO 1.A ,Zwischen Kreuzweg, Zum Schlosspark, GlterstralRe
und ’Im Pichter* der Stadt Trier, in der Satzung vom 12.12.1988;

e Zugdaten und Streckenparameter fur das Prognosejahr 2030 fir die Strecke
3010, Verkehrsdatenmanagement der Deutschen Bahn AG, Berlin;

e Verkehrsuntersuchung ,Bebauungsplan BK 30 Walzwerk, Trier* der R+T Ver-
kehrsplanung, Darmstadt, im Vorabzug Stand vom 27.01.2023.

1.4 Anforderungen

Als Grundlage fir die Beurteilung der Schallschutzbelange im Bebauungsplan-
verfahren sind schalltechnische Untersuchungen zu den Verkehrslarmeinwir-
kungen im Plangebiet durchzuflihren. Zur Beurteilung der Gerauscheinwirkun-
gen innerhalb des Plangebiets werden die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur
DIN 18005 herangezogen. Fur die festzusetzenden urbanen Gebiete nennt die
DIN 18005 noch keine Orientierungswerte. Hierfir werden daher die Orientie-
rungswerte flr Mischgebiete angesetzt.

Tabelle 1: Orientierungswerte DIN 18005 Verkehr

Gebietsart Orientierungswert in dB(A)

Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Mischgebiete (MI) 60 50

Mit der Einhaltung des Orientierungswerts soll nach Beiblatt 1 der DIN 18005 die
»,mit der Eigenart des betreffenden Baugebiets oder Bauflache verbundene Er-
wartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen® erflillt werden. Da sich
in vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bei beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen die Orientierungswerte oft nicht
einhalten lassen, kann im Rahmen der Abwagung beim Uberwiegen anderer Be-
lange von ihnen abgewichen werden. In diesem Fall soll ein Ausgleich durch ge-
eignete LarmschutzmalRnahmen (z.B. Grundrissgestaltung, baulicher Schall-
schutz) vorgesehen und planungsrechtlich gesichert werden.

Die Gerauscheinwirkungen durch die Nutzung der geplanten Quartiersga-
rage und der Tiefgaragen werden als Anlagen, die allerdings Uberwiegend der
Wohnnutzung und weit weniger dem Gewerbe dienen, nach den Regelungen der
TA Larm berechnet und beurteilt.

Die TA Larm dient dem Schutz vor sowie der Vorsorge gegen schadliche Um-
welteinwirkungen durch Gewerbelarm. Sie gilt fir genehmigungsbedirftige und
nicht genehmigungsbedurftige Anlagen. Die Vorschriften der TA Larm sind u.a.
zu beachten fir nicht genehmigungsbedirftige Anlagen bei der Prifung der Ein-
haltung der Betreiberpflichten (§ 22 BImSchG) im Rahmen der Prifung von An-
tragen im Baugenehmigungsverfahren. Durch die Beurteilung von Gewerbege-
rauschen im Rahmen der Bebauungsplanung nach TA Larm kann sichergestellt
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werden, dass keine Nutzungen festgesetzt werden, die nach TA Larm nicht ge-
nehmigungsfahig waren.

Die flr die Beurteilung der Gerauscheinwirkungen durch die Nutzung der Quar-
tiersgarage sowie der Tiefgaragen zu bertcksichtigenden malfigeblichen Immis-
sionsorte befinden sich an geplanten und bestehenden Gebauden in direkter
Nahe der geplanten Quartiersgarage und der Tiefgaragen sowohl innerhalb als
auch auflerhalb des Plangebiets.

Zur Beurteilung der Immissionen am Tag ist nach TA Larm der gesamte 16-
stiindige Tagzeitraum von 6.00 bis 22.00 Uhr heranzuziehen. Der Immissions-
richtwert Nacht bezieht sich dagegen auf die ungiinstigste (sog. lauteste) Nacht-
stunde zwischen 22.00 und 6.00 Uhr, in der das hochste Emissionsaufkommen
zu erwarten ist.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beziehen sich auf die maRgebenden Im-
missionsorte im Einwirkungsbereich eines Vorhabens. Diese Immissionsorte lie-
gen in bebauten Gebieten in 0,5 m vor der Mitte des gedffneten Fensters von
schutzbedurftigen Radumen nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“. Schutz-
bedirftige Rdume sind demnach insbesondere Wohn- und Schilafraume.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm sind in der folgenden Tabelle fiir urbane
Gebiete und Allgemeine Wohngebiete aufgefiihrt. Fir die im Bebauungsplan
festzusetzenden besonderen Wohngebiete (WB) weist die TA Larm keine Immis-
sionsrichtwerte auf. Es wird daher zur Beurteilung der Orientierungswert fir be-
sondere Wohngebiete herangezogen.

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte TA Larm

Gebietsart in dB(A)

Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Urbane Gebiete (MI) 63 45

Bei prognostizierten Uberschreitungen der Orientierungswerte bzw. der Immissi-
onsrichtwerte der TA Larm sind Mallnahmen zum Larmschutz zu prifen und ggf.
Vorschlage fur entsprechende Schallschutzfestsetzungen zu erarbeiten.

Die Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhalt-
nisse (Verkehrslarmfernwirkungen) durch den planbedingten Zusatzverkehr
auf den bestehenden Strallen in der Umgebung des Geltungsbereichs des Be-
bauungsplans erfolgt in Anlehnung an die Kriterien der 16. BImSchV zur wesent-
lichen Anderung von StraRen und Schienenwegen (§1 Abs. 2, 16.BImSchV).

In der 16. BImSchV wird eine Verkehrslarmpegelerhéhung als wesentlich beur-
teilt, wenn

1. sich der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) gemall RLS-90 (d.h.
aufgerundet) erhoht und dadurch die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschritten werden,
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2. oder sich der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder auf
mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht,

3. oder sich der Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder von
mindestens 60 dB(A) in der Nacht weiter erhoht.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in der folgenden Tabelle darge-
stellt:

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

Gebietsart Immissionsgrenzwert in dB(A)

Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
Wohngebiete 59 49
Kern-u. Mischgebiet, urbane Gebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59
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|2 Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet

Schalltechnisch relevante Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet sind durch
den Schienenverkehr auf der Bahnstrecke 3010 nérdlich des Plangebiets und
durch den Kfz-Verkehr auf den das Plangebiet umgebenden Stral’en Brihlstra-
Be, Schonbornstralle, Domanenstrafl’e, Nellstrale, eines Teils der Guterstralle
und eines Teil der Avelsbacher Stralte zu erwarten.

2.1 Emissionsberechnung Verkehrsldarm im Plangebiet
Schiene

Die Berechnung der Schienenverkehrslarmeinwirkungen erfolgt nach den Anfor-
derungen der Schall 03 (2014) auf der Grundlage der durch das Verkehrsdaten-
management der Deutschen Bahn AG fur den Streckenabschnitt der Strecke
3010 ubermittelten Zugdaten und Streckenparameter fur das Prognosejahr 2030.
Gemal Schall 03 werden fir die Bahnstrecke folgende Emissionspegel fur den
Tag- und Nachtzeitraum berechnet:

Tabelle 4: Emissionsberechnung — Schienenverkehr

Stralle

Die Verkehrslarmemissionspegel des Kfz-Verkehrs auf den relevanten Strallen-
abschnitten in der Umgebung des Plangebiets — Brihlstral’e, Schonbornstralie,
Domanenstralle, Nellstralke, Guterstrale und Avelsbacher Stral’e sind geman
RLS-19 zu berechnen. Die Berechnung der Emissionspegel erfolgt auf Grundla-
ge der Verkehrsdaten der Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Walzwerk
der R+T Verkehrsplanung, im Vorabzug Stand vom 27.01.2023 fur die Ver-
kehrsmengen im Prognose-Planfall 2035. Darin sind die flr die Berechnung nach
RLS-19 maligebliche stiundliche Verkehrsstarke M am Tag und in der Nacht so-
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wie die Anteile an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (p1) und Lkw2 (p2) am
Tag und in der Nacht aufgefihrt.

Auf der Avelsbacher StralRe, der Domanenstrafie, der NellstralRe, der Brihlstralle
und der Stralle Zum Schlosspark wird als zulassige HOochstgeschwindigkeit 30
km/h, auf allen weiteren Strallenabschnitten wird die Héchstgeschwindigkeit mit
50 km/h angesetzt.

Langsneigungskorrekturen (flr Steigungen und Gefalle im StralRenverlauf) wer-
den im digitalen Gelandemodell ermittelt und rechnerisch gemal RLS-19 bei der
Bildung des Beurteilungspegels berlcksichtigt. Zuschlage fir lichtzeichengere-
gelte Knotenpunkte gemal® RLS-19 sind entlang der untersuchten Stralienab-
schnitte nicht erforderlich.

Fir die relevanten Stralenabschnitte werden folgende Emissionspegel (ohne
Langsneigungskorrekturen) berechnet:

Tabelle 5: Emissionsberechnung Prognose-Planfall

. Mrag | Miacnt |P1 Tag|P2 Tag| (P10 [\ P2 | v |LmeT|LmeN
Kfz/h | Kfz/h % % % % km/h | dB(A) | dB(A)
Avelsbacher Stralle | 922 109 23 0,9 0,8 0,7 30 80,2 | 70,6
Avelsbacher Strale Il 892 106 2,4 0,9 0,7 0,7 30 80,0 | 70,4
Brihlstrale | 52 7 1,0 1,7 1,0 2,0 30 67,8 | 59,3
Brihlstrale Il 57 7 1,2 1,8 1,0 2,0 30 68,4 | 59,3
Doménenstrale | 468 55 3,1 1,3 2,8 2,3 30 77,5 | 68,6
Domanenstrale || 447 52 3,1 1,3 2,8 2,3 30 77,3 | 68,3
Domanenstraie Il| 379 44 3,8 1,3 3,5 2,4 30 76,7 | 67,8
Guterstralle 1V 484 60 1,6 2,1 0,7 3,3 50 80,9 | 72,0
Nellstralte | 51 5 1,2 2,0 1,3 1,3 30 67,9 | 57,5
Nellstrale Il 66 6 1,2 2,0 1,3 1,3 30 69,0 | 58,3
Schonbornstrale | 504 58 3,8 1,8 4,8 2,5 50 81,2 | 721
Schonbornstrale I 462 53 3,8 1,8 4,6 2,6 50 81,0 | 71,8
Schoénbornstralle Il 426 49 3,8 1,8 47 2,6 50 80,5 | 71,3
Schonbornstralle IV 426 49 3,8 1,8 4,6 2,6 50 80,5 | 71,3
Zum Schlosspark 38 7 1,8 1,3 0 1,9 30 67,0 | 59,7

M= Durchschnittliche stiindliche Verkehrsmenge in Kfz/h; p1= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1;
p2= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2; v max. = zulassige Hochstgeschwindigkeit; Lw' T/N =
langenbezogene Schallleistungspegel gemal RLS-19 Tag/Nacht.

2.2 Immissionsberechnung Verkehrslarm im Plangebiet

Die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen durch den Kfz-Verkehr auf den
umliegenden Stralten sowie durch den Schienenverkehr auf der Schienenstrecke
3010 erfolgt auf der Grundlage der o. a. Emissionspegel durch Simulation der
Schallausbreitung in einem digitalen Gelandemodell (DGM) gemafl RLS-19 und
Schall 03. Das DGM enthélt alle fir die Berechnung der Schallausbreitung erfor-
derlichen Angaben (Lage von Schallquellen und Immissionsorten, Héhenverhalt-
nisse, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg, schallreflektierende Objekte usw.).
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Die Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet werden flr freie Schallausbreitung
im Bereich des ehemaligen Walzwerkareals allerdings unter Berlcksichtigung
der bestehenden Bebauung entlang der Brihl-, Schénborn-, Domanen- und Nell-
stralle, aber ohne Berlcksichtigung der geplanten Bebauung innerhalb des
Plangebiets berechnet.

Die Verkehrslarmeinwirkungen werden als Rasterberechnungen fir alle 5 im
Plangebiet zulassigen Geschossebenen (EG bis 4. OG bzw. DG) in 4, 7, 10, 13
und 16 m Uber Grund fur den Tag- und Nachtzeitraum berechnet. Zusatzlich
werden Einzelpunktberechnungen an den strallenzugewandten Fassaden der
Bestandsgebaude durchgefiihrt. Die Berechnungsergebnisse fiir die Hohe von 4
m Uber Grund (in etwa erhéhtes EG) und 16 m Uber Grund (maximale Hdhe 4.
OG bzw. Dachgeschoss) fur den Tag- und Nachtzeitraum sind in Karte 1 bis Kar-
te 4 dargestellt. Die Ergebnisse der weiteren Berechnungshéhen 7, 10 und 13 m
Uber Grund sind im Anhang dargestellt.
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Karte 1:
Verkehrslarm Tag
freie Schallausbreitung im Plangebiet

« Einwirkungen in Hohe 4 m liber Grund

bzw. Erdgeschoss

Beurteilungspegel Tagzeitraum
(6.00-22.00 Uhr)

Orientierungswerte nach DIN 18005
- 55 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
- 60 dB(A) Besonderes Wohngebiet
- 60 dB(A) Mischgebiet/ urbanes Gebiet

Einzelpegel im Erdgeschoss
Isophonen in 4 m iber Grund
(2600, 2602; 2023-04-19)

Pegel Legende
in dB(A)
<=35 = Emission Schiene
35< <=40 — ieai
10< - < 45 Emission Stralle
45 < <=50 @ Immissionsort
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Karte 2:
Verkehrslarm Tag
freie Schallausbreitung im Plangebiet

Einwirkungen in Hohe 16 m iiber Grund
bzw. jeweils obersten Geschoss

Beurteilungspegel Tagzeitraum
(6.00-22.00 Uhr)

Orientierungswerte nach DIN 18005
- 55 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
- 60 dB(A) Besonderes Wohngebiet
- 60 dB(A) Mischgebiet/ urbanes Gebiet

Einzelpegel im obersten Geschoss
Isophonen in 16 m tUber Grund
(2600, 2606; 2023-04-19)

Pegel Legende
in dB(A)
<=35 = Emission Schiene
35< - <=40 —— Emission StraRe
40 < <=45
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Karte 3:
Verkehrslarm Nacht
freie Schallausbreitung im Plangebiet

ke Einwirkungen in Hohe 4 m iiber Grund

bzw. Erdgeschoss

Beurteilungspegel Nachtzeitraum
(22.00-6.00 Uhr)

Orientierungswerte nach DIN 18005
- 45 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
- 45 dB(A) Besonderes Wohngebiet
- 50 dB(A) Mischgebiet/ urbanes Gebiet

Einzelpegel im Erdgeschoss
Isophonen in 4 m iber Grund
(2600, 2602; 2023-04-19)

Pegel Legende
in dB(A)
<=35 = Emission Schiene
35< <=40 .
10< - < 45 = Emission Stralle
45 < <=50 @ Immissionsort
50 < <=55 «
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Karte 4:
Verkehrslarm Nacht
freie Schallausbreitung im Plangebiet

ke  Einwirkungen in Hohe 16 m liber Grund

und im jeweils obersten Geschoss

Beurteilungspegel Nachtzeitraum
(22.00-6.00 Uhr)

Orientierungswerte nach DIN 18005
- 45 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
- 45 dB(A) Besonderes Wohngebiet
- 50 dB(A) Mischgebiet/ urbanes Gebiet

Einzelpegel im obersten Geschoss
Isophonen in 16 m tUber Grund
(2600, 2606; 2023-04-19)

Pegel Legende
in dB(A)
<=35 = Emission Schiene
35< <=40 .
10< - < 45 = Emission Stralle
45 < <=50 @ Immissionsort
50 < <=55 «
55 < <= 80 |:| Gebaude
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2.3 Beurteilung Verkehrslarmeinwirkungen freie Schallausbreitung mit
Bestandsgebauden im Plangebiet

Fur die Beurteilung der Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet werden die Ori-
entierungswerte der DIN 18005 fur Allgemeine Wohngebiete (WA), Besondere
Wohngebiete (WB) und hilfsweise Mischgebiete (MI) herangezogen, da die DIN
18005 noch keine Werte fiir die Gebietsnutzung urbane Gebiete (MU) enthalt.
Die 16. BImSchV stellt bei ihren Immissionsgrenzwerten urbane Gebiete mit
Mischgebieten gleich.

Tagzeitraum (6.00-22.00 Uhr)

Bereich urbane Gebiete

Bei freier Schallausbreitung im Plangebiet unter Berilicksichtigung der Bestands-
gebdude werden im Tagzeitraum in den Bereichen der festzusetzenden bisher
unbebauten urbanen Gebiete (MU) in Héhe von 4 m Verkehrslarmeinwirkungen
prognostiziert, die den Orientierungswert flir Mischgebiete von 60 dB(A) am Tag
weitestgehend einhalten. Im geplanten urbanen Gebieten MU 5 sind an der der
Bruhlstral’e zugewandten Baugrenze durch den prognostizierten Kfz-Verkehr in
Hoéhe von 4 m geringfligige Uberschreitungen des Orientierungswerts fiir Misch-
gebiete von max. 1 dB(A) zu erwarten. Ab 10 m Héhe (etwa 3. OG) sind an der
nordlichen Baugrenze des MU5 Uberschreitungen des Orientierungswerts fiir
Mischgebiete zu erwarten. In Hohe von 16 m (der maximalen HOhe von Immissi-
onsorten im 4.0G bzw. Dachgeschoss) werden neben dem MU 5 auch im MU 7
Uberschreitungen des Orientierungswerts fiir Mischgebiete berechnet. Diese
Uberschreitungen sind auf den Schienenverkehrslarm der Bahnstrecke zurlickzu-
fuhren. An der Bestandsbebauung im MU 1 an der Nellstralle und der Domanen-
stralle werden mit Beurteilungspegeln von bis zu 68 dB(A) im Erdgeschoss und
bis zu 66 dB(A) im obersten Geschoss Uberschreitungen des Orientierungswerts
fur Mischgebiete von bis zu 8 dB(A) prognostiziert.

Bereich allgemeine und besondere Wohngebiete

Im Bereich der festzusetzenden allgemeinen Wohngebiete wird bei freier Schal-
lausbreitung in H6he von 4 m dber Grund am Tag der Orientierungswert fur all-
gemeine Wohngebiete von 55 dB(A) noch im WA 6.2, WA 7.2, den siddstlichen
Teilen der WA8 und 9, dem Grofteil des WA 11.2 und dem WA 11.3 eingehalten.

In allen weiteren festzusetzenden allgemeinen Wohngebieten, Teilen von allge-
meinen Wohngebieten und dem Uberwiegenden Teil der besonderen Wohnge-
biete mit Bestandsgebauden werden am Tag bereits in HOhe von 4 m Uber Grund
Uberschreitungen des Orientierungswerts prognostiziert. Allein durch den Schie-
nenverkehrslarm werden im WA 10 am Tag mit Beurteilungspegeln von bis zu
rund 62 dB(A) in 4 m Hoéhe Uberschreitungen von 7 dB(A) berechnet, in Hohe
von 13 m Uber Grund (entspricht in etwa dem dort maximal zulassigen obersten
Geschoss) werden Uberschreitungen von bis zu 9 dB(A) berechnet.

An der Bestandsbebauung entlang der Brihlistralle wird in den festzusetzenden
allgemeinen Wohngebieten der Orientierungswert am Tag von 55 dB(A) durch
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die Verkehrslarmeinwirkungen um bis zu 10 dB(A) Uberschritten. Der Orientie-
rungswert fir besondere Wohngebiete am Tag von 60 dB(A) wird um bis zu
5 dB(A) uberschritten.

An der Bestandsbebauung entlang der Schdnbornstrale und Domanenstralie
werden am Tag in den festzusetzenden besonderen Wohngebieten Verkehrs-
larmbeurteilungspegel von bis zu 70 dB(A) berechnet. Der Orientierungswert flr
WB wird um bis zu 10 dB(A) Uberschritten. In den festzusetzenden allgemeinen
Wohngebieten werden am Tag an der Bestandsbebauung entlang der Schon-
bornstralRe und Domanenstral’e Verkehrslarmeinwirkungen von bis zu 69 dB(A)
berechnet. Der Orientierungswert fir WA wird um bis zu 14 dB(A) tberschritten.

Nachtzeitraum (22.00-6.00 Uhr)

Bereich urbane Gebiete

Im Bereich der festzusetzenden urbanen Gebiete werden Verkehrslarmeinwir-
kungen insbesondere durch den hohen Anteil des Schienenverkehrs auf dem
Niveau der Einwirkungen am Tag prognostiziert.

So sind bei freier Schallausbreitung im Plangebiet unter Beriicksichtigung der
Bestandsgebdude im Nachtzeitraum in den Bereichen der festzusetzenden bis-
her unbebauten urbanen Gebiete (MU) in Hohe von 4 m Verkehrslarmeinwirkun-
gen von bis zu rund 59 dB(A) zu erwarten, die den Orientierungswert flr Misch-
gebiete von 50 dB(A) am Tag um bis zu 9 dB(A) Uberschreiten. In Hohe von 16 m
werden Verkehrslarmeinwirkungen von bis zu 61 dB(A) und damit Uberschrei-
tungen des Orientierungswerts fiir Mischgebiete von 11 dB(A) berechnet. Diese
Uberschreitungen sind auf den Schienenverkehrslarm der Bahnstrecke zurlickzu-
fuhren. An der Bestandsbebauung im MU 1 an der Nellstrale und der Domanen-
stralle werden mit Beurteilungspegeln von bis zu 59 dB(A) im Erdgeschoss und
bis zu 57 dB(A) im obersten Geschoss Uberschreitungen des Orientierungswerts
fur Mischgebiete von bis zu 9 dB(A) prognostiziert.

Bereich allgemeine und besondere Wohngebiete

Im Bereich der festzusetzenden allgemeinen Wohngebiete wird bei freier Schal-
lausbreitung in Hohe von 4 m Gber Grund in der Nacht der Orientierungswert fir
allgemeine Wohngebiete von 45 dB(A) nahezu im gesamten Plangebiet Uber-
schritten.

An der Bestandsbebauung entlang der Brihistrale wird in den festzusetzenden
allgemeinen Wohngebieten der Orientierungswert in der Nacht von 45 dB(A)
durch die Verkehrslarmeinwirkungen um bis zu 13 dB(A) Uberschritten. Der Ori-
entierungswert fur besondere Wohngebiete in der Nacht von 45 dB(A) wird um
bis zu 15 dB(A) Uberschritten.

An der Bestandsbebauung entlang der Schdnbornstrale und Domanenstralie
werden in der Nacht in den festzusetzenden allgemeinen und besonderen
Wohngebieten Verkehrslarmbeurteilungspegel von bis zu 61 dB(A) berechnet.
Der Orientierungswert von jeweils 45 dB(A) wird um bis zu 16 dB(A) Uberschrit-
ten.
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Aufgrund der zu erwartenden Uberschreitungen der Orientierungswerte, insbe-
sondere im Nachtzeitraum, werden LarmschutzmaflRnahmen erforderlich.

2.4 LarmschutzmaBnahmen Verkehrslarm im Plangebiet

Zum Schutz der innerhalb des Plangebiets bestehenden und geplanten Nutzun-
gen vor den hohen Schienenverkehrslarmeinwirkungen insbesondere im Nacht-
zeitraum werden aktive Schallschutzmallihahmen in Form von Larmschutzwan-
den gepruft.

2.41 Berechnung mit Larmschutzwanden

Zwischen den festzusetzenden urbanen Gebieten MU 5, MU 7 und MU 8 und der
Bahnstrecke ist ein Sondergebiet fur die Errichtung einer Quartiersgarage vorge-
sehen. Diese soll nach den Planungen mindestens 3 Geschosse aufweisen und
kann, sofern sie eine nahezu geschlossene Nord- oder Sidseite aufweist, als
Larmschutzwand die Schienenverkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet reduzie-
ren. Da eine geschlossene Sidwand der Quartiersgarage auch gegeniber der
Schallabstrahlung kinftiger Parkvorgange innerhalb der Garage in Richtung des
Plangebiets mindernd wirkt, wird mit einer 10 m hohen Wand Uber die Lange des
Sondergebiets ,Parkgarage“ gerechnet. Im Nordosten des Sondergebiets
.Parkgarage” schlie3t sich das Sondergebiet flr die Errichtung einer Sporthalle
an. Nach den Planungen wird von einer 10 m hohen Sporthalle ausgegangen.
Fir die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen wird die entlang der Plange-
bietsgrenze verlaufende Nordwand sowie der Abschnitt der Westseite der Halle,
der an die Parkgarage grenzen wird, mit einer Héhe von 10 m berlcksichtigt.
Nordlich des allgemeinen Wohngebiets WA 10 wird eine freistehende Larm-
schutzwand mit einer Héhe von 4 m entlang der nérdlichen Plangebietsgrenze im
Anschluss an die kiinftige Nordwand der Sporthalle berticksichtigt.

Voruntersuchungen haben gezeigt, dass eine Wand von bis zu 10 m HOhe ndrd-
lich des WA 10 auch keinen ausreichenden Schallschutz bietet, um die oberen
Geschosse der bis zu 3 zuldssigen Vollgeschosse vor einer Uberschreitung des
Orientierungswerts fir allgemeine Wohngebiete zu schitzen. Zum Schutz vor
den Schienenverkehrslarmeinwirkungen im WA 10 wird darUber hinaus eine
Grundrissorientierung empfohlen, derart, dass keine Fenster von schutzbedrfti-
gen Aufenthaltsraumen an der Nordfassade angeordnet werden.

Die Berechnungsergebnisse bei Berilicksichtigung der drei Larmschutzwande
sind fur den Tag- und Nachtzeitraum fiir die Berechnungshéhe 4 und 16 m in
Karte 5 bis Karte 8 dargestellt.
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Karte 5:

Verkehrslarm Tag

freie Schallausbreitung im Plangebiet
unter Beriicksichtigung der

«i Schallschutzbebauung

Hohe in etwa Erdgeschoss

Beurteilungspegel Tagzeitraum
(6.00-22.00 Uhr)

Orientierungswerte nach DIN 18005
- 55 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
- 60 dB(A) Mischgebiet

Isophone in 4 m uber Grund
Einzelpegel im Erdgeschoss
(2610, 2612; 2023-04-19)
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in dB(A)
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Karte 6:

Verkehrslarm Tag

freie Schallausbreitung im Plangebiet
unter Beriicksichtigung der

ke Schallschutzbebauung

Hohe oberstes Geschoss (1.-3. OG)

Beurteilungspegel Tagzeitraum
(6.00-22.00 Uhr)

Orientierungswerte nach DIN 18005
- 55 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
- 60 dB(A) Mischgebiet

Isophone in 16 m liber Grund
Einzelpegel im obersten Geschoss
(2610, 2614; 2023-04-19)

Pegel Legende
in dB(A)
<=35 = Emission Schiene
35< <=40 .
10< - < 45 = Emission Stralle
45 < <=50 @ Immissionsort
50 < <=55 «
55 < <= 80 |:| Gebaude
60 < <=65
65 < <=70
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Karte 7:

Verkehrslarm Nacht

freie Schallausbreitung im Plangebiet
unter Beriicksichtigung der

ke Schallschutzbebauung

Hohe in etwa Erdgeschoss

Beurteilungspegel Nachtzeitraum
(22.00-6.00 Uhr)

Orientierungswerte nach DIN 18005
- 45 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
- 50 dB(A) Mischgebiet

Isophone in 4 m uber Grund
Einzelpegel im Erdgeschoss
(2610, 2612; 2023-04-19)

Pegel Legende
in dB(A)
<=35 = Emission Schiene
35< <=40 .
10< - < 45 = Emission Stralle
45 < <=50 @ Immissionsort
50 < <=55 «
55 < <= 80 |:| Gebaude
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Karte 8:

Verkehrslarm Nacht

freie Schallausbreitung im Plangebiet
unter Beriicksichtigung der

ke Schallschutzbebauung

Hohe oberstes Geschoss (1.-3. OG)

Beurteilungspegel Nachtzeitraum
(22.00-6.00 Uhr)

Orientierungswerte nach DIN 18005
- 45 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
- 50 dB(A) Mischgebiet

Isophone in 16 m liber Grund
Einzelpegel im obersten Geschoss
(2610, 2614; 2023-04-19)

Pegel Legende
in dB(A)
<=35 = Emission Schiene
35< <=40 .
10< - < 45 = Emission Stralle
45 < <=50 @ Immissionsort
50 < <=55 «
55 < <= 80 |:| Gebaude
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75< <=80
80 <
OriginalmaRstab (A4) 1:2250
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2.4.2 Beurteilung mit LArmschutzwanden

Die Berechnungsergebnisse unter Berlcksichtigung der drei Larmschutzwande
zeigen, dass am Tag der Schienenverkehrslarm im Plangebiet so reduziert wer-
den kann, dass er in Hohe von 4 m im Uberwiegenden Teil sowohl der urbanen
Gebiete als auch der allgemeinen Wohngebiete nicht mehr zu Uberschreitungen
die Orientierungswerte fuhrt. So kann der Orientierungswert fur allgemeine
Wohngebiete und urbane Gebiete am Tag in Héhe des Erdgeschosses und der
Aufenthaltsbereiche im Freien in Erdgeschosshéhe eingehalten werden. Auch in
Hohe von 16 m werden in den urbanen Gebieten und in den allgemeinen Wohn-
gebieten die Orientierungswerte Uberwiegend eingehalten. Im Nachtzeitraum
werden ebenfalls die Schienenverkehrslarmeinwirkungen deutlich reduziert. Al-
lerdings wird hier die Einhaltung der Orientierungswerte nachts nicht erreicht.

Es verbleiben die Uberschreitungen entlang der Briihl-, Schénborn-, Doméanen-
und NellstraRe, die durch den Kfz-Verkehr auf diesen Stral’en hervorgerufen
werden.

Neben den aktiven MaBnahmen in Form von Larmschutzwanden bzw.-
bauwerken sind zur Sicherstellung gesunder Wohnverhaltnisse in den festzuset-
zenden urbanen Gebieten und Wohngebieten weitere passive Schallschutzmal}-
nahmen erforderlich.

Uber die aktiven und passiven Larmschutzmafnahmen hinaus wird architektoni-
scher Selbstschutz (z.B. Uber MalRnhahmen wie LaubengangerschlieBung, vorge-
hangte Fassaden) und Grundrissorientierung insbesondere fiir die Bebauung im
allgemeinen Wohngebiet WA 10 empfohlen, derart, dass Fenster von schutzbe-
dirftigen Raumen méglichst an Fassaden angeordnet werden, an denen der je-
weilige Orientierungswert eingehalten wird und nach Moglichkeit zumindest jeder
Aufenthaltsraum (ber mindestens ein Fenster an einer Fassade verflgt, an der
die Orientierungswerte am Tag und in der Nacht eingehalten werden.

Betreffend das allgemeine Wohngebiet WA 10 sollten die Grundrisse der Gebau-
de so angelegt werden, dass Fenster von Aufenthaltsrdumen nicht an der Nord-
fassade angeordnet werden.

2.5 Verkehrslarm an geplanter Bebauung

2.51 Berechnung Verkehrslarm an geplanter Bebauung

Zusatzlich zu den Berechnungen bei freier Schallausbreitung im zentralen Tell
des Plangebiets werden weitere Berechnungen der Verkehrslarmeinwirkungen
an geplanten Gebauden gemafl dem stadtebaulichen Konzept unter Beriicksich-
tigung der Larmschutzwande bzw.-bauwerke durchgefihrt. Die bestehenden und
geplanten Baukdrper werden bei den Schallausbreitungsberechnungen berick-
sichtigt. Die Berechnungen erfolgen als Einzelpunktberechnungen geschosswei-
se und flachig in einem Raster in 4 m tber Grund, was in etwa die Einwirkungen
im (erhdhten) Erdgeschoss und den ebenerdigen Freibereichen darstellt.

Die Berechnungsergebnisse fur den Tag- und Nachtzeitraum sind in Karte 9 und
Karte 10 dargestellt.
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Karte 9:
Verkehrslarm Tag
mit Bebauungskonzept

Beurteilungspegel Tagzeitraum
(6.00-22.00 Uhr)

Orientierungswerte nach DIN 18005
- 55 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
- 60 dB(A) Besonderes Wohngebiet
- 60 dB(A) Mischgebiet/ urbanes Gebiet

Einzelpegel im lautesten Geschoss
Isophonen in 4 m iber Grund
(2620, 2622; 2023-04-19)

Pegel Legende
in dB(A)
<=35 = Emission Schiene
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10< - < 45 Emission Stralle
45 < <=50 @ Immissionsort
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Karte 10:
Verkehrslarm Nacht
mit Bebauungskonzept

Beurteilungspegel Nachtzeitraum
(22.00-6.00 Uhr)

Orientierungswerte nach DIN 18005
- 45 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
- 45 dB(A) Besonderes Wohngebiet
- 50 dB(A) Mischgebiet/ urbanes Gebiet

Einzelpegel im lautesten Geschoss
Isophonen in 4 m iber Grund
(2620, 2622; 2023-04-19)
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Pegel Legende
in dB(A)
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2.5.2 Beurteilung Verkehrslarm an geplanter Bebauung

Die Berechnungsergebnisse an der geplanten Bebauung unter Bertcksichtigung
der aktiven SchallschutzmalRnahmen zeigen, dass sowohl am Tag als auch in
der Nacht jedes Gebaude Uber mindestens eine Fassade verflgt, an der der je-
weilige Orientierungswert eingehalten wird.

2.6 Verkehrslarm im Plangebiet — passiver Schallschutz

Zur Sicherstellung gesunder Wohnverhaltnisse sind fur die geplante Bebauung
im Plangebiet neben den aktiven Schallschutzmalinahmen und der Empfehlung
zu architektonischem Selbstschutz passive SchallschutzmalRnahmen vorzuse-
hen.

Die DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen® (Ja-
nuar 2018) definiert Anforderungen an die Luftschalldammung von AulRenbautei-
len von Gebauden unter Berucksichtigung der unterschiedlichen Raumarten. Die
Anforderungen sind abhangig von den malfigeblichen AufRenlarmpegeln, in de-
nen die zu schitzenden Nutzungen liegen. Der malRgebliche Aulienlarmpegel ist
gemal Punkt 4.4.5 der DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechneri-
sche Nachweise zur Erfullung der Anforderungen® (Januar 2018) unter Beruck-
sichtigung der verschiedenen Larmarten (u.a. Strallenverkehr, Schienenverkehr,
Gewerbe- und Industrieanlagen) zu ermitteln. Bezogen auf den Schienen- und
StraRenverkehrslarm (4.4.5.2 und 4.4.5.3 der DIN 4109-2) wird der ,maf3gebliche
Aulenlarmpegel® ermittelt, indem zu dem errechneten Verkehrslarmbeurtei-
lungspegel 3 dB(A) zu addieren sind.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger
als 10 dB(A), so ergibt sich der mafligebliche Aufienldrmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes aus dem um 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht
und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in
Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schalldamm-Male von AulRenbau-
teilen ist der Beurteilungspegel flr den Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu
mindern.

Bezogen auf den Gewerbelarm wird als mafgeblicher AulRenlarmpegel der nach
der TA Larm im Bebauungsplan fur die jeweilige Gebietskategorie angegebene
Tag-Immissionsrichtwert angesetzt, wobei zu dem Immissionsrichtwert 3 dB(A)
zu addieren sind. Der Tag-Immissionsrichtwert der TA Larm fur urbane Gebiete
betragt 63 dB(A), fiur besondere Wohngebiete 60 dB(A) und fiir allgemeine
Wohngebiete 55 dB(A).

Von den Anforderungen an das erforderliche Schalldd@mmmaly kann im Bauge-
nehmigungsverfahren abgewichen werden, wenn nachgewiesen wird, dass zur
Sicherstellung vertraglicher Innenpegel geringere Mallnahmen ausreichen. Dies
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gilt beispielsweise fiur AuRRenbauteile an den larmabgewandten Fassaden der
geplanten Gebaude.

Festsetzungsvorschlag passiver Schallschutz

»vorkehrungen zum Schutz gegen schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB).

»Zum Schutz vor AulRenlarm sind fur AulRenbauteile von Aufenthaltsrdumen die
Anforderungen der Luftschallddmmung nach DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hoch-
bau — Teil 1: Mindestanforderungen®, Ausgabe Januar 2018, einzuhalten. Die
erforderlichen resultierenden Schalldamm-MalRRe der AuRenbauteile ergeben sich
nach DIN 4109-1 (Januar 2018) unter Beriicksichtigung des maf3geblichen Au-
Benldarmpegels und der unterschiedlichen Raumarten nach Gleichung 6:

R w,ges — La - Kraumart

Dabei ist

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches:;

La der Malgebliche AuRenlarmpegel nach Punkt 4.5.5 der

DIN 4109-2 (Januar 2018).

Fur gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Male von R’wges > 50 dB sind die An-
forderungen aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MalRe R’wges Sind in
Abhangigkeit vom Verhéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Aul3enfla-
che eines Raumes Ss zur Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2 (Januar
2018), Gleichung 32 mit dem Korrekturwert Ka. nach Gleichung 33 zu korrigieren.
Fir AuRenbauteile, die unterschiedlich zur maf3geblichen Larmquelle orientiert
sind, siehe DIN 4109-2 (Januar 2018), 4.4.1.

Es kénnen Ausnahmen von den getroffenen Festsetzungen zugelassen werden,
soweit nachgewiesen wird, dass — insbesondere bei gegeniiber den Larmquellen
abgeschirmten oder den Larmquellen abgewandten Gebaudeteilen — geringere
gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Malf3e erforderlich sind.”

Die maligeblichen Aufienlarmpegel bemessen an den héheren Anforderungen
fur den Nachtzeitraum sind unter Bertcksichtigung der im Bebauungsplan fest-
zusetzenden mit LSE 1 und LSE 2 gekennzeichneten aktiven Larmschutzmal3-
nahmen ermittelt. Die Ermittlung der maRRgeblichen Aufienlarmpegel erfolgte da-
bei unter Berlcksichtigung der innerhalb des Plangebiets bestehenden Bebau-
ung und fur den ungulnstigen Fall bei freier Schallausbreitung innerhalb des bis-
her noch unbebauten Teils des Plangebiets. Die maf3geblichen AuRenlarmpegel
sind geschossweise in Karte 11 bis Karte 15 dargestellt.
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|3 Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse

Im Rahmen der Abwagung zum Bebauungsplan BK 30 sind die Auswirkungen
der Planungen auf die Verkehrslarmverhaltnisse entlang der Hauptzufahrtsstra-
Ren zum Plangebiet zu untersuchen und zu beurteilen.

Die Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse an Gebauden
mit schutzbedirftigen Nutzungen entlang der Hauptzufahrtsstralen zum Plange-
biet werden in Anlehnung an die Kriterien der 16. BImSchV (§1 Abs. 2,
16.BImSchV) zur wesentlichen Anderung von StralRen und Schienenwegen beur-
teilt. Demnach ist eine planbedingte Erhdhung der Verkehrslarmbelastung als
wesentlich zu beurteilen, wenn

1. sich der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) gemafl RLS-90 (d.h.
aufgerundet) erhdht und dadurch die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschritten werden,

2. oder sich der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder auf
mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht,

3. oder sich der Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder von
mindestens 60 dB(A) in der Nacht weiter erhoht.

Zur Ermittlung der Auswirkungen des Zusatzverkehrs auf die Verkehrslarmver-
haltnisse an bestehenden Gebauden — auch denen innerhalb des Plangebiets(!)
— werden die Verkehrslarmeinwirkungen fir die beiden Untersuchungsfalle Prog-
nose-Nullfall (ohne Vollzug der Planung) und Prognose-Planfall (nach Vollzug der
Planung) berechnet und einander gegenubergestellt.

3.1 Emissionsberechnung Verkehrslarmfernwirkungen

Die Verkehrslarmemissionspegel des Kfz-Verkehrs der relevanten Straltenab-
schnitte der Hauptzufahrtsstralen zum Plangebiet — Brihlstralde, Schénborn-
stral’e, Domanenstralie, NellstralRe, Glterstralle, Schéondorfer Stralle und Avels-
bacher Stralte sind gemafly RLS-19 zu berechnen.

Die Berechnung der Emissionspegel erfolgt auf Grundlage der Verkehrsdaten der
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Walzwerk der R+T Verkehrspla-
nung, im Vorabzug Stand vom 27.01.2023 fur die Verkehrsmengen im Prognose-
Nullfall 2035 und Prognose-Planfall 2035. Darin sind die flr die Berechnung nach
RLS-19 maRgebliche stlindliche Verkehrsstarke M am Tag und in der Nacht so-
wie die Anteile an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (p1) und Lkw2 (p2) am
Tag und in der Nacht aufgefuhrt.

Auf der Avelsbacher Stralle, der Domanenstraf3e, der Nellstrale, der Brihistralie
und der Stralle Zum Schlosspark wird als zulassige Hochstgeschwindigkeit 30
km/h, auf allen weiteren Straflenabschnitten wird die Hochstgeschwindigkeit mit
50 km/h angesetzt. Der kiunftig vorgesehene verkehrsberuhigte Abschnitt in der
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Bruhlstrale wird ebenfalls mit 30 km/h Héchstgeschwindigkeit beriicksichtigt, da
die RLS-19 keine niedrigeren Geschwindigkeiten fiir die Berechnungen zulasst.

Langsneigungskorrekturen (fiir Steigungen und Gefalle im Stralkenverlauf) wer-
den im digitalen Gelandemodell ermittelt und rechnerisch gemal RLS-19 bei der
Bildung des Beurteilungspegels berlcksichtigt. Zuschlage fir lichtzeichengere-
gelte Knotenpunkte gemal RLS-19 sind am Knotenpunkt Schéndorfer Stralie -
Schonbornstralle bertcksichtigt, an allen weitere untersuchten StralRenabschnit-
ten nicht erforderlich.

Fur die relevanten Stra3enabschnitte werden im Prognose-Nullfall und Prognose-
Planfall folgende Emissionspegel (ohne Langsneigungskorrekturen) berechnet:

Tabelle 6: Emissionsberechnung Prognose-Nullfall

e Mrag | Miacne |P1 Tag|P2 Tag| (P10 [\ P2 | v |LmeT|LmeN
Kfz/h | Kfz/h Y% % % % km/h | dB(A) | dB(A)
/Avelsbacher Stralte | 959 114 2,3 0,9 0,8 0,7 30 80,3 | 70,8
Avelsbacher Strafle Il 881 105 24 0,9 0,7 0,7 30 80,0 | 70,4
Avelsbacher StralRe Ill | 1.197 | 142 2,3 0,9 0,7 0,6 30 814 | 71,7
Brihlstrale | 26 3 1,0 1,7 0 3,6 30 68,1 | 59,0
Brihlstrale Il 10 1 1,2 1,8 0 0 30 64,0 | 53,5
Domanenstralie | 473 55 3.1 1,3 2,8 23 30 77,5 | 68,6
Domanenstraie || 358 42 3,8 1,3 3,5 24 30 76,5 | 67,6
Domaénenstrale |1l 337 39 3,8 1,3 3,6 2,2 30 76,2 | 67,1
Domanenstralle IV 468 55 3,1 1,3 2,8 2,3 30 77,5 | 68,6
Gartenfeldstrale | 571 71 1,6 21 0,6 3,4 50 81,7 | 72,8
Gartenfeldstrale Il 361 45 1,6 2,1 0,8 3,3 50 79,6 | 70,7
GuterstralRe | 520 65 1,6 2,1 0,7 3,3 50 81,2 | 72,3
Guterstrale Il 515 64 1,6 2,1 0,7 34 50 81,2 | 72,3
Guterstrale 11l 484 60 1,6 2,1 0,7 3,3 50 80,9 | 72,0
Guterstralte IV 484 60 1,6 2,1 0,7 3,3 50 80,9 | 72,0
Nellstralte | 109 10 1,2 2,0 1,3 1,3 30 71,2 | 60,6
Nellstrale Il 109 10 1,2 2,0 1,3 1,3 30 71,2 | 60,6
Schonbornstrale | 420 48 3,8 1,8 4,8 2,5 50 83,2 | 74,0
Schonbornstrale Il 405 46 3,8 1,8 4,6 2,6 50 80,4 | 71,2
Schonbornstrale [l 368 42 3,8 1,8 4,7 2,6 50 79,9 | 70,7
Schonbornstrale 1V 368 42 3,8 1,8 47 2,6 50 79,9 | 70,7
Schondorfer Strafe | 1.239 | 216 3,5 1,0 3,5 1,0 50 85,7 | 78,1
Zum Schlosspark 38 7 1,8 1,3 0 1,9 30 67,0 | 59,7
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Tabelle 7: Emissionsberechnung Prognose-Planfall

e Mrag | Macne |P1 Tag|P2 Tag| (P10 [\ P2 | v |LmeT|LmeN
Kfz/h | Kfz/h % % % % km/h | dB(A) | dB(A)
Avelsbacher StralRe | 922 109 2,3 0,9 0,8 0,7 30 80,2 | 70,6
Avelsbacher Strafe Il 892 106 2,4 0,9 0,7 0,7 30 80,0 | 70,4
Avelsbacher StralRe lll | 1.212 | 144 2,3 0,9 0,7 0,6 30 814 | 71,8
Brihlstrale | 52 7 1,0 1,7 1,0 2,0 50 67,8 | 59,3
Brihlstrale Il 57 7 1,2 1,8 1,0 2,0 50 68,4 | 59,3
Domanenstrale | 468 55 3,1 1,3 2,8 2,3 30 77,5 68,6
Doméanenstralie Il 447 52 3.1 1,3 2,8 23 30 77,3 | 68,3
Domanenstrale Il| 379 44 3,8 1,3 3,5 24 30 76,7 | 67,8
DomanenstralRe [V 468 55 3,1 1,3 2,8 2,3 30 77,5 | 68,6
Gartenfeldstralie | 560 70 1,6 2,1 0,6 34 50 816 | 72,7
GartenfeldstralRe Il 361 45 1,6 2,1 0,8 3,3 50 79,6 | 70,7
Guterstrale | 509 64 1,6 2,1 0,7 3,3 50 81,1 | 72,3
Guterstrale Il 510 64 1,6 2,1 0,7 3.4 50 81,1 | 72,3
Guterstrafle 11l 510 64 1,6 2,1 0,7 3,3 50 81,1 | 72,3
Guterstrale IV 484 60 1,6 2,1 0,7 3,3 50 80,9 | 72,0
NellstraRe | 51 5 1,2 2,0 1,3 1,3 30 67,9 | 57,5
Nellstrale Il 66 6 1,2 2,0 1,3 1,3 30 69,0 | 58,3
Schonbornstrale | 504 58 3,8 1,8 4.8 2,5 50 81,2 72,1
Schonbornstrale I 462 53 3,8 1,8 4,6 2,6 50 81,0 | 71,8
Schoénbornstralie 11 426 49 3,8 1,8 47 2,6 50 80,5 | 71,3
Schonbornstrale 1V 426 49 3,8 1,8 4,6 2,6 50 80,5 | 71,3
Schoéndorfer Stralie | 1.290 | 224 3,5 1,0 3,5 1,0 50 851 | 77,5
Zum Schlosspark 38 7 1,8 1,3 0 1,9 30 67,0 | 59,7

3.2 Immissionsberechnung Verkehrslarmfernwirkungen

Die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen durch den Kfz-Verkehr auf den
Hauptzufahrtsstrallen zum Plangebiet erfolgt auf der Grundlage der o. a. Emissi-
onspegel durch Simulation der Schallausbreitung in einem digitalen Gelandemo-
dell (DGM) gemal RLS-19. Das DGM enthalt alle fiir die Berechnung der Schal-
lausbreitung erforderlichen Angaben (Lage von Schallquellen und Immissionsor-
ten, Hohenverhaltnisse, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg, schallreflektie-
rende Objekte usw.). Die Verkehrslarmeinwirkungen durch den planbedingten
Zusatzverkehr werden in Einzelpunktberechnungen fir den Tag- und Nachtzeit-
raum fir Immissionsorte an bestehenden Gebauden mit schutzbedirftigen Nut-
zungen entlang der relevanten Abschnitte der Hauptzufahrtsstrallen berechnet.
Die Ergebnisse fir den Tag- und Nachtzeitraum sind in den folgenden Karten
dargestellt.

Bericht: P22-001/1 FIRU Gfl 2023



Schalltechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan BK 30
"Walzwerk"

| 2| Stadt Trier

Karte 16:
Verkehrslarmfernwirkungen Tag

Prognose-Nullifall

- Ausschnitt Nord -
Immissionsgrenzwert 16. BImSchV:

- 59 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
- 64 dB(A) Mischgebiet

Beurteilungspegel Tagzeitraum
(6.00 - 22.00 Uhr)

(2210; 2023-02-28)

Pegel Legende
in dB(A)

<=35 — Emission Stralle
<=40 == Emission Schiene
<=50 @ Immissionsort
<=55 [ ] Hauptgebsude

<

OriginalmaBstab (A3) 1:2500
0 15 30 60
[ | I




Schalltechnische Untersuchung

2] zum Bebauungsplan BK 30
¢ "Walzwerk"

Stadt Trier

Karte 17:
Verkehrslarmfernwirkungen Tag

Prognose-Nullifall

- Ausschnitte Stid & Nordwest -
Immissionsgrenzwert 16. BImSchV:

- 59 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
- 64 dB(A) Mischgebiet

Beurteilungspegel Tagzeitraum
(6.00 - 22.00 Uhr)

(2210; 2023-02-28)

Pegel Legende

in dB(A)

<=35 — Emission Stralle
<=40 == Emission Schiene
<=50 @ Knotenpunkt

<

<

< <=55 @ mmissionsort
< <=

< <=

< <=

< <=

< <=

<

65 E] Hauptgebaude
OriginalmaBstab (A3) 1:2500
0 15 30 60
m




Schalltechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan BK 30
"Walzwerk"

| 2| Stadt Trier

Karte 18:
Verkehrslarmfernwirkungen Nacht

Prognose-Nullifall

- Ausschnitt Nord -
Immissionsgrenzwert 16. BImSchV:

- 49 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
- 54 dB(A) Mischgebiet

Beurteilungspegel Nachtzeitraum
(22.00 - 6.00 Uhr)

(2220; 2023-02-28)

Pegel Legende
in dB(A)

<=35 — Emission Stralle
<=40 == Emission Schiene
<=50 @ Immissionsort
<=55 [ ] Hauptgebsude

<

OriginalmaBstab (A3) 1:2500
0 15 30 60
[ | I




Schalltechnische Untersuchung

2] zum Bebauungsplan BK 30
¢ "Walzwerk"

Stadt Trier

Karte 19:
Verkehrslarmfernwirkungen Nacht

Prognose-Nullifall

- Ausschnitte Stid & Nordwest -
Immissionsgrenzwert 16. BImSchV:

- 49 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
- 54 dB(A) Mischgebiet

Beurteilungspegel Nachtzeitraum
(22.00 - 6.00 Uhr)

(2220; 2023-02-28)

Pegel Legende
in dB(A)

<=35 — Emission Stralle
<=40 == Emission Schiene

<=50 @ Knotenpunkt

<

<

< <=55 @ mmissionsort
< <=

< <=

< <=

< <=

< <=

<

65 E] Hauptgebaude
OriginalmaBstab (A3) 1:2500
0 15 30 60
m




Schalltechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan BK 30
"Walzwerk"

| 2| Stadt Trier

Karte 20:
Verkehrslarmfernwirkungen Tag

Prognose-Planfall

- Ausschnitt Nord -
Immissionsgrenzwert 16. BImSchV:

- 59 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
- 64 dB(A) Mischgebiet

Beurteilungspegel Tagzeitraum
(6.00 - 22.00 Uhr)

(2360; 2023-04-19)

Pegel Legende
in dB(A)

<=35 — Emission Stralle
<=40 == Emission Schiene
<=50 @ Immissionsort
<=55 [ ] Hauptgebsude

<

OriginalmaBstab (A3) 1:2500
0 15 30 60
[ | I




Schalltechnische Untersuchung

4] zum Bebauungsplan BK 30
¢ "Walzwerk"

Stadt Trier

Karte 21:
Verkehrslarmfernwirkungen Tag

Prognose-Planfall

- Ausschnitte Stid & Nordwest -
Immissionsgrenzwert 16. BImSchV:

- 59 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
- 64 dB(A) Mischgebiet

Beurteilungspegel Tagzeitraum
(6.00 - 22.00 Uhr)

(2360; 2023-04-19)

Pegel Legende
in dB(A)
<=35 — Emission Stralle
35 <=40 e Emission Schiene
40 =45
45 <=50 @ Knotenpunkt
50 55 @ Immissionsort
55 60

65 E] Hauptgebaude

<

< <=
< <=
< <=
< <=
< <=
< <=
<

65 70
70 75
75 80

OriginalmaBstab (A3) 1:2500
0 15 30 60
m




Schalltechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan BK 30
"Walzwerk"

| 2| Stadt Trier

Karte 22:
Verkehrslarmfernwirkungen Nacht

Prognose-Planfall

- Ausschnitt Nord -
Immissionsgrenzwert 16. BImSchV:

- 49 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
- 54 dB(A) Mischgebiet

Beurteilungspegel Nachtzeitraum
(22.00 - 6.00 Uhr)

(2360; 2023-04-19)

Pegel Legende
in dB(A)

<=35 — Emission Stralle
<=40 == Emission Schiene
<=50 @ Immissionsort
<=55 [ ] Hauptgebsude

<

OriginalmaBstab (A3) 1:2500
0 15 30 60
[ | I




Schalltechnische Untersuchung

4] zum Bebauungsplan BK 30
¢ "Walzwerk"

Stadt Trier

Karte 23:
Verkehrslarmfernwirkungen Nacht

Prognose-Planfall

- Ausschnitte Stid & Nordwest -
Immissionsgrenzwert 16. BImSchV:

- 49 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
- 54 dB(A) Mischgebiet

Beurteilungspegel Nachtzeitraum
(22.00 - 6.00 Uhr)

(2360; 2023-04-19)

Pegel Legende
in dB(A)

<=35 ~— Emission Strale
35 <=40 = Emission Schiene
40 =45

<=50 @ Knotenpunkt

<

< <=
< <=
< <=
< <=
< <=
< <=
<

OriginalmaRstab (A3) 1:2500 ¢

50 55 @ mmissionsort
55 60
60 65 E] Hauptgebaude
65 70
70 75
75 80

0 15 30 60
[____m )




Gﬂ Trier, SU B-Plan BK 30 Walzwerk April 2023 - Seite 44

3.3 Beurteilung der Auswirkungen auf die Verkehrslarmverhaltnisse

Die Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse an den beste-
henden Wohngebauden sind in Anlehnung an die Kriterien der 16. BImSchV (§1
Abs. 2, 16. BImSchV) zur wesentlichen Anderung von StraRen und Schienenwe-
gen als wesentlich zu beurteilen,

¢ wenn sich die Beurteilungspegel an den betroffenen StralRenabschnitten
um mindestens 3 dB(A) (das sind gerundet nach RLS-90 2,1 dB(A)) erhd-
hen und die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder wei-
tergehend Uberschritten werden (Kriterium 1) oder

¢ wenn sich die Beurteilungspegel an den betroffenen StralRenabschnitten
auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erhdhen
oder sich von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
weiter erhéhen (Kriterium 2).

Durch den prognostizierten Zusatzverkehr auf den Hauptzufahrtsstrallen zum
Plangebiet werden relevante Verkehrslarmpegelerhéhungen von mehr als 2,1
dB(A) bei gleichzeitiger Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. Blm-
SchV ausschlieRlich an einzelnen Immissionsorten an der bestehenden Bebau-
ung im Plangebiet entlang der Brihlistralle berechnet.

Verkehrslarmbeurteilungspegel von mehr als 70 dB(A) am Tag und/ oder mehr
als 60 dB(A) in der Nacht bei gleichzeitiger Pegelerhéhung vom Null- zum Plan-
fall treten an einigen Immissionsorten entlang der Avelsbacher Stralle, der
Schondorfer Stralde, der Schoénbornstralie sowie an zwei Gebauden in der Do-
manenstralie auf.

Samtliche Immissionsorte, die in Anlehnung an die Kriterien der 16.BImSchV von
wesentlichen Verkehrslarmpegelerhéhungen betroffen sind, sind in einer Tabelle
im Anhang aufgefuhrt. Die Berechnungsdokumentation der Verkehrslarmeinwir-
kungen im Null- und im Planfall fur alle Immissionsorte entlang der maf3geblichen
Strallenabschnitte befindet sich ebenfalls im Anhang.

Fir die von einer nach 16. BImSchV wesentlichen Verkehrslarmpegelerhéhung
betroffenen Immissionsorte wird als Ausgleich empfohlen, lGber vertragliche Re-
gelungen die Kostenlbernahme fir passive SchallschutzmaRnhahmen zu verein-
baren.

Im Bereich der Domanenstrafl’e und Avelsbacher Strale wurden bereits im Zuge
des Bebauungsplanverfahrens BU 16 ,Petrisberg Ost“ und der 49. Flachennut-
zungsplananderung der Stadt Trier in den Jahren 2002 und 2004 schalltechni-
sche Untersuchungen zu den Auswirkungen auf die Verkehrslarmverhaltnisse
durchgefiihrt.! Auf Basis der damals prognostizierten Auswirkungen auf die Ver-

1 vgl. dazu Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Petrisberg Ost, Bericht PK 02-
13/2 der FIRU mbH, Juli 2002 und dessen Erganzung Bericht PK 02-13/E01 vom Juni 2003 sowie
den Bericht PK 04-31/1 der schalltechnischen Untersuchung zu den Stralenverkehrslarmeinwir-
kungen in der Doménenstrafle und in der Avelsbacher Strale, FIRU mbH, September 2004.
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kehrslarmverhaltnisse in Form von berechneten StraRenverkehrslarmemissions-
pegeln wurden in 2003 und in 2004 Larmsanierungsprogramme im Aveler Tal
und in Alt-Kirenz beschlossen.

Die fur den Prognose-Planfall (inkl. der Verwirklichung des Plangebiets BK 30) in
der aktuell vorliegenden Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan BK 30
Walzwerk Trier des Buros R+T ermittelten Verkehrsmengen flr die Avelsbacher
Stralte und die Domanenstralie liegen unterhalb der Verkehrsmengen, die dem
Larmschutzprogramm bzw. der Untersuchung zur 3. Anderung Bebauungsplan
BU 16 Bericht P11-115/3 zugrunde lagen. Dies ist darauf zurlickzuflihren, dass
die Verkehrsmengen und Schwerverkehrsanteile in den damaligen Verkehrs-
larmprognosen deutlich ,auf der sicheren Seite" angesetzt wurden.

Nach Verwirklichung der Planungen des Bebauungsplans BK 30 ist entlang der
der Avelsbacher Stralle und der Domanenstralle mit geringeren Verkehrs-
larmeinwirkungen zu rechnen als den Verkehrslarmeinwirkungen, die den Larm-
schutzprogrammen Aveler Tal und Alt-Kirenz zugrunde lagen.
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|4 Gerauscheinwirkungen durch Quartiersgarage und Tiefgaragen

Im Plangebiet sind eine Quartiersgarage im Norden des Plangebiets innerhalb
des Sondergebiets ,Parkgarage“ und sieben Tiefgaragen verteilt im Plangebiet
vorgesehen, die den Grofdteil des ruhenden Verkehrs des Plangebiets aufneh-
men sollen. Die Quartiersgarage soll Uber 3 Geschosse mit insgesamt etwa 335
Pkw-Stellplatzen verfigen. Die Zufahrt zur Quartiersgarage soll tber die Plan-
stralle A vom noérdlichen Abschnitt der Brihlstrae, die Abfahrt tGber die Plan-
stral’e A und die Planstrale B auf den sudlichen Abschnitt der Bruhlstral3e erfol-
gen. Die Ein- und Ausfahrt der Quartiersgarage soll sich an der Westfassade
befinden. In der vorliegenden Untersuchung soll die grundsatzliche Zulassigkeit
geprift werden. Dazu sind die Gerauscheinwirkungen durch die Nutzung der
geplanten Quartiersgarage zu ermitteln und als Anlage gemaf TA Larm zu beur-
teilen.

4.1 Emissionsberechnung Quartiersgarage

Die Emissionsberechnung fur die Pkw-Zu- und Abfahrten zu und von der Quar-
tiersgarage und die Pkw-Parkbewegungen erfolgt nach der Parkplatzlarmstudie
des bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz.

Die Anzahl der insgesamt 335 Stellplatze in der geplanten Quartiersgarage ver-
teilen sich gemaf Planung zu 105 Stellplatzen im Erdgeschoss und je 115 Stell-
platzen im 1. und 2. OG. Die Ein- und Ausfahrt in die Quartiersgarage ist an der
Westseite des Baukdrpers vorgesehen. Aufgrund der erforderlichen Larmschutz-
wand im Norden des Plangebiets zur Verringerung der Schienenverkehrs-
larmeinwirkungen der Bahnstrecke im Plangebiet soll die Studseite der Quartiers-
garage Uberwiegend geschlossen ausgeflihrt werden. Fur die Berechnung wird
ein niedriges Schallddmmmal der geschlossenen Studwand von R'w = 25 dB
angesetzt. Dies entspricht in etwa dem Schalldammmal von Wellblechprofilen
und lasst noch Gestaltungsspielraum fur die Ausgestaltung der Quartiersgarage.

In der Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan BK 30 Walzwerk Trier des
Blros R+T werden insgesamt 488 Einfahrten und 488 Ausfahrten in die und aus
der Quartiersgarage angegeben. Von diesen entfallen prozentual gemittelt Uber
24 Stunden:

e 250 Fahrten auf Beschaftigte im Gewerbe,
e 312 Fahrten auf Kunden und Besucher im Gewerbe,
e 308 Fahrten auf Bewohner,

e 106 Fahrten auf Besucher der Bewohner.

Die Verteilung dieser Fahrten auf den Tag- und Nachtzeitraum erfolgt auf Grund-
lage von Tagesganglinien aus dem Bericht ,Mobilitat in Deutschland®, Infas, DLR,
IVT und infas 360 aus dem Jahr 2018 (im Auftrag des BMVI MID 2017), die vom

Bericht: P22-001/1 FIRU Gfl 2023



Gﬂ Trier, SU B-Plan BK 30 Walzwerk April 2023 - Seite 47

Verkehrsplaner zur Verfigung gestellt wurden. Aus diesen Ganglinien abgeleitet
werden fur die nach TA Larm zu beurteilende unglinstigste Nachtstunde (5-6
Uhr) 8,3 % des Bewohnerverkehrs und 4,7 % des Beschéaftigtenverkehrs ange-
setzt.

Fir die Quartiersgarage ergeben sich damit

¢ 56 Fahrten (Summe Ein- und Ausfahrten) pro Stunde am Tag und
e 35 Fahrten in der ungunstigsten Nachtstunde

fur die Ein- und Ausfahrt sowie pro Parkebene
¢ 19 Parkvorgange pro Stunde am Tag und

e 12 Parkvorgange in der ungunstigsten Nachtstunde.

Am Tag sind nach Abzug des aus den Tagesganglinien abgeleiteten Nachtver-
kehrs von etwa 12 % rund 56 Parkbewegungen pro Stunde in der gesamten
Quartiersgarage und 897 Parkbewegungen insgesamt am Tag zu erwarten. In
der unglnstigsten (lautesten) Nachtstunde (eine volle Stunde zwischen 22.00
und 6.00 Uhr) ist mit 35 Parkbewegungen insgesamt zu rechnen.

Fur die drei Parkebenen (EG — 2.0G) erfolgt die Berechnung der Schallabstrah-
lung nach Abschnitt 8.4 der Parkplatzlarmstudie. Bei der Berechnung ist geman
den Ansatzen aus der Parkplatzlarmstudie Uber den Zuschlag Kp berucksichtigt,
dass jedes Fahrzeug, das auf den oberen Ebenen parkt, die unteren Parkebenen
durchfahrt. Zunachst ist im ersten Schritt der Schallleistungspegel der Park- und
Durchfahrflachen je Ebene, in einem zweiten Schritt der Innenschallpegel je
Ebene nach VDI 2571 und in einem dritten Schritt daraus der abgestrahlte
Schallleistungspegel nach VDI 2571 zu ermitteln.

Fur die Pkw-Parkbewegungen auf den drei Parkebenen der Quartiersgarage wird
nach Parkplatzlarmstudie der in Tabelle 8 aufgeflihrte Schallleistungspegel fur
eine Bewegung in einer Stunde unter Berlcksichtigung der Zuschlage fir Gerau-
schimpulse K, die Fahrbahnoberflache Ksy, und den Durchfahrtanteil Kp berech-
net. Der Zuschlag fur die Parkplatzart Kea wird mit dem Wert Null angesetzt. Er
entspricht dem ,Zuschlag” fur P+R-Parkplatze. Der Schallleistungspegel fiir die
Erdgeschossebene, die etwas weniger Stellplatze aufweist als die beiden Ober-
geschossebenen, wird im Sinne einer Beurteilung ,auf der sicheren Seite“ den
beiden Obergeschossebenen gleichgesetzt.

Fur die Zufahrt (Fahrweg von der Ein- und Ausfahrt bis zur 6ffentlichen Stralke)
wird der langenbezogene Schallleistungspegel je Pkw-Fahrt in einer Stunde aus
dem Schallemissionspegel Lme gemal RLS-90 nach folgender Formel ermittelt:

LWA‘,1h = Lm,E +19 dB(A)

Nach dieser Formel ist je Pkw-Fahrt auf ebener Fahrbahn der auf eine Stunde
und 1 m-Wegelement bezogene Schallleistungspegel von Lwa’ 1= 47,6 dB(A)/m
anzusetzen.
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Tabelle 8: Emissionsberechnung Parkvorgang Quartiersgarage

Ausgangsschallleistungspegel Lwo [in dB(A)] 63
Anzahl der Stellplatze je Ebene 115
Kpa Parkplatzart [in dB(A)] 0
Ki Impulszuschlag [in dB(A)] 4
Kb Durchfahrtanteil [in dB(A)] 51
Kstro Fahrbahnbelag (glatte Oberflache) [in dB(A)] 0
Lwa,1n je Parkbewegung [in dB(A)] 72,1
Anzahl Bewegungen pro Ebene und Stunde am Tag 19
Anzahl Bewegungen pro Ebene in der lautesten Nachtstunde 12
Lwa,1n alle Parkbewegungen je Ebene u. Stunde am Tag [in dB(A)] 84,8
Lwa,1n alle Parkbew. je Ebene ungiinstigste Nachtstunde [in dB(A)] 82,8

In einem zweiten Schritt sind die Innenpegel der einzelnen Parkebenen zu be-
rechnen. Diese hangen von den Schallleistungspegeln innerhalb der Ebene und
den Absorptionseigenschaften der Wande, Decken und Bdden der Parkebenen
ab. Fur die Berechnung werden nach dem vorliegenden Konzept folgende Male
der Parkdecks angenommen:

e Boden- und Deckenflachen je Parkebene jeweils rund 3.060 m?,
e Kurze Ost- und Westseiten der Parkebenen etwa 17 m Lange,
¢ Lange Nord- und Sudseiten der Parkebenen etwa 180 m Lange,
e lichte Hohe der Parkdecks jeweils 2,7 m.
Alle Boéden, Decken, die Stdfassade und die an die geplante Sporthalle angren-

zende Ostfassade werden als komplett schallharte Flachen angesetzt.

Fir die Boden- und Deckenflachen und die geschlossenen Fassadenflachen wird
im Sinne einer Beurteilung ,auf der sicheren Seite” ein Absorptionsgrad fir Beton
von a =0,03 angesetzt. Mit schallhartem Boden und Decke ergibt sich eine aqui-
valente Absorptionsflache je Parkebene insgesamt von A = 183,6 m2. Fir die
geschlossenen Fassadenflachen ergibt sich mit dem Absorptionsgrad fur Beton
von a =0,03 eine aquivalente Absorptionsflache von A= 16 m? je Parkebene. Fir
die offene Nord- und Westseite ergibt sich eine aquivalente Absorptionsflache
von A= 531,9 m? je Parkebene.

Insgesamt ergibt sich damit je Parkebene eine dquivalente Absorptionsflache von
A =731,5 m2 Die Nachhallzeit betragt pro Parkebene 1,8 Sekunden.

Unter Bertcksichtigung der aquivalenten Absorptionsflache werden die Innenpe-
gel in den einzelnen Parketagen nach der folgenden Formel berechnet:

Li = Lw +10*log (4/A)
mit Lw = Schallleistungspegel, A = &quivalente Absorptionsflache.
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Je Parkebene am Tag ergibt sich damit ein Innenpegel von L, = 62,2 dB(A) und in
der unginstigsten Nachtstunde von L, = 60,1 dB(A).

Fir die geschlossene Fassadenflache nach Sitiden und fiir das Dach wird fir die
Schalldammung der Wandverkleidung bzw. der Dachverkleidung mit einem nied-
rigen Schallddmmmalf von R'w = 25 dB gerechnet.

Fir die Schallabstrahlung Gber die Fassaden der Parkdecks der Quartiersgarage
ergeben sich damit folgende Schallleistungspegel:

Tabelle 9: Quartiersgarage Schallabstrahlung AuRenbauteile

Schallleistungspegel Parkvorgang inkl. Durchfahrt 721

Absorptionsflache A je Parkdeck in m? 731,5

Innenpegel Liin dB(A) 49,4

Schallabstrahlung offene Seiten in dB(A) 45,4
Schallddmm-MaR R'W in dB(A) 25

Schallabstrahlung geschlossene Sidseite u. Dach in dB(A) 20,4

Zuschlag dLw am pro Stunde Tag 12,8

Schallleistungspegel aller Parkbewegungen pro Ebene am Tag 58,2
Zuschlag dLw am It. Nachtstunde 10,8
Schallleistungspegel aller Parkbewegungen pro Ebene It. Nachtstd. 56,2

Fur die Ein- und Ausfahrt in die Quartiersgarage wird die Schallabstrahlung mit
dem flachenbezogenen Schallleistungspegel der Parkplatzlarmstudie (Punkt
8.3.2) von Lw-1n = 50 dB(A)/m? angesetzt. Bei 56 Ein- oder Ausfahrten pro Stunde
am Tag ergibt sich ein Schallleistungspegel von Lwa"“ = 67,5 dB(A)/m? (Zuschlag
dLw = 17,5 dB(A)). In der ungunstigsten Nachtstunde betrdgt der Schallleis-
tungspegel fir die Ein- und Ausfahrt bei 35 Fahrten Lwa“ = 65,5 dB(A)/m? (Zu-
schlag dLw = 15,5 dB(A)).

4.2 Emissionsberechnung Tiefgaragen

Von den sieben im Plangebiet vorgesehenen Tiefgaragen sind relevante Ge-
rauscheinwirkungen nur durch die Ein- und Ausfahrten sowie entsprechende
Fahrwege zu erwarten und zu untersuchen. Gerauscheinwirkungen durch Park-
vorgange innerhalb der Tiefgaragen sind an den Immissionsorten nach TA Larm
nicht relevant. Die Emissionsberechnung fir die Pkw-Ein- und Ausfahrten in die
Tiefgaragen erfolgt nach der Parkplatzlarmstudie des bayerischen Landesamtes
fur Umweltschutz.

Die Tiefgaragen werden ausschlie8lich der Unterbringung des ruhenden Ver-
kehrs der Bewohner inkl. des damit einhergehenden Wirtschaftsverkehrs dienen.
In der Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan BK 30 Walzwerk Trier des
Buros R+T werden die je Tiefgarage zu erwartenden Ein- und Ausfahrten Uber
einen Zeitraum von 24 Stunden angegeben. In der folgenden Tabelle sind die fir
die sieben Tiefgaragen angegebene Anzahl an Fahrten in 24 Stunden sowie die
anhand der Tagesganglinien des MID 2017 fir die nach TA Larm zu beurteilende
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Fir die Ein- und Ausfahrt in die Tiefgaragen wird die Schallabstrahlung mit dem
flachenbezogenen Schallleistungspegel der Parkplatzlarmstudie (Punkt 8.3.2)
von Lw+n = 50 dB(A)/m? angesetzt. Der sich nach Anzahl der Fahrten pro Stunde
ergebende Zuschlag dLw auf die Schallabstrahlung des Tiefgaragentors ist eben-
falls in der Tabelle angegeben.

Tabelle 10: Anzahl Fahrten je Tiefgaragenein- und ausfahrt

Fahrten Fahrten dLw dLw

Fahrten |Tag Fahrten lauteste | Tag Nacht

in24h |gesamt |Tag/h Nachtstd. |in dB(A) |in dB(A)
TG MU 2.1/WA12 122 112 7,0 10,1 8,4 10,1
TG MU 7/ WA7.1 54 50 3,1 4,5 4,9 6,5
TG WA7.2 40 37 2,3 3,3 3,6 5,2
TG MU8/ WA8 78 72 4,5 6,5 6,5 8,1
TG MU9/ WA9 58 53 3,3 4,8 52 6,8
TG MU3/ WA9 44 40 25 3,7 4,0 5,6
TG WA11.1 18 17 1,0 1,5 0,1 1,7

Fir die Zufahrt (Fahrweg von der Ein- und Ausfahrt bis zur 6ffentlichen Stralle)
wird der ldngenbezogene Schallleistungspegel je Pkw-Fahrt in einer Stunde aus
dem Schallemissionspegel Lme gemal RLS-90 nach folgender Formel ermittelt:

LWA‘,1h = Lm_E +19 dB(A)

Nach dieser Formel ist je Pkw-Fahrt auf ebener Fahrbahn der auf eine Stunde
und 1 m-Wegelement bezogene Schallleistungspegel von Lwa’ 1= 47,6 dB(A)/m
anzusetzen.

4.3 Immissionsberechnung Quartiersgarage

Die Gerauscheinwirkungen durch die Nutzung der Quartiersgarage und der Tief-
garagen werden unter Berucksichtigung der Schallausbreitungsbedingungen
nach Verwirklichung der Planung entsprechend des Bebauungskonzepts geman
DIN ISO 9613-2 im digitalen Gelandemodell (DGM) prognostiziert. Das DGM
enthalt alle fur die Berechnung der Schallausbreitung erforderlichen Angaben
(Lage von Schallquellen und Immissionsorten, Hohenverhaltnisse, Schallhinder-
nisse im Ausbreitungsweg, schallreflektierende Objekte usw.). Das gesamte Ge-
lande auf dem Schallausbreitungsweg wird mit einem mittleren Bodenfaktor von
G = 0,6 fur gemischte Bodenoberflachen gemaf DIN ISO 9613-2 beriicksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse sind in Karte 24 fur den Tag und Karte 25 fir die
lauteste Nachtstunde dargestellt.
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4.4 Beurteilung Nutzung Quartiersgarage und Tiefgaragen

Die Nutzung der Quartiersgarage fuhrt am Tag an den nachstgelegenen geplan-
ten Gebauden innerhalb der angrenzenden urbanen Gebiet MU 5, MU 7 und MU
8 zu Beurteilungspegeln von bis zu 46 dB(A). Der Immissionsrichtwert der TA
Larm flr urbane Gebiete von 63 dB(A) am Tag wird an allen geplanten Gebau-
den in den urbanen Gebieten eingehalten. An den nachstgelegenen Immission-
sorten an der Ostlichen Baugrenze des besonderen Wohngebiets WB 3 (vor den
Bestandsgebauden Brihlistral’e 1 und 2) werden am Tag Beurteilungspegel von
bis zu 50 dB(A) berechnet. Da die TA Larm keinen Immissionsrichtwert fur be-
sondere Wohngebiete kennt, wird naherungsweise der Immissionsrichtwert fur
allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) am Tag herangezogen. Dieser wird deut-
lich unterschritten.

Die Gerauscheinwirkungen durch die Nutzung der Quartiersgarage aber auch
aller Tiefgaragen verursachen Beurteilungspegel, die an allen weiteren Immissi-
onsorten an der geplanten Bebauung sowie an bestehenden Gebauden inner-
halb des Plangebiets und in der nachsten Umgebung den Immissionsrichtwert flr
allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) am Tag einhalten.

Die prognostizierte Nutzung der Quartiersgarage verursacht in der unglinstigsten
(lautesten) Nachtstunde im besonderen Wohngebiet WB 3 Beurteilungspegel von
bis zu 46 dB(A). Der Immissionsrichtwert der TA Larm fur allgemeine Wohnge-
biete in der Nacht von 40 dB(A) wird um bis zu 6 dB(A) Uberschritten.

Die direkte Nahe zur Ein- und Ausfahrt der Tiefgaragen verursacht in der ungins-
tigsten Nachtstunde an den Immissionsorten Uberschreitungen des Immissions-
richtwerts fur allgemeine Wohngebiete, die sich unmittelbar neben oder oberhalb
der Tiefgaragentore befinden.

Am bestehenden Gebaude BruhlstralRe 18 und dem geplanten Gebaude im WA
6.1 in unmittelbarerer Nahe der Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage des
MU2.2/WA12 werden Uberschreitungen des Immissio9nsrichtwerts fiir allgemei-
ne Wohngebiete von bis zu 6 dB(A) prognostiziert. An allen weiteren, den Tiefga-
ragentoren gegenuberliegenden Immissionsorten werden allerdings die entspre-
chenden Immissionsrichtwerte fur allgemeine Wohngebiete bzw. urbane Gebiete
eingehalten.

4.5 LarmschutzmaBnahmen Quartiersgarage und Tiefgaragen

Zur Verringerung der Gerauscheinwirkungen durch die Nutzung der Quartiersga-
rage und der Tiefgaragen werden Larmschutzmalinahmen geprift. Fir die Tief-
garagentore kann gemal Parkplatzlarmstudie bei einer schallabsorbierenden
Ausfuhrung des Ein- und Ausfahrtsbereichs die Schallabstrahlung der Tor6ffnung
von 50 dB(A)/m? auf 48 dB(A) /m? gemindert werden. Dieser Ansatz wird in der
folgenden Berechnung herangezogen. Fir die Minderung der Gerauscheinwir-
kungen durch die Quartiersgarage wird die Westseite bis auf die Offnung fiir die
Ein- und Ausfahrt als weitgehend geschlossene Wand mit einem Schallddmm-
Mall von R'w= 25 dB(A) angesetzt. Darlber hinaus wird zur Minderung der Ge-
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rauscheinwirkungen durch die Offnung der Ein- und Ausfahrt sowie durch den
Fahrweg von der offentlichen Stralle bis zur Quartiersgarage eine Larmschutz-
wand von 4 m Hohe Uber Grund gepriift.

Die Berechnungsergebnisse unter Berlcksichtigung der beschriebenen Larm-
schutzmalRnahmen flir die Quartiersgarage und die Tiefgaragentore sind in der
folgenden Karte fiir die ungtinstigste Nachtstunde dargestelit.
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4.6 Ergebnisse und Beurteilung der LarmschutzmaBnahmen Quartiersga-
rage und Tiefgaragen

Mit den beschriebenen Larmschutzmalinahmen werden die Gerauscheinwirkun-
gen durch die Nutzung der Quartiersgarage so gemindert, dass an den Immissi-
onsorten an der 6stlichen Baugrenze im WB 3 in der ungulnstigsten Nachtstunde
der Immissionsrichtwert fiir allgemeine Wohngebiete in der Nacht eingehalten
wird. Die Gerauscheinwirkungen durch die Nutzung der Quartiersgarage fuhren
damit an keinem Immissionsort zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
der TA Larm in der unglinstigsten Nachtstunde.

Das Minderungspotential der schallabsorbierenden Ausfiihrung der Ein- und Aus-
fahrtsbereiche der Tiefgaragen fuhrt insgesamt zu einer Verringerung der Ge-
rauscheinwirkungen an den Immissionsorten, allerdings reicht es nicht aus, um
an allen Immissionsorten die Einhaltung des Immissionsrichtwerts flr allgemeine
Wohngebiete zu gewahrleisten.

Um einen mdglichen Immissionskonflikt, der allerdings erst im Zuge von schall-
technischen Untersuchungen im Baugenehmigungsverfahren festgestellt werden
kann, zu umgehen, wird empfohlen, an den geplanten Gebauden im Plangebiet,
an denen Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts Nacht durch die Nutzung
von Tiefgaragen zu erwarten sind, im Einwirkungsbereich der Ein- und Ausfahrt
keine Fenster von im Nachtzeitraum schutzbedurftigen Nutzungen (insb. Schlaf-
zimmer und Kinderzimmer) anzuordnen.

Grundsatzlich ist bei der Beurteilung der Gerauscheinwirkungen durch die Nut-
zung von Tiefgaragen, die wie hier ausschlieBlich der Unterbringung des ruhen-
den Verkehrs der Wohnnutzungen dienen, die Privilegierung von notwendigen
Stellplatzen in Wohngebieten in § 12 Abs. 2 BauNVO zu bericksichtigen. Hierzu
fuhrt der Verwaltungsgerichtshof (VGH) Munchen in seinem Beschluss 15 CS
17.2523 vom 20.03.2018 aus:

,8 12 Abs. 2 BauNVO, wonach in Kleinsiedlungsgebieten, reinen Wohngebieten
und allgemeinen Wohngebieten sowie in Sondergebieten, die der Erholung die-
nen, Stellplatze und Garagen fiur den durch die zugelassene Nutzung notwendi-
gen Bedarf zulassig sind, begrundet fir den Regelfall eine Vermutung der Nach-
barvertraglichkeit der Nutzung von Stellplatzen in von Wohnbebauung gepragten
Bereichen. Der Grundstiicksnachbar hat hiernach die Errichtung notwendiger
Garagen und Stellplatze fur ein Wohnbauvorhaben und die mit ihrem Betrieb
Ublicherweise verbundenen (insbes. Larm-) Belastungen durch zu- und abfah-
rende Kraftfahrzeuge des Anwohnerverkehrs grundsatzlich, d.h. im Regelfall, als
sozialadaquat hinzunehmen.

... Denn der Grund fur die Privilegierung von notwendigen Stellplatzen in Wohn-
gebieten ist die Tatsache, dass es ansonsten aufgrund der strengen Immissions-
richtwerte der TA Larm zu weitreichenden Beschrankungen der Zulassigkeit offe-
ner Stellplatze im Wohngebiet kommen wirde. Beispielsweise ware in allgemei-
nen Wohngebieten nachts ein Parkverkehr in einem Abstand von rd. 25 m zu
bestehenden Wohnhausern nicht zuléssig, weil bei jedem einzelnen Zu- bzw.
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Abfahrtsvorgang der Spitzenpegel Uberschritten wirde. Ein solches Ergebnis
lie3e sich aber mit der vom Verordnungsgeber in § 12 Abs. 2 BauNVO anerkann-
ten Sozialaddquanz des Parkverkehrs im Wohngebiet nicht vereinbaren.”

In dem weiteren Beschluss 15 ZB 20.2128 vom 25.05.2021 stellt der VGH Mun-
chen klar, dass die Privilegierung in § 12 Abs. 2 BauNVO auch fir Stellplatze in
Tiefgaragen qilt.

,im Ubrigen hat ein Grundstiicksnachbar die Errichtung notwendiger Garagen
und Stellplatze fir ein Wohnbauvorhaben und die mit ihrem Betrieb Ublicherweise
verbundenen Belastungen durch Kraftfahrzeuge des Anwohnerverkehrs sowohl
tagsiiber als auch nachts grundsatzlich - vorbehaltlich besonderer Verhaltnisse
im Einzelfall - als sozialaddquat hinzunehmen. Insbesondere finden die Bestim-
mungen Uber Spitzenpegelkriterien gem. Nr. 6.1 Satz 2 der TA Larm insoweit
keine Anwendung, weil ansonsten in allgemeinen Wohngebieten selbst in grofie-
ren Abstanden zu Nachbaranwesen Stellplatzanlagen nicht errichtet werden durf-
ten. Hierdurch wirde die Wertung des § 12 Abs. 2 BauNVO umgangen. Diese
Erwagungen gelten auch fir Stellplatze in Tiefgaragen, zumal diese im Vergleich
zu oberirdischen Garagen den Vorteil haben, dass sie mit dem Parken und Ab-
fahren verbundene Gerduschbeldstigungen, wie z.B. Schlagen von Autotlren,
Starten von Motoren, weitgehend abschirmen und damit schon grundsétzlich als
ricksichtsvoller einzustufen sein dirften.”

Die o.g. Ausfihrungen des VGH Minchen zu hinzunehmenden Gerauscheinwir-
kungen durch die Nutzung von Tiefgaragen zur Unterbringung von Pkw-
Stellplatzen von Wohnnutzungen durch die Nachbarschaft unterstreicht auch das
OVG Rheinland-Pfalz im Urteil vom 19.09.2019 Aktz.: 1A 10673/18. Dort wird
ebenfalls darauf hingewiesen, dass die Unterbringung von fiir Wohnnutzungen
erforderlichen Pkw-Stellplatzen in Tiefgaragen von den Auswirkungen auf die
Gerauschsituation regelmaRig gunstiger ist als die Anlage oberirdischer Stellplat-
ze.
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Urheberrechtliche Hinweise

Die in dieser Unterlage vorgelegten Ermittlungen und Berechnungen sowie die
durchgefiihrten Recherchen wurden nach bestem Wissen und mit der nétigen
Sorgfalt auf der Grundlage der angegebenen und wahrend der Bearbeitung zu-
ganglichen Quellen erarbeitet. Eine Gewabhr fir die sachliche Richtigkeit wird nur
fur selbst ermittelte und erstellte Informationen und Daten im Rahmen der Ubli-
chen Sorgfaltspflicht Gbernommen. Eine Gewahr fur die sachliche Richtigkeit fur
Daten und Sachverhalte aus dritter Hand wird nicht Gbernommen.

Die Ausfertigungen dieser Unterlage bleiben bis zur vollstandigen Bezahlung des
vereinbarten Honorars Eigentum der FIRU Gfl mbH. Alle Unterlagen sind urhe-
berrechtlich geschitzt. Nur der Auftraggeber ist berechtigt, die Unterlagen oder
Ausziige hiervon (dies jedoch nur mit Quellenangaben) fir die gemaR Auftrag
vereinbarte Zweckbestimmung weiterzugeben. Vervielfaltigungen, Veroffentli-
chungen und Weitergabe von Inhalten an Dritte in jeglicher Form sind nur mit
vorheriger schriftlicher Genehmigung der FIRU Gfl mbH gestattet. Ausgenom-
men ist die Verwendung der Unterlagen oder Teilen davon fir Vermarktungsakti-
onen des Auftraggebers. In diesen Fallen ist ein deutlich sichtbarer Hinweis auf
FIRU Gfl mbH als Urheber zu platzieren.

© FIRU Gfl mbH
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Anhang A

Karten Verkehrslarmeinwirkungen, freie Ausbreitung Tag und Nacht

Karte A1: Verkehrslarmeinwirkungen, freie Ausbreitung, 7 m i.Gr., Tag
Karte A2: Verkehrslarmeinwirkungen, freie Ausbreitung, 10 m 0.Gr., Tag
Karte A3: Verkehrslarmeinwirkungen, freie Ausbreitung, 13 m 0.Gr., Tag
Karte A4: Verkehrslarmeinwirkungen, freie Ausbreitung, 7 m 0.Gr., Nacht
Karte A5: Verkehrslarmeinwirkungen, freie Ausbreitung, 10 m 0.Gr., Nacht

Karte A6: Verkehrslarmeinwirkungen, freie Ausbreitung, 13 m 1.Gr., Nacht

Anhang B

Gerauscheinwirkungen durch Nutzung der Quartiersgarage und Tiefgara-
gen

Ergebnisse Einzelpunktberechnung geschossweise. ..o B1
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Anhang C

Ergebnisse Auswirkungen auf die Verkehrslarmverhaltnisse

Verkehrslarmfernwirkungen Einzelpunkberechnungen — alle Immissionsorte  .................. C1

Verkehrslarmfernwirkungen Einzelpunkberechnungen — nur Immissionsorte mit
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Anhang A Karten Verkehrslarmeinwirkungen, freie Ausbreitung
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Orientierungswerte nach DIN 18005
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(6.00-22.00 Uhr)

Orientierungswerte nach DIN 18005
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bzw. 2. Obergeschoss

Beurteilungspegel Nachtzeitraum
(22.00-6.00 Uhr)

Orientierungswerte nach DIN 18005
- 45 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
- 45 dB(A) Besonderes Wohngebiet
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Isophonen in 10 m tUber Grund
(2600, 2604; 2023-04-19)

Pegel Legende
in dB(A)
<=35 = Emission Schiene
35< <=40 .
10< - < 45 = Emission Stralle
45 < <=50 @ Immissionsort
50 < <=55 «
55 < <= 80 |:| Gebaude
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75< <=80
80 <
OriginalmaRBstab (A4) 1:2250
0 15 30 60
N Eaaaa—




Schalltechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan BK 30
"Walzwerk"

Stadt Trier

Karte A6:
Verkehrslarm Nacht
freie Schallausbreitung im Plangebiet

« Einwirkungen in Hohe 13 m iiber Grund
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- 45 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
- 45 dB(A) Besonderes Wohngebiet
- 50 dB(A) Mischgebiet/ urbanes Gebiet

Einzelpegel im 3. Obergeschoss
Isophonen in 13 m tUber Grund
(2600, 2605; 2023-04-18)

Pegel Legende
in dB(A)
<=35 = Emission Schiene
35< <=40 — ieai
10< - < 45 Emission Stralle
45 < <=50 @ Immissionsort
50 < <=55 «
55 < <= 80 |:| Gebaude
60 < <=65
o 65 < <=70
70 < <=75
75< <=80
80 <
OriginalmaRstab (A4) 1:2250
0 15 30 60
I B T




Gfl Anhang April 2023

Anhang B Gerauscheinwirkungen durch Nutzung der Quartiersgarage
und der Tiefgaragen
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Anhang B1 Projekt: P22-001 Trier SU Projekt Walzwerk
Rechenlauf: "4000 GL EPS Quartiersgarage u. TG" Datum: 02.03.2023
Beurteilungspegel Seite: 1

Immissionsort Nutzung | Geschoss | HR RW,T RW,N LrT LrN
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Brihlstr. 5 WA EG| SO 55 40 23,0 20,1
Brihlstr. 5 WA 1.0G| SO 55 40 23,3 20,5
Brihlstr. 5 WA 2.0G| SO 55 40 24,0 21,2
Brihlstr. 7 WA EG| SO 55 40 28,7 27,9
Brihlstr. 7 WA 1.0G| SO 55 40 28,9 28,1
Brihlstr. 7 WA 2.0G| SO 55 40 29,3 28,5
Brihlstralte 12 WB EG| NO 39,1 38,7
Brihlstralte 12 WB 1.0G| NO 38,8 38,4
Brihlstralte 12 WB 2.0G| NO 38,3 37,8
Brihlstralte 18 WB 1.0G| NO 46,0 457
Brihlstralte 18 WB 2.0G| NO 44,8 44,4
MU5_F1-Nord-1 MU EG| NW 63 45 41,6 39,6
MU5_F1-Nord-1 MU 1.0G| NW 63 45 41,6 39,6
MU5_F1-Nord-1 MU 2.0G| NW 63 45 41,5 39,5
MU5_F1-Nord-1 MU 3.0G| NwW 63 45 41,6 39,6
MU5_F1-Nord-2 MU EG| NW 63 45 36,2 34,7
MU5_F1-Nord-2 MU 1.0G| NW 63 45 36,6 35,0
MU5_F1-Nord-2 MU 2.0G| NW 63 45 36,9 35,3
MU5_F1-Nord-2 MU 3.0G| NwW 63 45 37,9 36,3
MU5_F1-Ost Mi EG|[ NO 60 45 39,6 41,0
MU5_F1-Ost Mi 1.0G| NO 60 45 391 40,5
MU5_F1-Ost Mi 2.0G| NO 60 45 38,4 39,7
MU5_F1-Ost Mi 3.0G| NO 60 45 37,9 39,0
MU5_F4-1 MU EG| W 63 45 441 42,0
MU5_F4-1 MU 1.0G| W 63 45 441 421
MU5_F4-1 MU 2.0G| W 63 45 441 421
MU5_F4-1 MU 3.0G| W 63 45 44,0 42,0
MU5_F4-2 MU EG| W 63 45 45,5 43,5
MU5_F4-2 MU 1.0G| W 63 45 45,3 43,2
MU5_F4-2 MU 2.0G| W 63 45 44,8 42,8
MU5_F4-2 MU 3.0G| W 63 45 44,3 42,3
MU7_E1 MU EG| NW 63 45 33,5 31,9
MU7_E1 MU 1.0G| NW 63 45 341 32,5
MU7_E1 MU 2.0G| NW 63 45 34,7 33,0
MU7_E1 MU 3.0G| NwW 63 45 36,0 34,0
MU7_E2-Nord MU EG| NW 63 45 34,4 32,9
MU7_E2-Nord MU 1.0G| NW 63 45 34,9 33,4
MU7_E2-Nord MU 2.0G| NW 63 45 35,4 33,8
MU8_D1 MU EG| NW 63 45 32,5 33,4
MU8_D1 MU 1.0G| NW 63 45 32,6 33,4
MU8_D1 MU 2.0G| NW 63 45 32,7 33,4
MU8_D1 MU 3.0G| NW 63 45 33,2 33,6
MU8_D2 WA EG| NW 55 40 49,7 49,4
MU8_D2 WA 1.0G| NW 55 40 47,2 46,8
MU8_D2 WA 2.0G| NW 55 40 44,8 44 .4
MU9_CA1 MU EG| NW 63 45 29,6 30,8
MU9_CA1 MU 1.0G| NW 63 45 29,9 31,0
MU9_CA1 MU 2.0G| NW 63 45 30,1 31,1
MU9_CA1 MU 3.0G| NwW 63 45 30,3 31,3
MU_C2 MU EG| NW 63 45 34,6 36,0
MU_C2 MU 1.0G| NW 63 45 34,6 35,9
MU_C2 MU 2.0G| NW 63 45 34,5 35,8
Nellstrale 7 WA EG| NW 55 40 32,7 32,3
Nellstrale 7 WA 1.0G| NW 55 40 33,0 32,7
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Anhang B1

Projekt: P22-001 Trier SU Projekt Walzwerk
Rechenlauf: "4000 GL EPS Quartiersgarage u. TG"

Beurteilungspegel

Datum: 02.03.2023
Seite: 2

Immissionsort Nutzung | Geschoss | HR RW,T RW,N LrT LrN
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Rosenstralle 13 WwB EG| SO 30,9 30,7
Rosenstralle 13 WwB 1.0G| SO 30,9 30,6
Rosenstralle 13 WwB 2.0G| SO 30,7 30,4
Rosenstralle 14 WwB EG| SW 271 26,6
Rosenstralle 14 WwB 1.0G| SW 27,4 26,9
RosenstralRe 14 WwB 2.0G| SW 27,5 26,9
RosenstralRe 14 WwB 3.0G| SW 27,6 26,8
WAG6.1_H2 Mi EG| SO 60 45 40,7 42,3
WAG6.1_H2 Mi 1.0G| SO 60 45 40,5 42,0
WA6.1_H2 Mi 2.0G| SO 60 45 39,9 41,4
WA7.1_E2-West WA EG| SW 55 40 46,8 46,5
WA7.1_E2-West WA 1.0G| SW 55 40 449 445
WA7.1_E2-West WA 2.0G| sSwW 55 40 43,0 42,6
WA7.2_E3 WA EG| SW 55 40 39,7 39,3
WA7.2_E3 WA 1.0G| SW 55 40 38,5 38,0
WA7.2_E3 WA 2.0G| SW 55 40 37,0 36,5
WA9 C3 WA EG| NO 55 40 45,7 454
WA9 _C3 WA 1.0G| NO 55 40 441 43,8
WA9 _C3 WA 2.0G| NO 55 40 42,3 42,0
WA9_C5 WA EG|[ NO 55 40 46,8 46,6
WA9_C5 WA 1.0G| NO 55 40 44 4 44,2
WA9_C5 WA 2.0G| NO 55 40 42,2 41,9
WA10_A1 WA EG| SO 55 40 32,9 32,6
WA10_A1 WA 1.0G| SO 55 40 32,6 32,4
WA10_A1 WA 2.0G| SO 55 40 32,3 32,0
WA11.1_B1 WA EG| NW 55 40 42,5 42,4
WA11.1_B1 WA 1.0G| NW 55 40 40,3 40,1
WA11.1_B1 WA 2.0G| NW 55 40 38,1 37,9
WA11.1_B1 WA 3.0G| NwW 55 40 36,5 36,1
WA11.2 WA EG| SW 55 40 39,0 38,7
WA11.2 WA 1.0G| SW 55 40 38,7 38,4
WA11.2 WA 2.0G| sSwW 55 40 38,1 37,8
WA11.3 WA EG| SW 55 40 38,1 37,9
WA11.3 WA 1.0G| SW 55 40 37,9 37,7
WA11.3 WA 2.0G| sSw 55 40 37,5 37,2
WA13_G3 WA EG| SW 55 40 55,4 55,1
WA13_G3 WA 1.0G| SW 55 40 50,9 50,6
WA13_G3 WA 2.0G| sSw 55 40 47,5 47,2
WA13_G3 WA 3.0G| sw 55 40 45,0 447
WA14_F2 WA EG| SO 55 40 36,0 35,5
WA14_F2 WA 1.0G| SO 55 40 35,9 35,4
WA14_F2 WA 2.0G| SO 55 40 35,6 35,0
WB3 Baugrenze 2 WB EG 49,2 45,2
WB3 Baugrenze 2 WwB 1.0G 49,4 455
WB3 Baugrenze 2 WB 2.0G 49,5 45,5
WB3-Baugrenze 1 wB EG 39,7 35,8
WB3-Baugrenze 1 WwB 1.0G 49,6 457
WB3-Baugrenze 1 WwB 2.0G 50,2 46,2
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Anhang B1 Projekt: P22-001 Trier SU Projekt Walzwerk
Rechenlauf: "4000 GL EPS Quartiersgarage u. TG" Datum: 02.03.2023
Beurteilungspegel Seite: 3

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
Geschoss Geschoss

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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Anhang B2 Projekt: P22-001 Trier SU Projekt Walzwerk
Rechenlauf: "4000 GL EPS Quartiersgarage u. TG" Datum: 02.03.2023

Mittlere Ausbreitung Seite: 1

Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv [ Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr

dB(A) m,m? dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)| dB(A) | dB dB [ dB(A)
Immissionsort BrihlistraBe 18 SW 1.0G RW,T dB(A) LrT 46,0 dB(A)
Quartiersgarage-Dach Flache 20,4 3050,2 55,2 0 0 0,0 181,9 | -56,2 1,0 -16,4| -04 0,6/ -16,0| 12,8 1,9 -1,3
Quartiersgarage-Ein- u.Ausfahrt Flache 50,0 18,9 62,8 0 0 3,0 177,3 -56,0 0,4 -24,1 -0,8 1,9 -12,8| 17,5 1,9 6,7
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene 1.0G Flache 45,4 482,8 72,2 0 0 3,0 190,2 -56,6 0,8 -23,0 -0,8 1,1 -3,21 12,8 1,9 11,5
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene 2.0G Flache 45,4 482,8 72,2 0 0 3,0 190,2 -56,6 1,01 -20,3 -0,5 0,6 -0,5] 12,8 1,9 14,2
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene EG Flache 454 482,8 72,2 0 0 3,0 190,3 -56,6 0,3| -234 -0,9 1,3 -4,1 12,8 1,9 10,6
Quartiersgarage-Sidseite Parkebene 1.0G Flache 20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 173,99 | -55,8 0,8 -17,5| -04 0,8 -21,8| 12,8 1,9 -7.1
Quartiersgarage-Sudseite Parkebene 2.0G Flache 20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 173,9 -55,8 1,01 -16,1 -0,4 0,8 -20,2| 12,8 1,9 -5,5
Quartiersgarage-Sudseite Parkebene EG Flache 20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 174,0 -55,8 0,2 -18,0 -0,4 0,8 -23,0| 12,8 1,9 -8,3
Quartiersgarage-Westseite Parkebene 1.0G Flache 45,4 44,0 61,8 0 0 3,0 176,7 -55,9 0,8 -24,00 -0,9 2,01 -13,2| 12,8 1,9 1,5
Quartiersgarage-Westseite Parkebene 2.0G Flache 45,4 44,0 61,8 0 0 3,0 176,7 -55,9 1,0 -23,5| -0,8 1,8 -12,6 | 12,8 1,9 2,1
Quartiersgarage-Westseite Parkebene EG Flache 45,4 25,1 59,4 0 0 3,0 176,4 -55,9 0,4 -24,0 -1,0 2,2 -159| 12,8 1,9 -1,2
Quartiersgarage Fahrweg Linie 47,6 25,1 61,6 0 0 0,0 170,0 -55,6 -0,9] -20,4 -0,5 1,3 146 175 1,9 4,8
TG MU2.1/WA12_Fahrweg Linie 47,6 7.8 56,5 0 0 0,0 7.9 -29,0 0,9 0,0/ -0, 0,91 293 8,5 1,9 39,7
TG MU2.1/WA12_Tor Flache 50,0 14,9 61,7 0 0 3,0 10,3 -31,2 1,0 0,0/ -0, 0,00 344 8,5 19| 448
TG MU3/WA9_Fahrweg Linie 47,6 10,5 57,8 0 0 0,0 191,6 | -56,6|/ -0,9| -21,9 -0,7 1,01 -21,2 4,0 1,9 -153
TG MU3/WA9_Tor Flache 50,0 14,9 61,7 0 0 3,0 187,0 | -56,4 0,3| -231 -0,7 0,6| -14,6 4,0 1,9 -8,7
TG MU7/ WA7.1_Tor Flache 50,0 14,7 61,7 0 0 3,0 143,7 | -54,1 0,1 -10,1 -0,3 0,5 0,8 49 1,9 7,6
TG MU7/WA7.1_Fahrweg Linie 47,6 10,3 57,7 0 0 0,0 1419 | -54,01 -0,9( -11,6( -0,2 1,5 -7,5 49 1,9 -0,6
TG MU8/WAS8_Fahrweg Linie 47,6 11,7 58,3 0 0 0,0 1725 | -55,7| -0,9] -21,7] -0,6 21| -18,7 6,5 1,9 -10,2
TG MU8/WAS8_Tor Flache 50,0 15,0 61,7 0 0 3,0 168,0 | -55,5 0,5 -23,1 -0,7 1,2| -12,8 6,5 1,9 -4,3
TG MU9/WA9_Fahrweg Linie 47,6 10,5 57,8 0 0 0,0 2145 | -57,6] -0,7{ -22,2 -0,8 29| -20,8 5,2 19| -13,7
TG MU9/WA9_Tor Flache 50,0 14,8 61,7 0 0 3,0 210,1 -57,4 0,5| -234| -0,9 2,71 -13,9 5,2 1,9 -6,7
TG WA11.1_Fahrweg Linie 47,6 11,6 58,3 0 0 0,0 259,5 [ -59,3] -0,6( -22,3 -1,0 2,5 -22.3 0,0 19| -204
TG WA11.1_Tor Flache 50,0 15,0 61,7 0 0 3,0 257,2 | -59,2 0,7| -23,5| -1,0 1,3 -17,0 0,0 1,9 -15.1
TG WA7.2_Fahrweg Linie 47,6 10,3 57,7 0 0 0,0 73,8 -48,3| -0,6| -89 -0,2 0,3 0,0 3,6 1,9 5,6
TG WA7.2_Tor Flache 50,0 15,1 61,8 0 0 3,0 75,3 -48,5 0,4 -56| -0,3 0,0/ 10,8 3,6 1,9 16,3

FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 8.2



Anhang B2

Projekt: P22-001 Trier SU Projekt Walzwerk

Rechenlauf: "4000 GL EPS Quartiersgarage u. TG"
Mittlere Ausbreitung

Datum: 02.03.2023

Seite: 2

Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv [ Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m? dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)| dB(A) | dB dB [ dB(A)
Immissionsort MU5_F4-2 SW EG RW,T 63 dB(A) LrT 45,5 dB(A)
Quartiersgarage-Dach Flache 20,4 3050,2 55,2 0 0 0,0 54,6 -45,7 1,0 -15,5| -0,1 0,1 49| 12,8 0,0 7.9
Quartiersgarage-Ein- u.Ausfahrt Flache 50,0 18,9 62,8 0 0 3,0 259 -39,3 0,8 -8,3 -0,1 0,3[ 19,2 17,5 0,0 36,7
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene 1.0G Flache 45,4 482,8 72,2 0 0 3,0 64,8 -47,2 0,9 -21,6 -0,2 0,1 72| 12,8 0,0 19,9
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene 2.0G Flache 45,4 482,8 72,2 0 0 3,0 65,2 -47,3 1,01 -20,0 -0,2 0,1 8,8 12,8 0,0 21,6
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene EG Flache 454 482,8 72,2 0 0 3,0 64,7 -47,2 0,6 -21,8 -0,2 0,1 6,6 12,8 0,0 19,4
Quartiersgarage-Sidseite Parkebene 1.0G Flache 20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 43,5 -43,8 1,00 -19| -0,2 0,0 54| 12,8 0,0 18,2
Quartiersgarage-Sudseite Parkebene 2.0G Flache 20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 44,5 -44.,0 1,1 -1,9 -0,2 0,0 52| 12,8 0,0 18,0
Quartiersgarage-Sudseite Parkebene EG Flache 20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 43,2 -43,7 0,8 -1,8 -0,2 0,0 54| 12,8 0,0 18,2
Quartiersgarage-Westseite Parkebene 1.0G Flache 45,4 44,0 61,8 0 0 3,0 24,6 -38,8 1,0 -7,5| -0,1 0,4 199 12,8 0,0 32,6
Quartiersgarage-Westseite Parkebene 2.0G Flache 45,4 44,0 61,8 0 0 3,0 25,1 -39,0 1,1 -7,3]  -01 0,3] 19,9| 12,8 0,0 32,7
Quartiersgarage-Westseite Parkebene EG Flache 45,4 25,1 59,4 0 0 3,0 23,4 -38,4 0,9 -7,1 -0,1 0,3[ 18,0 12,8 0,0 30,8
Quartiersgarage Fahrweg Linie 47,6 25,1 61,6 0 0 0,0 16,5 -35,4 0,5 -0,1 -0,1 0,0 26,6 17,5 0,0 441
TG MU2.1/WA12_Fahrweg Linie 47,6 7.8 56,5 0 0 0,0 153,1 -54,71 -0,5| -211 -0,5 3,01 -17.4 8,5 0,0 -9,0
TG MU2.1/WA12_Tor Flache 50,0 14,9 61,7 0 0 3,0 152,6 | -54,7 0,2| -21,3] -0,5 1,9 -9,5 8,5 0,0 -1,1
TG MU3/WA9_Fahrweg Linie 47,6 10,5 57,8 0 0 0,0 243,0 | -58,7] -0,3| -22,9| -1,0 2,2| -23,0 4,0 0,0| -19,0
TG MU3/WA9_Tor Flache 50,0 14,9 61,7 0 0 3,0 239,3 | -58,6 0,7| -23,5| -1,0 3,1 -14,5 4,0 0,0| -10,5
TG MU7/ WA7.1_Tor Flache 50,0 14,7 61,7 0 0 3,0 72,3 -48,2 0,3| -21,3] -0,3 0,9 -3,8 49 0,0 1,1
TG MU7/WA7.1_Fahrweg Linie 47,6 10,3 57,7 0 0 0,0 67,6 -476| -0,6| -21,4( -0,3 1,91 -10,2 49 0,0 -5,3
TG MU8/WAS8_Fahrweg Linie 47,6 11,7 58,3 0 0 0,0 161,9 | -55,2| -0,5| -20,5| -0,5 1,2| -17,3 6,5 0,0| -10,7
TG MU8/WAS8_Tor Flache 50,0 15,0 61,7 0 0 3,0 162,6 | -55,2 0,5 -21,8 -0,5 0,9 -11,4 6,5 0,0 -4,9
TG MU9/WA9_Fahrweg Linie 47,6 10,5 57,8 0 0 0,0 2285 | -58,2| -0,3[ -23,5| -1,1 2,2| -23,0 5,2 0,0| -17,8
TG MU9/WA9_Tor Flache 50,0 14,8 61,7 0 0 3,0 224,0 | -58,0 0,8 -23,2| -0,9 1,4 -15,2 5,2 0,0| -10,0
TG WA11.1_Fahrweg Linie 47,6 11,6 58,3 0 0 0,0 258,6 | -59,2| -0,3[ -23,2| -1.1 0,4| -25,1 0,0 0,0 -251
TG WA11.1_Tor Flache 50,0 15,0 61,7 0 0 3,0 2589 [ -59,3 0,9 -23,71 -1,0 0,4 -17,9 0,0 0,0| -17,9
TG WA7.2_Fahrweg Linie 47,6 10,3 57,7 0 0 0,0 102,6 | -51,2| -0,8( -21,4 -04 29| -13,1 3,6 0,0 -9,5
TG WA7.2_Tor Flache 50,0 15,1 61,8 0 0 3,0 1049 | -51,4 04| -22,71 -04 2,1 -7,3 3,6 0,0 -3,7
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Anhang B2

Projekt: P22-001 Trier SU Projekt Walzwerk

Rechenlauf: "4000 GL EPS Quartiersgarage u. TG"

Mittlere Ausbreitung

Datum: 02.03.2023

Seite: 3

Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv [ Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m? dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)| dB(A) | dB dB [ dB(A)
Immissionsort WB3-Baugrenze 1 SW 2.0G RW,T dB(A) LrT 50,2 dB(A)
Quartiersgarage-Dach Flache 20,4 3050,2 55,2 0 0 0,0 84,8 -49,6 1,2 -7,0] -03 2,7 23| 12,8 1,9 17,0
Quartiersgarage-Ein- u.Ausfahrt Flache 50,0 18,9 62,8 0 0 3,0 34,1 -41,6 0,8 0,0 -0,2 2,3 27,0 17,5 1,9 46,4
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene 1.0G Flache 45,4 482,8 72,2 0 0 3,0 87,7 -49,9 1,01 -14,4 -0,1 0,9 12,8 12,8 1,9 27,5
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene 2.0G Flache 45,4 482,8 72,2 0 0 3,0 87,8 -49,9 1,1 -12,8 -0,1 1,1 146 (| 12,8 1,9 29,3
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene EG Flache 454 482,8 72,2 0 0 3,0 87,9 -49,9 0,6 -14,5 -0,2 0,8 12,1 12,8 1,9 26,9
Quartiersgarage-Sudseite Parkebene 1.0G Flache 20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 83,3 -49,4 1,0 0,0( -0,5 29 42| 12,8 1,9 18,9
Quartiersgarage-Sudseite Parkebene 2.0G Flache 20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 83,3 -49.,4 1,1 0,0 -0,5 29 431 12,8 1,9 19,1
Quartiersgarage-Sudseite Parkebene EG Flache 20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 83,5 -49.,4 0,7 -0,1 -0,6 29 3,7 12,8 1,9 18,4
Quartiersgarage-Westseite Parkebene 1.0G Flache 45,4 44,0 61,8 0 0 3,0 34,0 -41,6 1,1 0,0/ -0,3 22| 26,2| 12,8 1,9 41,0
Quartiersgarage-Westseite Parkebene 2.0G Flache 45,4 44,0 61,8 0 0 3,0 34,0 -41,6 1,2 0,0/ -0,3 22| 26,3| 12,8 1,9 41,1
Quartiersgarage-Westseite Parkebene EG Flache 45,4 25,1 59,4 0 0 3,0 34,2 -41,7 0,9 0,0 -0,3 2,3 235| 12,8 1,9 38,3
Quartiersgarage Fahrweg Linie 47,6 25,1 61,6 0 0 0,0 27,8 -39,9 0,2 -0,1 -0,2 3,00 246 | 17,5 1,9 441
TG MU2.1/WA12_Fahrweg Linie 47,6 7,8 56,5 0 0 0,0 1826 | -56,2| -0,8] -19,5| -0,4 4,5 -15,9 8,5 1,9 -5,6
TG MU2.1/WA12_Tor Flache 50,0 14,9 61,7 0 0 3,0 182,5 | -56,2 0,1 -18,0f -0,3 0,9 -8,8 8,5 1,9 1,6
TG MU3/WA9_Fahrweg Linie 47,6 10,5 57,8 0 0 0,0 282,3 | -60,0] -0,8/ -21,8/ -0,9 5,0( -20,6 4,0 1,9 -14,7
TG MU3/WA9_Tor Flache 50,0 14,9 61,7 0 0 3,0 278,6 | -59,9 03[ -22,9 -1,0 55 -13,1 4,0 1,9 -7,2
TG MU7/ WA7.1_Tor Flache 50,0 14,7 61,7 0 0 3,0 109,9 | -51,8 0,2 -154 -0,2 1,0 -1,6 4,9 1,9 53
TG MU7/WAT7.1_Fahrweg Linie 47,6 10,3 57,7 0 0 0,0 1040 | -51,3| -0,6/ -18,0] -0,3 2,3 -10,2 4,9 1,9 -3,3
TG MU8/WAS8_Fahrweg Linie 47,6 11,7 58,3 0 0 0,0 200,5 | -57,0 -0,8] -15,1 -0,3 1,8 -13,2 6,5 1,9 -4,7
TG MU8/WAS8_Tor Flache 50,0 15,0 61,7 0 0 3,0 200,7 | -57,0 0,5 -146( -0,3 1,4 -5,5 6,5 1,9 3,0
TG MU9/WA9Q_Fahrweg Linie 47,6 10,5 57,8 0 0 0,0 266,2 | -59,5| -0,8| -20,4| -0,7 3,0 -20,6 52 1,9 -13,5
TG MU9/WA9_Tor Flache 50,0 14,8 61,7 0 0 3,0 261,9 | -59,4 0,5 -22,5( -0,9 3,3 -14,3 52 1,9 -7
TG WA11.1_Fahrweg Linie 47,6 11,6 58,3 0 0 0,0 2948 | -60,4| -0,7| -17,0] -0,4 2,5 -17,8 0,0 1,9 -159
TG WA11.1_Tor Flache 50,0 15,0 61,7 0 0 3,0 2952 | -60,4 04| -149( -04 1,8 -8,8 0,0 1,9 -6,9
TG WA7.2_Fahrweg Linie 47,6 10,3 57,7 0 0 0,0 139,1 -63,9 -0,7 -18,5| -0,3 3,3 -12,4 3,6 1,9 -6,8
TG WA7.2_Tor Flache 50,0 15,1 61,8 0 0 3,0 142,3 | -541 03| -18,8[ -0,3 2,4 -5,6 3,6 1,9 -0,1
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Anhang B3 Projekt: P22-001 Trier SU Projekt Walzwerk
Rechenlauf: "4000 GL EPS Quartiersgarage u. TG" Datum: 02.03.2023

Mittlere Ausbreitung Seite: 1

Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv [ Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr

dB(A) m,m? dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)| dB(A) | dB dB [ dB(A)
Immissionsort BrihlistralBe 18 SW 1.0G RW,N dB(A) LrN 45,7 dB(A)
Quartiersgarage-Dach Flache 20,4 3050,2 55,2 0 0 0,0 181,9 | -56,2 1,0 -16,4| -04 0,6/ -16,0| 10,8 0,0 -5,2
Quartiersgarage-Ein- u.Ausfahrt Flache 50,0 18,9 62,8 0 0 3,0 177,3 -56,0 0,4 -24,1 -0,8 1,9 -12,8| 154 0,0 2,7
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene 1.0G Flache 45,4 482,8 72,2 0 0 3,0 190,2 -56,6 0,8 -23,0 -0,8 1,1 -3,21 10,8 0,0 7,6
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene 2.0G Flache 45,4 482,8 72,2 0 0 3,0 190,2 -56,6 1,01 -20,3 -0,5 0,6 -0,5] 10,8 0,0 10,3
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene EG Flache 454 482,8 72,2 0 0 3,0 190,3 -56,6 0,3| -234 -0,9 1,3 -4,1 10,8 0,0 6,7
Quartiersgarage-Sidseite Parkebene 1.0G Flache 20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 173,99 | -55,8 0,8 -17,5| -04 0,8 -21,8| 10,8 0,0 111
Quartiersgarage-Sudseite Parkebene 2.0G Flache 20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 173,9 -55,8 1,01 -16,1 -0,4 0,8 -20,2| 10,8 0,0 -9,4
Quartiersgarage-Sudseite Parkebene EG Flache 20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 174,0 -55,8 0,2 -18,0 -0,4 0,8 -23,0| 10,8 00| -12,2
Quartiersgarage-Westseite Parkebene 1.0G Flache 45,4 44,0 61,8 0 0 3,0 176,7 -55,9 0,8 -24,00 -0,9 2,0l -13,2| 10,8 0,0 -2,4
Quartiersgarage-Westseite Parkebene 2.0G Flache 45,4 44,0 61,8 0 0 3,0 176,7 -55,9 1,0 -23,5| -0,8 1,8 -12,6 | 10,8 0,0 -1,8
Quartiersgarage-Westseite Parkebene EG Flache 45,4 25,1 59,4 0 0 3,0 176,4 -55,9 0,4 -24,0 -1,0 2,2 -159| 10,8 0,0 -5,1
Quartiersgarage Fahrweg Linie 47,6 25,1 61,6 0 0 0,0 170,0 -55,6 -0,9] -20,4 -0,5 1,3 -146| 154 0,0 0,8
TG MU2.1/WA12_Fahrweg Linie 47,6 7.8 56,5 0 0 0,0 7.9 -29,0 0,9 0,0/ -0, 0,91 29,3| 10,0 0,0 394
TG MU2.1/WA12_Tor Flache 50,0 14,9 61,7 0 0 3,0 10,3 -31,2 1,0 0,0/ -0, 0,0/ 34,4 10,0 0,0| 445
TG MU3/WA9_Fahrweg Linie 47,6 10,5 57,8 0 0 0,0 191,6 | -56,6|/ -0,9| -21,9 -0,7 1,01 -21,2 57 0,0| -155
TG MU3/WA9_Tor Flache 50,0 14,9 61,7 0 0 3,0 187,0 | -56,4 0,3| -231 -0,7 0,6| -14,6 57 0,0 -8,9
TG MU7/ WA7.1_Tor Flache 50,0 14,7 61,7 0 0 3,0 143,7 | -54,1 0,1 -10,1 -0,3 0,5 0,8 6,5 0,0 7,3
TG MU7/WA7.1_Fahrweg Linie 47,6 10,3 57,7 0 0 0,0 1419 | -54,01 -0,9( -11,6( -0,2 1,5 -7,5 6,5 0,0 -0,9
TG MU8/WAS8_Fahrweg Linie 47,6 11,7 58,3 0 0 0,0 1725 | -55,7| -0,9] -21,7] -0,6 21| -18,7 8,1 0,0 -10,5
TG MU8/WAS8_Tor Flache 50,0 15,0 61,7 0 0 3,0 168,0 | -55,5 0,5 -23,1 -0,7 1,2| -12,8 8,1 0,0 -4,7
TG MU9/WA9_Fahrweg Linie 47,6 10,5 57,8 0 0 0,0 2145 | -57,6] -0,7{ -22,2 -0,8 29| -20,8 6,8 0,0| -14,0
TG MU9/WA9_Tor Flache 50,0 14,8 61,7 0 0 3,0 210,1 -57,4 0,5| -234| -0,9 2,71 -13,9 6,8 0,0 -7,0
TG WA11.1_Fahrweg Linie 47,6 11,6 58,3 0 0 0,0 259,5 [ -59,3] -0,6( -22,3 -1,0 2,5 -22.3 1,8 0,0| -20,6
TG WA11.1_Tor Flache 50,0 15,0 61,7 0 0 3,0 257,2 | -59,2 0,7| -23,5| -1,0 1,3 -17,0 1,8 0,0| -153
TG WA7.2_Fahrweg Linie 47,6 10,3 57,7 0 0 0,0 73,8 -48,3| -0,6| -89 -0,2 0,3 0,0 5,2 0,0 5,2
TG WA7.2_Tor Flache 50,0 15,1 61,8 0 0 3,0 75,3 -48,5 0,4 -56| -0,3 0,0/ 10,8 5,2 0,0 16,0
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Anhang B3

Projekt: P22-001 Trier SU Projekt Walzwerk

Rechenlauf: "4000 GL EPS Quartiersgarage u. TG"
Mittlere Ausbreitung

Datum: 02.03.2023

Seite: 2

Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv [ Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m? dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)| dB(A) | dB dB [ dB(A)
Immissionsort MU5_F4-2 SW EG RW,N 45 dB(A) LrN 43,5 dB(A)
Quartiersgarage-Dach Flache 20,4 3050,2 55,2 0 0 0,0 54,6 -45,7 1,0 -15,5| -0,1 0,1 49| 10,8 0,0 59
Quartiersgarage-Ein- u.Ausfahrt Flache 50,0 18,9 62,8 0 0 3,0 259 -39,3 0,8 -8,3 -0,1 0,3[ 19,2 154 0,0 34,7
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene 1.0G Flache 45,4 482,8 72,2 0 0 3,0 64,8 -47,2 0,9 -21,6 -0,2 0,1 72| 10,8 0,0 17,9
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene 2.0G Flache 45,4 482,8 72,2 0 0 3,0 65,2 -47,3 1,01 -20,0 -0,2 0,1 8,8 10,8 0,0 19,6
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene EG Flache 454 482,8 72,2 0 0 3,0 64,7 -47,2 0,6 -21,8 -0,2 0,1 6,6 10,8 0,0 17,4
Quartiersgarage-Sidseite Parkebene 1.0G Flache 20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 43,5 -43,8 1,00 -19| -0,2 0,0 54| 10,8 0,0 16,2
Quartiersgarage-Sudseite Parkebene 2.0G Flache 20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 44,5 -44.,0 1,1 -1,9 -0,2 0,0 52| 10,8 0,0 16,0
Quartiersgarage-Sudseite Parkebene EG Flache 20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 43,2 -43,7 0,8 -1,8 -0,2 0,0 54| 10,8 0,0 16,2
Quartiersgarage-Westseite Parkebene 1.0G Flache 45,4 44,0 61,8 0 0 3,0 24,6 -38,8 1,0 -7,5| -0,1 0,4 19,9| 10,8 0,0 30,6
Quartiersgarage-Westseite Parkebene 2.0G Flache 45,4 44,0 61,8 0 0 3,0 25,1 -39,0 1,1 -7,3]  -01 0,3 19,9| 10,8 0,0 30,7
Quartiersgarage-Westseite Parkebene EG Flache 45,4 25,1 59,4 0 0 3,0 23,4 -38,4 0,9 -7,1 -0,1 0,3[ 18,0 10,8 0,0 28,8
Quartiersgarage Fahrweg Linie 47,6 25,1 61,6 0 0 0,0 16,5 -35,4 0,5 -0,1 -0,1 0,0 26,6| 154 0,0 421
TG MU2.1/WA12_Fahrweg Linie 47,6 7.8 56,5 0 0 0,0 153,1 -54,71 -0,5| -211 -0,5 3,00 -17,4| 10,0 0,0 -7.4
TG MU2.1/WA12_Tor Flache 50,0 14,9 61,7 0 0 3,0 152,6 | -54,7 0,2| -21,3] -0,5 1,9 9,5 10,0 0,0 0,5
TG MU3/WA9_Fahrweg Linie 47,6 10,5 57,8 0 0 0,0 243,0 | -58,7] -0,3| -22,9| -1,0 2,2| -23,0 57 0,0| -17,3
TG MU3/WA9_Tor Flache 50,0 14,9 61,7 0 0 3,0 239,3 | -58,6 0,7| -23,5| -1,0 3,1 -14,5 57 0,0 -8,8
TG MU7/ WA7.1_Tor Flache 50,0 14,7 61,7 0 0 3,0 72,3 -48,2 0,3| -21,3] -0,3 0,9 -3,8 6,5 0,0 2,7
TG MU7/WA7.1_Fahrweg Linie 47,6 10,3 57,7 0 0 0,0 67,6 -476| -0,6| -21,4( -0,3 1,91 -10,2 6,5 0,0 -3,6
TG MU8/WAS8_Fahrweg Linie 47,6 11,7 58,3 0 0 0,0 161,9 | -55,2| -0,5| -20,5| -0,5 1,2| -17,3 8,1 0,0 -9,1
TG MU8/WAS8_Tor Flache 50,0 15,0 61,7 0 0 3,0 162,6 | -55,2 0,5 -21,8 -0,5 0,9 -11,4 8,1 0,0 -3,3
TG MU9/WA9_Fahrweg Linie 47,6 10,5 57,8 0 0 0,0 2285 | -58,2| -0,3[ -23,5| -1,1 2,2| -23,0 6,8 0,0| -16,2
TG MU9/WA9_Tor Flache 50,0 14,8 61,7 0 0 3,0 224,0 | -58,0 0,8 -23,2| -0,9 1,4 -15,2 6,8 0,0 -8,3
TG WA11.1_Fahrweg Linie 47,6 11,6 58,3 0 0 0,0 258,6 | -59,2| -0,3[ -23,2| -1.1 0,4| -25,1 1,8 0,0| -234
TG WA11.1_Tor Flache 50,0 15,0 61,7 0 0 3,0 2589 [ -59,3 0,9 -23,71 -1,0 0,4 -17,9 1,8 0,0| -16,1
TG WA7.2_Fahrweg Linie 47,6 10,3 57,7 0 0 0,0 102,6 | -51,2| -0,8( -21,4 -04 29| -13,1 5,2 0,0 -8,0
TG WA7.2_Tor Flache 50,0 15,1 61,8 0 0 3,0 1049 | -51,4 04| -22,71 -04 2,1 -7,3 5,2 0,0 -2,1
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Anhang B3

Projekt: P22-001 Trier SU Projekt Walzwerk

Rechenlauf: "4000 GL EPS Quartiersgarage u. TG"

Mittlere Ausbreitung

Datum: 02.03.2023

Seite: 3

Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv [ Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m? dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)| dB(A) | dB dB [ dB(A)
Immissionsort WB3-Baugrenze 1 SW 2.0G RW,N dB(A) LrN 46,2 dB(A)
Quartiersgarage-Dach Flache 20,4 3050,2 55,2 0 0 0,0 84,8 -49,6 1,2 -7,0] -03 2,7 23| 10,8 0,0 13,1
Quartiersgarage-Ein- u.Ausfahrt Flache 50,0 18,9 62,8 0 0 3,0 34,1 -41,6 0,8 0,0 -0,2 2,3 27,0 154 0,0 42,5
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene 1.0G Flache 45,4 482,8 72,2 0 0 3,0 87,7 -49,9 1,01 -14,4 -0,1 0,9 12,8 10,8 0,0 23,6
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene 2.0G Flache 45,4 482,8 72,2 0 0 3,0 87,8 -49,9 1,1 -12,8 -0,1 1,1 14,6 (| 10,8 0,0 25,4
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene EG Flache 454 482,8 72,2 0 0 3,0 87,9 -49,9 0,6 -14,5 -0,2 0,8 12,1 10,8 0,0 22,9
Quartiersgarage-Sudseite Parkebene 1.0G Flache 20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 83,3 -49,4 1,0 0,0( -0,5 2,9 421 10,8 0,0 15,0
Quartiersgarage-Sudseite Parkebene 2.0G Flache 20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 83,3 -49.,4 1,1 0,0 -0,5 29 431 10,8 0,0 15,1
Quartiersgarage-Sudseite Parkebene EG Flache 20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 83,5 -49.,4 0,7 -0,1 -0,6 29 3,7 10,8 0,0 14,5
Quartiersgarage-Westseite Parkebene 1.0G Flache 45,4 44,0 61,8 0 0 3,0 34,0 -41,6 1,1 0,0/ -0,3 22| 26,2| 10,8 0,0 37,0
Quartiersgarage-Westseite Parkebene 2.0G Flache 45,4 44,0 61,8 0 0 3,0 34,0 -41,6 1,2 0,0/ -0,3 22| 26,3| 10,8 0,0 37,1
Quartiersgarage-Westseite Parkebene EG Flache 45,4 25,1 59,4 0 0 3,0 34,2 -41,7 0,9 0,0 -0,3 2,3[ 235 10,8 0,0 34,3
Quartiersgarage Fahrweg Linie 47,6 25,1 61,6 0 0 0,0 27,8 -39,9 0,2 -0,1 -0,2 3,00 246 | 154 0,0 40,1
TG MU2.1/WA12_Fahrweg Linie 47,6 7,8 56,5 0 0 0,0 1826 | -56,2| -0,8] -19,5| -0,4 45| -15,9( 10,0 0,0 -5,9
TG MU2.1/WA12_Tor Flache 50,0 14,9 61,7 0 0 3,0 182,5 | -56,2 0,1 -18,0f -0,3 0,9 -8,8 | 10,0 0,0 1,3
TG MU3/WA9_Fahrweg Linie 47,6 10,5 57,8 0 0 0,0 282,3 | -60,0] -0,8/ -21,8/ -0,9 5,0( -20,6 57 0,0 -150
TG MU3/WA9_Tor Flache 50,0 14,9 61,7 0 0 3,0 278,6 | -59,9 03[ -22,9 -1,0 55 -13,1 57 0,0 -7,5
TG MU7/ WA7.1_Tor Flache 50,0 14,7 61,7 0 0 3,0 109,9 | -51,8 0,2 -154 -0,2 1,0 -1,6 6,5 0,0 5,0
TG MU7/WAT7.1_Fahrweg Linie 47,6 10,3 57,7 0 0 0,0 1040 | -51,3| -0,6/ -18,0] -0,3 2,3 -10,2 6,5 0,0 -3,6
TG MU8/WAS8_Fahrweg Linie 47,6 11,7 58,3 0 0 0,0 200,5 | -57,0 -0,8] -15,1 -0,3 1,8 -13,2 8,1 0,0 -5,1
TG MU8/WAS8_Tor Flache 50,0 15,0 61,7 0 0 3,0 200,7 | -57,0 0,5 -146( -0,3 1,4 -5,5 8,1 0,0 2,6
TG MU9/WA9Q_Fahrweg Linie 47,6 10,5 57,8 0 0 0,0 266,2 | -59,5| -0,8| -20,4| -0,7 3,0 -20,6 6,8 0,0 -13,8
TG MU9/WA9_Tor Flache 50,0 14,8 61,7 0 0 3,0 261,9 | -59,4 0,5 -22,5( -0,9 3,3 -14,3 6,8 0,0 -7,4
TG WA11.1_Fahrweg Linie 47,6 11,6 58,3 0 0 0,0 2948 | -60,4| -0,7| -17,0] -0,4 2,5 -17,8 1,8 0,0| -16,0
TG WA11.1_Tor Flache 50,0 15,0 61,7 0 0 3,0 2952 | -60,4 04| -149( -04 1,8 -8,8 1,8 0,0 -7,0
TG WA7.2_Fahrweg Linie 47,6 10,3 57,7 0 0 0,0 139,1 -63,9 -0,7 -18,5| -0,3 3,3 -12,4 52 0,0 -7,2
TG WA7.2_Tor Flache 50,0 15,1 61,8 0 0 3,0 142,3 | -541 03| -18,8[ -0,3 2,4 -5,6 52 0,0 -0,5
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Anhang B3

Projekt: P22-001 Trier SU Projekt Walzwerk
Rechenlauf: "4000 GL EPS Quartiersgarage u. TG"
Mittlere Ausbreitung

Datum: 02.03.2023
Seite: 4

Legende

Schallquelle
Quelltyp
L'w

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Leistung pro m,m?

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Anlagenleistung

Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

Entfernung Emissionsort-10

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhdhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich

FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 8.2




Anhang B4

Projekt: P22-001 Trier SU Projekt Walzwerk
Rechenlauf: "4010 GL EPS Quartiersgarage u. TG optimiert" Datum: 02.03.2023

Schallquelle

Quelltyp

Immissionsort Briihlstrale 18 SW 1.0G RW,T dB(A) LrT 44,6

Quartiersgarage-Dach

Quartiersgarage-Ein- u.Ausfahrt
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene 1.0G
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene 2.0G
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene EG
Quartiersgarage-Sudseite Parkebene 1.0G
Quartiersgarage-Sudseite Parkebene 2.0G
Quartiersgarage-Sudseite Parkebene EG
Quartiersgarage-Westseite Parkebene 1.0G
Quartiersgarage-Westseite Parkebene 2.0G
Quartiersgarage-Westseite Parkebene EG
Quartiersgarage Fahrweg

TG MU2.1/WA12_Fahrweg

TG MU2.1/WA12_Tor

TG MU3/WA9_Fahrweg

TG MU3/WA9_Tor

TG MU7/ WA7.1_Tor

TG MU7/WA7.1_Fahrweg

TG MU8/WAS8_Fahrweg

TG MU8/WAS8_Tor

TG MU9/WA9Q_Fahrweg

TG MU9/WA9_Tor

TG WA11.1_Fahrweg

TG WA11.1_Tor

TG WA7.2_Fahrweg

TG WA7.2_Tor

Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Linie
Linie
Flache
Linie
Flache
Flache
Linie
Linie
Flache
Linie
Flache
Linie
Flache
Linie
Flache

Mittlere Ausbreitung Seite: 1
L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m? dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)| dB(A) | dB dB [ dB(A)
dB(A) LrT,diff dB(A)
20,4 3050,2 55,2 0 0 0,0 181,9 | -56,2 1,0 -16,4] -0,4 0,6 -16,0| 10,8 0,0 -5,2
48,0 18,9 60,8 0 0 3,0 177,3 | -56,0 0.4 -24.1 -0,8 19| -148| 154 0,0 0,7
454 482,8 72,2 0 0 3,0 190,2 | -56,6 0,8 -23,0/ -0,8 1,1 -3,2( 10,8 0,0 7,6
454 482,8 72,2 0 0 3,0 190,2 | -56,6 1,0 -20,3| -0,5 0,6 -0,5| 10,8 0,0 10,3
454 482,8 72,2 0 0 3,0 190,3 | -56,6 0,3 -234( -0,9 1,3 -4,11 10,8 0,0 6,7
20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 173,9 | -55,8 0,8 -17,5( -04 0,8 -21,8| 10,8 00| -111
20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 173,9 | -55,8 1,01 -16,1 -0,4 0,8 -20,2| 10,8 0,0 -9,4
20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 174,0 | -55,8 0,2 -18,0f -04 0,8 -23,0| 10,8 00| -12,2
20,4 44,0 36,8 0 0 3,0 176,7 | -55,9 0,8 -24,0( -09 2,0( -38,2| 10,8 00| -27,4
20,4 44,0 36,8 0 0 3,0 176,7 | -55,9 1,01 -23,5| -0,8 1,8/ -37,6( 10,8 0,0| -26,8
20,4 25,1 34,4 0 0 3,0 176,4 | -55,9 0,4 -24,01 -1,0 2,2| -40,9| 10,8 0,0| -30,1
47,6 25,1 61,6 0 0 0,0 170,0 | -55,6/ -0,9| -204( -0,5 1,3| -146| 154 0,0 0,8
47,6 7,8 56,5 0 0 0,0 7,9 -29,0 0,9 0,0( -0,1 0,9 29,3| 10,0 0,0 39,4
48,0 14,9 59,7 0 0 3,0 10,3 -31,2 1,0 0,0( -0,1 0,0( 324 10,0 0,0 425
47,6 10,5 57,8 0 0 0,0 1916 | -56,6| -0,9 -21,9] -0,7 1,0 -21,2 57 00| -15,5
48,0 14,9 59,7 0 0 3,0 187,0 | -56,4 0,3[ -23,1 -0,7 0,6 -16,6 57 0,0| -10,9
48,0 14,7 59,7 0 0 3,0 143,7 | -541 0,1 -10,1 -0,3 0,5 -1,2 6,5 0,0 53
47,6 10,3 57,7 0 0 0,0 1419 | -54,0| -0,9] -11,6] -0.2 1,5 -7,5 6,5 0,0 -0,9
47,6 11,7 58,3 0 0 0,0 172,5 | -55,7| -0,9| -21,7[ -0,6 21| -18,7 8,1 0,0| -10,5
48,0 15,0 59,7 0 0 3,0 168,0 | -55,5 0,5 -231 -0,7 1,2| -14,8 8,1 0,0 -6,7
47,6 10,5 57,8 0 0 0,0 2145 | -57,6| -0,7| -22,2| -0,8 29( -20,8 6,8 0,0| -14,0
48,0 14,8 59,7 0 0 3,0 210,1 -57,4 0,5 -234( -0,9 2,7 -15,9 6,8 0,0 -9,0
47,6 11,6 58,3 0 0 0,0 2595 | -59,3| -0,6| -22,3] -1,0 2,5 -22,3 1,8 0,0| -20,6
48,0 15,0 59,7 0 0 3,0 257,2 | -59,2 0,7 -235( -1,0 1,3] -19,0 1,8 00| -17,3
47,6 10,3 57,7 0 0 0,0 73,8 -48,3 -06 -89 -0,2 0,3 0,0 52 0,0 52
48,0 15,1 59,8 0 0 3,0 75,3 -48,5 04| -56[ -03 0,0 8,8 52 0,0 14,0
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Anhang B4

Projekt: P22-001 Trier SU Projekt Walzwerk
Rechenlauf: "4010 GL EPS Quartiersgarage u. TG optimiert"
Mittlere Ausbreitung

Datum: 02.03.2023

Seite: 2

Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv [ Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m? dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)| dB(A) | dB dB [ dB(A)
Immissionsort MU5_F4-2 SW EG RW,T 63 dB(A) LrT 45,5 dB(A) LrT,diff --- dB(A)
Quartiersgarage-Dach Flache 20,4 3050,2 55,2 0 0 0,0 54,6 -45,7 1,0 -15,5| -0,1 0,1 49| 10,8 0,0 59
Quartiersgarage-Ein- u.Ausfahrt Flache 48,0 18,9 60,8 0 0 3,0 259 -39,3 0,8 -8,3 -0,1 43| 21,2| 154 0,0 36,7
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene 1.0G Flache 45,4 482,8 72,2 0 0 3,0 64,8 -47,2 0,9 -21,6 -0,2 0,1 72| 10,8 0,0 17,9
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene 2.0G Flache 45,4 482,8 72,2 0 0 3,0 65,2 -47,3 1,01 -20,0 -0,2 0,1 8,8 10,8 0,0 19,6
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene EG Flache 454 482,8 72,2 0 0 3,0 64,7 -47,2 0,6 -21,8 -0,2 0,1 6,6 10,8 0,0 17,4
Quartiersgarage-Sidseite Parkebene 1.0G Flache 20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 43,5 -43,8 1,00 -19| -0,2 0,0 54| 10,8 0,0 16,2
Quartiersgarage-Sudseite Parkebene 2.0G Flache 20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 44,5 -44.,0 1,1 -1,9 -0,2 0,0 52| 10,8 0,0 16,0
Quartiersgarage-Sudseite Parkebene EG Flache 20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 43,2 -43,7 0,8 -1,8 -0,2 0,0 54| 10,8 0,0 16,2
Quartiersgarage-Westseite Parkebene 1.0G Flache 20,4 44,0 36,8 0 0 3,0 24,6 -38,8 1,0 -7,5| -0,1 0,8 -48 | 10,8 0,0 6,0
Quartiersgarage-Westseite Parkebene 2.0G Flache 20,4 44,0 36,8 0 0 3,0 25,1 -39,0 1,1 -7,3]  -01 0,3 -5,1 10,8 0,0 57
Quartiersgarage-Westseite Parkebene EG Flache 20,4 25,1 34,4 0 0 3,0 23,4 -38,4 0,9 -7,1 -0,1 2,5 -491 10,8 0,0 59
Quartiersgarage Fahrweg Linie 47,6 25,1 61,6 0 0 0,0 16,6 -35,4 0,5 -0,1 -0,1 0,3 26,8| 154 0,0 42,3
TG MU2.1/WA12_Fahrweg Linie 47,6 7.8 56,5 0 0 0,0 153,1 -54,71 -0,5| -211 -0,5 3,00 -17,4| 10,0 0,0 -7.4
TG MU2.1/WA12_Tor Flache 48,0 14,9 59,7 0 0 3,0 152,6 | -54,7 0,2| -21,3] -0,5 1,91 -11,5| 10,0 0,0 -1,5
TG MU3/WA9_Fahrweg Linie 47,6 10,5 57,8 0 0 0,0 243,0 | -58,7] -0,3| -22,9| -1,0 2,2| -23,0 57 0,0| -17,3
TG MU3/WA9_Tor Flache 48,0 14,9 59,7 0 0 3,0 239,3 | -58,6 0,7| -23,5| -1,0 3,1 -16,5 57 0,0| -10,8
TG MU7/ WA7.1_Tor Flache 48,0 14,7 59,7 0 0 3,0 72,3 -48,2 0,3| -21,3] -0,3 0,9 -5,8 6,5 0,0 0,7
TG MU7/WA7.1_Fahrweg Linie 47,6 10,3 57,7 0 0 0,0 67,6 -476| -0,6| -21,4( -0,3 1,91 -10,2 6,5 0,0 -3,6
TG MU8/WAS8_Fahrweg Linie 47,6 11,7 58,3 0 0 0,0 161,9 | -55,2| -0,5| -20,5| -0,5 1,2| -17,3 8,1 0,0 -9,1
TG MU8/WAS8_Tor Flache 48,0 15,0 59,7 0 0 3,0 162,6 | -55,2 0,5/ -21,8| -0,5 0,9 -134 8,1 0,0 -5,3
TG MU9/WA9_Fahrweg Linie 47,6 10,5 57,8 0 0 0,0 2285 | -58,2| -0,3[ -23,5| -1,1 2,2| -23,0 6,8 0,0| -16,2
TG MU9/WA9_Tor Flache 48,0 14,8 59,7 0 0 3,0 224,0 | -58,0 0,8 -23,2| -0,9 14| -17,2 6,8 0,0| -10,3
TG WA11.1_Fahrweg Linie 47,6 11,6 58,3 0 0 0,0 258,6 | -59,2| -0,3[ -23,2| -1.1 0,4| -25,1 1,8 0,0| -234
TG WA11.1_Tor Flache 48,0 15,0 59,7 0 0 3,0 2589 [ -59,3 0,9 -23,71 -1,0 0,4 -19,9 1,8 0,0 -18,1
TG WA7.2_Fahrweg Linie 47,6 10,3 57,7 0 0 0,0 102,6 | -51,2| -0,8( -21,4 -04 29| -13,1 5,2 0,0 -8,0
TG WA7.2_Tor Flache 48,0 15,1 59,8 0 0 3,0 1049 | -51,4 04| -22,71 -04 2,1 -9,3 5,2 0,0 -4,1
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Anhang B4

Projekt: P22-001 Trier SU Projekt Walzwerk
Rechenlauf: "4010 GL EPS Quartiersgarage u. TG optimiert"
Mittlere Ausbreitung

Datum: 02.03.2023

Seite: 3

Schallquelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv [ Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m? dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)| dB(A) | dB dB [ dB(A)
Immissionsort WB3-Baugrenze 1 SW 2.0G RW,T dB(A) LrT 42,2 dB(A) LrT,diff dB(A)
Quartiersgarage-Dach Flache 20,4 3050,2 55,2 0 0 0,0 84,8 -49,6 1,2 -7,0] -03 2,7 23| 10,8 0,0 13,1
Quartiersgarage-Ein- u.Ausfahrt Flache 48,0 18,9 60,8 0 0 3,0 34,1 -41,6 0,8 -4,3 -0,2 21 20,5 154 0,0 35,9
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene 1.0G Flache 45,4 482,8 72,2 0 0 3,0 87,7 -49,9 1,01 -14,4 -0,1 0,9 12,8 10,8 0,0 23,6
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene 2.0G Flache 45,4 482,8 72,2 0 0 3,0 87,8 -49,9 1,1 -12,8 -0,1 1,1 14,6 (| 10,8 0,0 25,4
Quartiersgarage-Nordseite Parkebene EG Flache 454 482,8 72,2 0 0 3,0 87,9 -49,9 0,6/ -16,3 -0,2 1,1 10,7 10,8 0,0 21,5
Quartiersgarage-Sudseite Parkebene 1.0G Flache 20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 83,3 -49,4 1,0 -0,2] -0,6 2,9 40| 108 0,0 14,7
Quartiersgarage-Sudseite Parkebene 2.0G Flache 20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 83,3 -49.,4 1,1 -0,1 -0,5 29 431 10,8 0,0 15,1
Quartiersgarage-Sudseite Parkebene EG Flache 20,4 482,8 47,2 0 0 3,0 83,5 -49.,4 0,7 -1,2 -0,7 29 25( 10,8 0,0 13,3
Quartiersgarage-Westseite Parkebene 1.0G Flache 20,4 44,0 36,8 0 0 3,0 34,0 -41,6 1,1 -0,4( -0,3 2,3 09| 10,8 0,0 11,7
Quartiersgarage-Westseite Parkebene 2.0G Flache 20,4 44,0 36,8 0 0 3,0 34,0 -41,6 1,2 0,0/ -0,3 2,3 1,4 10,8 0,0 12,1
Quartiersgarage-Westseite Parkebene EG Flache 20,4 25,1 34,4 0 0 3,0 34,2 -41,7 0,8 -4,1 -0,3 2,0 -5,81 10,8 0,0 5,0
Quartiersgarage Fahrweg Linie 47,6 25,1 61,6 0 0 0,0 27,8 -39,9 0,2 -9,8 -0,1 53 17,3 154 0,0 32,8
TG MU2.1/WA12_Fahrweg Linie 47,6 7,8 56,5 0 0 0,0 1826 | -56,2| -0,8] -19,5| -0,4 45| -15,9( 10,0 0,0 -5,9
TG MU2.1/WA12_Tor Flache 48,0 14,9 59,7 0 0 3,0 182,5 | -56,2 0,1 -18,0f -0,3 0,9( -10,8| 10,0 0,0 -0,7
TG MU3/WA9_Fahrweg Linie 47,6 10,5 57,8 0 0 0,0 282,3 | -60,0] -0,8/ -21,8/ -0,9 5,0( -20,6 57 0,0 -150
TG MU3/WA9_Tor Flache 48,0 14,9 59,7 0 0 3,0 278,6 | -59,9 03[ -22,9 -1,0 55 -15.1 57 0,0 -9,5
TG MU7/ WA7.1_Tor Flache 48,0 14,7 59,7 0 0 3,0 109,9 | -51,8 0,2 -154 -0,2 1,0 -3,6 6,5 0,0 3,0
TG MU7/WAT7.1_Fahrweg Linie 47,6 10,3 57,7 0 0 0,0 1040 | -51,3| -0,6/ -18,0] -0,3 2,3 -10,2 6,5 0,0 -3,6
TG MU8/WAS8_Fahrweg Linie 47,6 11,7 58,3 0 0 0,0 200,5 | -57,0 -0,8] -15,1 -0,3 1,8 -13,2 8,1 0,0 -5,1
TG MU8/WAS8_Tor Flache 48,0 15,0 59,7 0 0 3,0 200,7 | -57,0 0,5 -146( -0,3 1,4 -7,5 8,1 0,0 0,6
TG MU9/WA9Q_Fahrweg Linie 47,6 10,5 57,8 0 0 0,0 266,2 | -59,5| -0,8| -20,4| -0,7 3,0 -20,6 6,8 0,0 -13,8
TG MU9/WA9_Tor Flache 48,0 14,8 59,7 0 0 3,0 261,9 | -59,4 0,5 -22,5( -0,9 3,3 -16,3 6,8 0,0 -9,4
TG WA11.1_Fahrweg Linie 47,6 11,6 58,3 0 0 0,0 2948 | -60,4| -0,7| -17,0] -0,4 2,5 -17,8 1,8 0,0| -16,0
TG WA11.1_Tor Flache 48,0 15,0 59,7 0 0 3,0 2952 | -60,4 04| -149( -04 1,8 -10,8 1,8 0,0 -9,0
TG WA7.2_Fahrweg Linie 47,6 10,3 57,7 0 0 0,0 139,1 -63,9 -0,7 -18,5| -0,3 3,3 -12,4 52 0,0 -7,2
TG WA7.2_Tor Flache 48,0 15,1 59,8 0 0 3,0 142,3 | -541 03| -18,8[ -0,3 2,4 -7,6 52 0,0 -2,5
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Anhang B4 Projekt: P22-001 Trier SU Projekt Walzwerk
Rechenlauf: "4010 GL EPS Quartiersgarage u. TG optimiert” Datum: 02-03;20_23
Mittlere Ausbreitung Seite: 4

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

L'w dB(A) Leistung pro m,m?

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Lw dB(A) Anlagenleistung

KI dB Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

S m Entfernung Emissionsort-10

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB(A) Pegelerhdhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Anhang C1 Verkehrslarmfernwirkungen Einzelpunktberechnungen Seite 1 von 36
18.04.2023
Erhéhung tber 70/60 i
im Planfall + Uberschreitung IGW
Nullfall Planfall Differenz PF-NF Pegelerhohung>0 | +Pegelerhohung >2,1 dB
IGW,T IGW,N LrT LrN LrT LrN

Immissionsort Nutzung Geschoss | dB(A)  dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Arnoldistr. 31 WA 1.0G 59 49 66,6 58,6 66,6 58,5 0,0 -0,1 nein nein nein nein
Arnoldistr. 31 WA 2.0G 59 49 66,1 58,5 66,0 585 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Arnoldistr. 31 WA 3.0G 59 49 65,7 58,9 65,6 58,9 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 02 WA EG 59 49 68,4 59,3 68,3 59,1 -0,1 -0,2 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 02 WA 1.0G 59 49 67,4 58,4 67,2 58,2 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 02 WA 2.0G 59 49 66,3 57,6 66,1 57,4 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 04 WA EG 59 49 68,2 58,9 68,0 58,7 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 04 WA 1.0G 59 49 67,1 57,9 67,0 57,7 -0,1 -0,2 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 04 WA 2.0G 59 49 66,0 56,9 65,8 56,8 -0,2 -0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 06 WA EG 59 49 66,2 57,2 66,0 57,1 -0,2 -0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 06 WA 1.0G 59 49 66,0 57,0 65,9 56,9 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 06 WA 2.0G 59 49 65,6 56,8 65,4 56,6/ -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 09 WA EG 59 49 64,7 59,5 64,6 59,5 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 09 WA 1.0G 59 49 65,4 61,2 65,3 61,2 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 09 WA 2.0G 59 49 65,3 61,8 65,2 61,8 -01 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 11 WA EG 59 49 65,8 59,9 65,7 59,8 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 11 WA 1.0G 59 49 66,2 61,4 66,1 61,4 -01 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 11 WA 2.0G 59 49 65,9 61,9 65,8 61,8 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 12 WA EG 59 49 66,6 58,2 66,5 58,1 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 12 WA 1.0G 59 49 66,5 58,3 66,3 58,2/ -0,2 -0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 12 WA 2.0G 59 49 66,2 58,3 66,0 58,2 -0,2 -0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 13 WA EG 59 49 68,6 60,7 68,5 60,6 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 13 WA 1.0G 59 49 68,3 61,6 68,1 61,5 -0,2 -0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 13 WA 2.0G 59 49 67,7 61,7 67,6 61,7 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 14 WA EG 59 49 68,4 58,9 68,4 58,9 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 14 WA 1.0G 59 49 67,7 58,3 67,7 58,3 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 14 WA 2.0G 59 49 67,0 57,6 67,0 57,6 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 16 WA EG 59 49 68,5 59,0 68,5 59,0 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 16 WA 1.0G 59 49 67,9 58,5 68,0 58,5 0.1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 16 WA 2.0G 59 49 67,3 57,9 67,3 57,9 0,0 0,0 nein nein nein nein
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18.04.2023
Erhéhung tber 70/60 i
im Planfall + Uberschreitung IGW
Nullfall Planfall Differenz PF-NF Pegelerhohung>0 | +Pegelerhdhung >2,1 dB
IGW,T IGW,N LrT LrN LrT LrN

Immissionsort Nutzung Geschoss | dB(A)  dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Avelsbacher Str. 18 WA EG 59 49 68,5 59,0 68,5 59,0 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 18 WA 1.0G 59 49 67,9 58,4 67,9 58,5 0,0 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 18 WA 2.0G 59 49 67,2 57,8 67,2 57,8 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 20 WA EG 59 49 68,5 58,9 68,5 59,0 0,0 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 20 WA 1.0G 59 49 67,9 58,4 67,9 58,4 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 20 WA 2.0G 59 49 67,0 57,6 67,1 57,6 0,1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 21 WA 1.0G 59 49 67,7 58,2 67,7 58,2 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 21 WA 2.0G 59 49 67,1 57,7 67,2 57,8 0,1 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 21 WA 3.0G 59 49 66,7 58,0 66,7 58,0 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 22 WA EG 59 49 68,4 589 68,5 59,0 0,1 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 22 WA 1.0G 59 49 67,8 58,3 67,8 58,3 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 22 WA 2.0G 59 49 66,9 57,5 66,9 57,5 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 23 WA EG 59 49 63,6 54,2 63,7 54,2, 01 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 23 WA 1.0G 59 49 64,3 55,0 64,4 550 01 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 23 WA 2.0G 59 49 64,5 55,4 64,5 55,4 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 23 WA 3.0G 59 49 64,5 56,4 64,6/ 56,4 0,1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 24 WA EG 59 49 68,6 59,0 68,6 59,1 0,0 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 24 WA 1.0G 59 49 67,9 58,4 68,00 584 0,1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 24 WA 2.0G 59 49 67,1 57,7 67,1 57,7 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 25 WA EG 59 49 65,5 56,1 65,6 56,2| 01 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 25 WA 1.0G 59 49 65,9 56,7 66,0 56,7 01 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 25 WA 2.0G 59 49 65,9 57,4 66,00 57,4 0,1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 26 WA EG 59 49 68,7 59,1 68,7 59,2 0,0 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 26 WA 1.0G 59 49 68,1 58,6 68,1 58,6 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 26 WA 2.0G 59 49 67,3 57,8 67,3 57,9 0,0 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 27 WA EG 59 49 69,7 60,2 69,8 60,2 0,1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 27 WA 1.0G 59 49 69,1 59,8 69,1 59,8 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 27 WA 2.0G 59 49 68,4 59,5 68,5 59,5 0,1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 27 WA 3.0G 59 49 67,9 59,6 67,9 59,7 0,0 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 28 WA EG 59 49 67,3 57,8 67,4 57,8 01 0,0 nein nein nein nein
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18.04.2023
Erhéhung tber 70/60 i
im Planfall + Uberschreitung IGW
Nullfall Planfall Differenz PF-NF Pegelerhohung>0 | +Pegelerhdhung >2,1 dB
IGW,T IGW,N LrT LrN LrT LrN

Immissionsort Nutzung Geschoss | dB(A)  dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Avelsbacher Str. 28 WA 1.0G 59 49 67,0 57,5 67,1 57,6/ 01 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 28 WA 2.0G 59 49 66,4 57,0 66,5 57,0 0,1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 29 WA EG 59 49 69,9 60,5 70,0 60,5 0,1 0,0 ja nein nein nein
Avelsbacher Str. 29 WA 1.0G 59 49 69,3 59,9 69,3 60,0 0,0 0,1 nein ja nein nein
Avelsbacher Str. 29 WA 2.0G 59 49 68,6 59,6 68,6 59,6 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 29 WA 3.0G 59 49 68,0 59,6 68,1 59,7 0,1 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 30 WA EG 59 49 66,8 57,3 66,9 57,3 01 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 30 WA 1.0G 59 49 66,5 57,0 66,5 57,0 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 30 WA 2.0G 59 49 65,9 56,4 65,9 56,4 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 31 WA EG 59 49 69,9 60,5 70,00 60,5 01 0,0 ja nein nein nein
Avelsbacher Str. 31 WA 1.0G 59 49 69,2 60,0 69,3 60,0 01 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 31 WA 2.0G 59 49 68,6 59,6 68,6 596 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 31 WA 3.0G 59 49 68,0 59,7 68,1 59,7 01 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 32 WA EG 59 49 69,2 59,7 69,3 59,7 0,1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 32 WA 1.0G 59 49 68,2 58,6 68,2 58,7 0,0 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 32 WA 2.0G 59 49 67,1 57,7 67,2 57,7 0,1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 33 WA EG 59 49 69,7 60,5 69,8 60,5 0,1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 33 WA 1.0G 59 49 69,1 60,1 69,2 60,1 01 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 33 WA 2.0G 59 49 68,5 59,8 68,5 59,9 0,0 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 33 WA 3.0G 59 49 67,9 59,9 68,0 599 01 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 33a WA EG 59 49 69,4 60,3 69,5 60,3 0,1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 33a WA 1.0G 59 49 69,0 60,0 69,0 60,1 0,0 0,1 nein ja nein nein
Avelsbacher Str. 33a WA 2.0G 59 49 68,4 59,9 68,5 59,9 01 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 33a WA 3.0G 59 49 67,9 59,8 68,0 599 01 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 34 WA EG 59 49 68,6 59,0 68,6 59,0 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 34 WA 1.0G 59 49 68,1 58,5 68,1 58,6 0,0 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 35 WA EG 59 49 69,8 60,4 69,8 60,4 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 35 WA 1.0G 59 49 69,5 60,2 69,5 60,2 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 35 WA 2.0G 59 49 69,0 59,9 69,0 59,9 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 35a WA EG 59 49 69,8 60,3 69,9 60,3 01 0,0 nein nein nein nein
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18.04.2023
Erhéhung tber 70/60 i
im Planfall + Uberschreitung IGW
Nullfall Planfall Differenz PF-NF Pegelerhohung>0 | +Pegelerhdhung >2,1 dB
IGW,T IGW,N LrT LrN LrT LrN

Immissionsort Nutzung Geschoss | dB(A)  dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Avelsbacher Str. 35a WA 1.0G 59 49 69,6 60,1 69,7 60,2 0,1 0,1 nein ja nein nein
Avelsbacher Str. 35a WA 2.0G 59 49 69,1 59,8 69,2 59,8 0,1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 35a WA 3.0G 59 49 68,6 59,5 68,7 59,61 0.1 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 37 WA EG 59 49 69,8 60,2 69,8 60,3 0,0 0,1 nein ja nein nein
Avelsbacher Str. 37 WA 1.0G 59 49 69,5 60,1 69,6 60,1 0,1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 37 WA 2.0G 59 49 69,00 59,6 69,1 59,7, 0,1 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 37 WA 3.0G 59 49 68,5 59,4 68,6 59,5 01 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 38 WA EG 59 49 68,8 59,3 68,9 59,3 0,1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 38 WA 1.0G 59 49 68,5 59,0 68,6 59,1 01 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 38 WA 2.0G 59 49 67,9 58,5 68,0 586 0,1 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 39 WA EG 59 49 68,7 59,1 68,8 59,1 01 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 39 WA 1.0G 59 49 68,9 59,3 68,9 59,4 0,0 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 39 WA 2.0G 59 49 68,6 59,1 68,7 59,1 01 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 39 WA 3.0G 59 49 68,2 58,9 68,3 59,00 0,1 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 40 WA EG 59 49 69,1 59,5 69,1 59,6 0,0 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 40 WA 1.0G 59 49 68,9 59,5 69,0 59,5 0,1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 40 WA 2.0G 59 49 68,4 59,1 68,5 59,1 01 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 41 WA EG 59 49 68,5 58,9 68,5 59,0 0,0 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 41 WA 1.0G 59 49 68,7 59,1 68,7 59,2 0,0 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 41 WA 2.0G 59 49 68,4/ 58,9 68,4 59,0 0,0 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 41 WA 3.0G 59 49 68,0 58,7 68,1 58,8 0,1 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 42 WA EG 59 49 69,2 59,7 69,2 59,8 0,0 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 42 WA 1.0G 59 49 69,0 59,6 69,1 59,7 01 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 42 WA 2.0G 59 49 68,6 59,3 68,6/ 594 0,0 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 44 WA EG 59 49 71,1 61,6 71,2 61,6 0,1 0,0 ja nein nein nein
Avelsbacher Str. 44 WA 1.0G 59 49 70,4 60,9 70,4 60,9 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 44 WA 2.0G 59 49 69,5 60,2 69,6 60,2 0,1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 46 WA EG 59 49 709 614 710 614 01 0,0 ja nein nein nein
Avelsbacher Str. 46 WA 1.0G 59 49 70,2 60,7 70,3 60,7 0,1 0,0 ja nein nein nein
Avelsbacher Str. 46 WA 2.0G 59 49 69,4 59,9 69,4 599 0,0 0,0 nein nein nein nein
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Avelsbacher Str. 48 WA EG 59 49 71,1 61,5 71,2 61,6 0,1 0,1 ja ja nein nein
Avelsbacher Str. 48 WA 1.0G 59 49 70,1 60,5 70,1 60,6 0,0 0,1 nein ja nein nein
Avelsbacher Str. 48 WA 2.0G 59 49 69,1 59,6 69,2 59,6 0.1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 50 WA EG 59 49 700 604 70,1 605 0,1 0,1 ja ja nein nein
Avelsbacher Str. 50 WA 1.0G 59 49 69,2 59,6 69,2 59,7 0,0 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 50 WA 2.0G 59 49 68,3 58,9 68,4 589 01 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 56 WA EG 59 49 68,7 59,1 68,7 59,1 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 56 WA 1.0G 59 49 68,2 58,6 68,2 58,7 0,0 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 56 WA 2.0G 59 49 67,5 58,1 67,6 58,1 0.1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 58 WA EG 59 49 68,4 58,8 68,4 589 0,0 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 58 WA 1.0G 59 49 68,0 58,4 68,0 58,5 0,0 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 58 WA 2.0G 59 49 67,3 57,9 67,4 57,9 01 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 60 WA 1.0G 59 49 68,0 58,5 68,1 58,5 0.1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 60 WA 2.0G 59 49 67,4 57,9 67,5 57,9 0,1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 60a WA EG 59 49 68,4 58,8 68,4 58,8 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 60a WA 1.0G 59 49 68,1 58,5 68,1 58,6 0,0 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 60a WA 2.0G 59 49 67,5 58,0 67,5 58,0 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 65-Nord WA EG 59 49 67,6 58,0 67,7 58,1 0,1 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 65-Nord WA 1.0G 59 49 67,8 58,2 67,8 58,2 0,0 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 65-Nord WA 2.0G 59 49 67,2 57,7 67,3 57,7 0,1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 65-Nord WA 3.0G 59 49 66,6 57,1 66,6 57,2, 0,0 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 65-Ost WA EG 59 49 63,5 54,1 63,6 54,2/ 01 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 65-Ost WA 1.0G 59 49 65,0 55,6 65,1 55,7 01 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 65-Ost WA 2.0G 59 49 65,0 55,6 65,1 55,8 0,1 0,2 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 65-Ost WA 3.0G 59 49 64,7 55,3 64,8 55,4, 01 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 65-West WA EG 59 49 50,9 41,7 51,0 41,8/ 01 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 65-West WA 1.0G 59 49 64,5 55,0 64,6 55,00 01 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 65-West WA 2.0G 59 49 64,4 549 64,5 55,0 0,1 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 65-West WA 3.0G 59 49 64,0 54,9 64,1 549 01 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 66 WA EG 59 49 67,0 57,5 67,1 57,5 0,1 0,0 nein nein nein nein
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Avelsbacher Str. 66 WA 1.0G 59 49 67,2 57,6 67,2 57,7 0,0 0,1 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 68 WA EG 59 49 66,2 56,7 66,3 56,7 0,1 0,0 nein nein nein nein
Avelsbacher Str. 68 WA 1.0G 59 49 66,4 56,9 66,5 57,00 01 0,1 nein nein nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 17 WA EG 59 49 63,9 56,9 64,1 57,0 0,2 0,1 nein nein nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 17 WA 1.0G 59 49 64,7 57,6 64,9 57,7 0,2 0,1 nein nein nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 17 WA 2.0G 59 49 64,9 57,9 65,1 58,0 0,2 0,1 nein nein nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 18 WA EG 59 49 66,5 59,0 66,7 59,2 0,2 0,2 nein nein nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 18 WA 1.0G 59 49 67,0 59,6 67,2 59,7 0,2 0,1 nein nein nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 18 WA 2.0G 59 49 67,2 59,7 67,3 59,9 01 0,2 nein nein nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 19 WA EG 59 49 65,9 58,4 66,1 58,5 0,2 0,1 nein nein nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 19 WA 1.0G 59 49 66,5 58,9 66,6 59,1 01 0,2 nein nein nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 19 WA 2.0G 59 49 66,9 59,4 67,1 59,6 0,2 0,2 nein nein nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 23 WA EG 59 49 64,9 57,4 65,1 57,61 0,2 0,2 nein nein nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 23 WA 1.0G 59 49 65,4 57,9 65,6 58,1 0,2 0,2 nein nein nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 23 WA 2.0G 59 49 66,2 58,7 66,3 58,9 0.1 0,2 nein nein nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 24 WA EG 59 49 62,5 55,0 62,7 55,2 0,2 0,2 nein nein nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 24 WA 1.0G 59 49 64,0 56,5 64,1 56,7 01 0,2 nein nein nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 24 WA 2.0G 59 49 65,6 58,2 65,8 58,3 0,2 0,1 nein nein nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 25 WA EG 59 49 60,2 52,9 60,3 53,1 01 0,2 nein nein nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 25 WA 1.0G 59 49 62,5 55,2 62,6 55,3 0,1 0,1 nein nein nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 25 WA 2.0G 59 49 64,3 57,1 64,5 57,20 0,2 0,1 nein nein nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 26 WA EG 59 49 59,1 51,9 59,3 52,1 0,2 0,2 nein nein nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 26 WA 1.0G 59 49 61,5 54,3 61,7 54,5 0,2 0,2 nein nein nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 26 WA 2.0G 59 49 63,2 56,0 63,4 56,1 0,2 0,1 nein nein nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 27 WA EG 59 49 57,9 50,7 58,1 50,8 0,2 0,1 nein nein nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 27 WA 1.0G 59 49 60,0 52,8 60,2 52,9 0,2 0,1 nein nein nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 27 WA 2.0G 59 49 61,8 54,6 62,0 54,7 0,2 0,1 nein nein nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 27 WA 3.0G 59 49 62,7 55,7 62,8 55,8 0,1 0,1 nein nein nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 33 WA EG 59 49 76,9 69,3 77,1 69,5 0,2 0,2 ja ja nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 33 WA 1.0G 59 49 756 680 759 68,2 0,3 0,2 ja ja nein nein
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Balthasar-Neumann-Str. 33 WA 2.0G 59 49 74,6 66,9 74,8 67,1 0,2 0,2 ja ja nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 33 WA 3.0G 59 49 736 660 739 66,2 0,3 0,2 ja ja nein nein
Bergstr.77 WB EG 59 49 68,1 59,2 68,0 59,1 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Bergstr.77 WB 1.0G 59 49 67,3 58,4 67,2 58,4 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Bergstr.77 WB 2.0G 59 49 65,7 56,9 65,6 56,8 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Briihlstr. 1 WB EG 59 49 61,2 56,4 61,3 56,5 0,1 0,1 nein nein nein nein
Brihlstr. 1 WB 1.0G 59 49 61,8 57,9 62,0 58,0 0,2 0,1 nein nein nein nein
Briihlstr. 1 WB 2.0G 59 49 62,1 58,6 62,4 58,7 0,3 0,1 nein nein nein nein
Brihlstr. 1 WB 3.0G 59 49 62,0 58,6 62,3 58,7 0,3 0,1 nein nein nein nein
Briihlstr. 2 WB EG 59 49 60,7 54,7 60,6 54,8 -0,1 0,1 nein nein nein nein
Brihlstr. 2 WB 1.0G 59 49 60,1 55,3 60,1 55,4 0,0 0,1 nein nein nein nein
Briihlstr. 2 WB 2.0G 59 49 60,1 56,0 60,1 56,1 0,0 0,1 nein nein nein nein
Brihlstr. 5 WA EG 59 49 55,7 49,2 55,8 49,5/ 01 0,3 nein nein nein nein
Briihlstr. 5 WA 1.0G 59 49 55,8 49,4/ 56,00 49,7 0,2 0,3 nein nein nein nein
Brihlstr. 5 WA 2.0G 59 49 55,6 49,5 55,8 49,8 0,2 0,3 nein nein nein nein
Briihlstr. 6 WA EG 59 49 53,8 484 53,8 485 0,0 0,1 nein nein nein nein
Brihlstr. 6 WA 1.0G 59 49 54,1 48,7 54,1 489 0,0 0,2 nein nein nein nein
Briihlstr. 6 WA 2.0G 59 49 54,1 48,9 54,2 49,1 01 0,2 nein nein nein nein
Brihlstr. 7 WA EG 59 49 55,1 46,2 56,8 48,3 1,7 2,1 nein nein nein nein
Briihlstr. 7 WA 1.0G 59 49 54,3 45,7 56,1 47,7 1.8 2,0 nein nein nein nein
Brihlstr. 7 WA 2.0G 59 49 53,8 45,5 55,6 47,3 1,8 1,8 nein nein nein nein
Briihlstr. 8 WA EG 59 49 51,9 43,4 542 458 23 2,4 nein nein nein nein
Brihlstr. 8 WA 1.0G 59 49 52,4 43,9 54,6 46,3 2,2 2,4 nein nein nein nein
Briihlstr. 8 WA 2.0G 59 49 52,5 44,2 54,6 46,4 21 2,2 nein nein nein nein
Brihlstr. 9 WA EG 59 49 54,3 53,2 54,4 53,2 01 0,0 nein nein nein nein
Briihlstr. 9 WA 1.0G 59 49 54,9 53,7 55,00 53,7 01 0,0 nein nein nein nein
Brihlstr. 9 WA 2.0G 59 49 55,5 54,1 55,6 54,2, 01 0,1 nein nein nein nein
Briihlstr. 12 WA EG 59 49 53,4 47,4 56,5 49,5 31 2,1 nein nein nein nein
Brihlstr. 12 WA 1.0G 59 49 53,7 48,4 56,5 50,0 2,8 1,6 nein nein nein nein
Briihlstr. 12 WA 2.0G 59 49 54,2 49,3 56,5 50,5 2,3 1,2 nein nein nein nein
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Brihlstr. 17 WA EG 59 49 57,8 50,1 60,5 52,5 27 2,4 nein nein ja ja
Briihlstr. 17 WA 1.0G 59 49 57,8 504 596 519 18 1,5 nein nein nein nein
Brihlstr. 17 WA 2.0G 59 49 57,9 50,8 59,1 51,8 1,2 1,0 nein nein nein nein
Briihlstr. 17 WA 3.0G 59 49 57,8 51,0 58,7 51,7 0,9 0,7 nein nein nein nein
Brihlstr. 18 WA 1.0G 59 49 56,1 49,3 58,7 51,2 26 1,9 nein nein nein nein
Briihlstr. 18 WA 2.0G 59 49 56,0 49,6 57,9 509 1,9 1,3 nein nein nein nein
Brihlstr. 21 WB EG 59 49 56,1 48,7 59,8 51,9 3,7 3,2 nein nein ja ja
Briihlstr. 21 WB 1.0G 59 49 54,8 48,6 58,0 50,8 32 2,2 nein nein nein ja
Brihlstr. 21 WB 2.0G 59 49 54,4 49,2 57,0 50,7 2,6 1,5 nein nein nein nein
Briihlstr. 22 WB EG 59 49 54,3 48,3 57,4 50,4 31 2,1 nein nein nein nein
Brihlstr. 22 WB 1.0G 59 49 54,0 48,8 56,5 50,2 25 1,4 nein nein nein nein
Briihlstr. 25 WA EG 59 49 59,0 53,1 58,8 53,2 -0,2 0,1 nein nein nein nein
Brihlstr. 25 WA 1.0G 59 49 57,8 52,9 57,7 53,00 -0,1 0,1 nein nein nein nein
Briihlstr. 26 WA EG 59 49 57,3 53,1 57,3 53,2 0,0 0,1 nein nein nein nein
Brihlstr. 26 WA 1.0G 59 49 57,3 53,4 57,2 53,5 -0,1 0,1 nein nein nein nein
Briihlstr. 26 WA 2.0G 59 49 57,4 54,0 57,4 54,1 0,0 0,1 nein nein nein nein
Brihlstr. 27 WA EG 59 49 56,7 53,1 56,6 53,2 -0,1 0,1 nein nein nein nein
Briihlstr. 27 WA 1.0G 59 49 56,8 53,5 56,7 53,6 -0,1 0,1 nein nein nein nein
Brihlstr. 28 WA EG 59 49 59,4 54,9 59,3 549 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Briihlstr. 28 WA 1.0G 59 49 58,5 54,9 58,5 55,0 0,0 0,1 nein nein nein nein
Brihlstr. 28 WA 2.0G 59 49 58,2 55,3 58,1 55,3 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Briihlstr. 29 WA EG 59 49 59,3 54,8 59,1 549 -0,2 0,1 nein nein nein nein
Brihlstr. 29 WA 1.0G 59 49 58,3 55,1 58,2 55,1 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Briihlstr. 30-Nord WA EG 59 49 47,1 44,2 47,2 443 01 0,1 nein nein nein nein
Brihlstr. 30-Nord WA 1.0G 59 49 49,1 46,4 49,2 46,5/ 01 0,1 nein nein nein nein
Briihlstr. 30-Nord WA 2.0G 59 49 52,5 50,7 52,6 50,8 0,1 0,1 nein nein nein nein
Brihlstr. 31-Nord WA EG 59 49 57,3 52,3 57,3 52,4 0,0 0,1 nein nein nein nein
Briihlstr. 31-Nord WA 1.0G 59 49 57,9 54,3 57,9 54,4 0,0 0,1 nein nein nein nein
Brihlstr. 31-Nord WA 2.0G 59 49 58,0 55,0 58,0 55,00 0,0 0,0 nein nein nein nein
Briihlstr. 31-Nord WA 3.0G 59 49 58,7 56,3 58,8 564 0.1 0,1 nein nein nein nein
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Brihlstr. 31-Ost WA EG 59 49 56,5 52,4 56,4 52,4 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Briihlstr. 31-Ost WA 1.0G 59 49 56,7 53,3 56,6 53,4 -0,1 0,1 nein nein nein nein
Brihlstr. 31-Ost WA 2.0G 59 49 56,6 53,8 56,6 53,8 0,0 0,0 nein nein nein nein
Briihlstr. 31-Ost WA 3.0G 59 49 56,4 53,9 56,4 53,9 0,0 0,0 nein nein nein nein
Brihlstr. 32 WA EG 59 49 60,2 55,4 60,1 55,5 -0,1 0,1 nein nein nein nein
Briihlstr. 32 WA 1.0G 59 49 60,2 56,4 60,3 56,5 0,1 0,1 nein nein nein nein
Brihlstr. 32 WA 2.0G 59 49 60,6 57,3 60,7 57,4 01 0,1 nein nein nein nein
Briihlstr. 33 WA EG 59 49 58,4 54,4 58,5 54,5 0,1 0,1 nein nein nein nein
Brihlstr. 33 WA 1.0G 59 49 59,5 55,9 59,5 56,0 0,0 0,1 nein nein nein nein
Briihlstr. 34-Nord WB EG 59 49 63,8 59,3 64,1 59,5 0,3 0,2 nein nein nein nein
Brihlstr. 34-Nord WB 1.0G 59 49 64,7 61,3 65,1 61,4 04 0,1 nein ja nein nein
Briihlstr. 34-Nord WB 2.0G 59 49 65,0 62,1 65,4 62,2 04 0,1 nein ja nein nein
Brihlstr. 34-West WB EG 59 49 67,1 60,2 67,7 60,6 0,6 0,4 nein ja nein nein
Briihlstr. 34-West WB 1.0G 59 49 67,0 60,8 67,6 61,1 0,6 0,3 nein ja nein nein
Brihlstr. 34-West WB 2.0G 59 49 66,7 61,1 67,2 61,3 0,5 0,2 nein ja nein nein
Brunnenstr. 14 WA EG 59 49 67,8 58,8 67,5 58,6 -0,3 -0,2 nein nein nein nein
Brunnenstr. 14 WA 1.0G 59 49 67,0 58,1 66,8 57,9 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Brunnenstr. 14 WA 2.0G 59 49 66,2 57,5 66,0 57,3 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 1 WB 1.0G 59 49 66,9 58,0 66,9 58,0 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 1 WB 2.0G 59 49 65,9 57,1 65,9 57,1 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 1 WB 3.0G 59 49 65,2 56,4 65,2 56,4 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 3 WB EG 59 49 67,9 59,0 67,9 59,0 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 3 WB 1.0G 59 49 66,5 57,6 66,5 57,6 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 3 WB 2.0G 59 49 65,4 56,6 65,4 56,6 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 4 WA EG 59 49 60,1 51,4 60,1 51,4 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 4 WA 1.0G 59 49 61,0 52,4 61,0 52,4 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 4 WA 2.0G 59 49 61,2 53,2 61,2 53,2 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 5 WB EG 59 49 68,0 59,1 68,0 59,1 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 5 WB 1.0G 59 49 66,8 57,9 66,8 57,9 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 5 WB 2.0G 59 49 65,7 56,9 65,7 56,9 0,0 0,0 nein nein nein nein
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Domanenstr. 5 WB 3.0G 59 49 65,0 56,2 65,0 56,2 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 6 WA EG 59 49 68,6 59,7 68,6 59,7 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 6 WA 1.0G 59 49 67,0 58,2 67,0 58,2 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 6 WA 2.0G 59 49 65,9 57,3 65,9 57,3 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 6a WB EG 59 49 56,9 48,2 56,9 48,3 0,0 0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 6a WB 1.0G 59 49 58,4 49,9 58,5 49,9 01 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 6a WB 2.0G 59 49 58,9 50,8 59,0 50,8 0.1 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 7-Ost WB EG 59 49 60,9 52,3 60,9 52,3 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 7-Ost WB 1.0G 59 49 61,2 52,8 61,2 52,9 0,0 0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 7-Siid WB EG 59 49 68,0 59,1 68,0 59,1 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 7-Sud WB 1.0G 59 49 66,9 58,0 66,9 58,0 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 7-Siid WB 2.0G 59 49 65,9 57,1 65,9 57,1 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 7-Sud WB 3.0G 59 49 65,0 56,5 65,0 56,5 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 8 WB EG 59 49 68,1 59,3 68,1 59,3 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 8 WB 1.0G 59 49 66,6 57,9 66,6 57,9 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 8 WB 2.0G 59 49 65,5 57,2 65,5 57,2 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 9 WB EG 59 49 59,5 50,7 59,5 50,7 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 11 WA EG 59 49 68,4 59,4 68,4 59,4 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 11 WA 1.0G 59 49 67,0 58,1 67,0 58,1 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 11 WA 2.0G 59 49 65,9 57,0 65,9 57,0 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 11a WA EG 59 49 68,4 59,5 68,4 59,5 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 11a WA 1.0G 59 49 67,0 58,1 67,0 58,1 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 11a WA 2.0G 59 49 66,0 57,1 66,0 57,1 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 11b WB EG 59 49 54,0 45,5 54,1 45,5 01 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 11b WB 1.0G 59 49 56,0 47,5 56,1 47,6/ 01 0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 11b WB 2.0G 59 49 57,0 48,7 57,0 48,7 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 12 WB EG 59 49 69,0 60,1 69,0 60,1 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 12 WB 1.0G 59 49 67,6 58,7 67,6 58,7 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 12 WB 2.0G 59 49 66,6 57,8 66,6 57,8 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 13 WA EG 59 49 68,6 59,6 68,6 59,6 0,0 0,0 nein nein nein nein
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Domanenstr. 13 WA 1.0G 59 49 67,3 58,4 67,3 58,4 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 13 WA 2.0G 59 49 66,3 57,4 66,3 57,4 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 17 WA EG 59 49 68,3 59,4 68,3 59,4 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 17 WA 1.0G 59 49 67,3 58,4 67,3 58,4 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 17 WA 2.0G 59 49 66,4 57,5 66,3 57,5 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 18 WB EG 59 49 68,8 59,8 68,8 59,8 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 18 WB 1.0G 59 49 67,5 58,6 67,5 58,6 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 18 WB 2.0G 59 49 66,5 57,7 66,5 57,7 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 19 WA EG 59 49 67,8 58,8 67,8 58,8 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 19 WA 1.0G 59 49 67,1 58,2 67,1 58,2 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 19 WA 2.0G 59 49 66,3 57,4 66,3 57,4 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 20 WB EG 59 49 68,9 60,0 68,9 60,0 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 20 WB 1.0G 59 49 67,6 58,7 67,6 58,7 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 20 WB 2.0G 59 49 66,6 57,8 66,6 57,8 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 21 WA EG 59 49 67,6 58,7 67,6 58,7 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 21 WA 1.0G 59 49 67,2 58,3 67,2 58,3 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 21 WA 2.0G 59 49 66,5 57,6 66,5 57,6 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 22 WB EG 59 49 69,1 60,2 69,1 60,2 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 22 WB 1.0G 59 49 67,8 58,8 67,8 58,8 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 22 WB 2.0G 59 49 66,7 57,9 66,7 57,9 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 23 WA EG 59 49 67,5 58,6 67,5 58,6 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 23 WA 1.0G 59 49 67,1 58,2 67,1 58,2 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 23 WA 2.0G 59 49 66,3 57,4 66,3 57,5 0,0 0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 24 WB EG 59 49 69,1 60,2 69,1 60,2 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 24 WB 1.0G 59 49 67,7 58,8 67,6 58,8 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 24 WB 2.0G 59 49 66,6 57,8 66,6 57,8 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 25 WA EG 59 49 69,0 60,1 69,0 60,1 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 25 WA 1.0G 59 49 68,0 59,1 68,0 59,1 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 25 WA 2.0G 59 49 67,1 58,2 67,0 58,2 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 26 WB EG 59 49 68,9 60,1 68,9 60,1 0,0 0,0 nein nein nein nein
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Domanenstr. 26 WB 1.0G 59 49 67,5 58,7 67,5 58,7 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 26 WB 2.0G 59 49 66,4 57,7 66,4 57,7 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 27 WA EG 59 49 68,9 60,0 68,9 60,0 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 27 WA 1.0G 59 49 68,0 59,1 68,0 59,1 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 27 WA 2.0G 59 49 67,1 58,2 67,1 58,2 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 28 WB EG 59 49 68,8 60,0 68,7 59,9 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 28 WB 1.0G 59 49 67,3 58,5 67,2 58,5 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 28 WB 2.0G 59 49 66,1 57,5 66,1 57,5 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 29-Nordost WA EG 59 49 61,0 52,7 62,3 54,0 1,3 1,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 29-Nordost WA 1.0G 59 49 61,1 53,0 61,9 53,7 0,8 0,7 nein nein nein nein
Domanenstr. 29-Nordost WA 2.0G 59 49 61,0 53,1 61,5 53,5 0,5 0,4 nein nein nein nein
Domanenstr. 29-Nordost WA 3.0G 59 49 60,7 52,9 61,1 53,2 04 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 29-Sid WA EG 59 49 68,7 59,8 68,7 59,8 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 29-Siid WA 1.0G 59 49 67,7 58,8 67,7 58,8 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 29-Sid WA 2.0G 59 49 66,8 58,0 66,8 58,0 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 29-Siid WA 3.0G 59 49 66,0 57,1 66,0 57,1 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 29-Stidost WA EG 59 49 63,7 55,1 64,4 55,8 0,7 0,7 nein nein nein nein
Domanenstr. 29-Slidost WA 1.0G 59 49 63,4 55,0 63,8 553 04 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 29-Siidost WA 2.0G 59 49 62,9 54,7 63,2 549 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 29-Slidost WA 3.0G 59 49 62,4 54,2 62,6 54,4 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 30 WB EG 59 49 68,6 59,7 68,4 59,5 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 30 WB 1.0G 59 49 67,2 58,4 67,1 58,3 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 30 WB 2.0G 59 49 66,2 57,5 66,1 57,5 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 32 WB EG 59 49 68,7 59,8 68,5 59,6/ -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 32 WB 1.0G 59 49 67,5 58,6 67,3 58,5 -0,2 -0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 32 WB 2.0G 59 49 66,5 57,7 66,3 57,6/ -0,2 -0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 34 WB EG 59 49 68,3 59,4 68,1 59,2/ -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 34 WB 1.0G 59 49 67,3 58,4 67,1 58,2 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 34 WB 2.0G 59 49 66,4 57,6 66,2 57,5 -0,2 -0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 35 WA EG 59 49 69,1 60,2 68,9 60,0, -0,2 -0,2 nein nein nein nein
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Domanenstr. 35 WA 1.0G 59 49 67,9 59,0 67,7 58,8 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 35 WA 2.0G 59 49 66,9 58,1 66,8 57,9 -0,1 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 37 WA EG 59 49 68,5 59,6 68,3 59,4 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 37 WA 1.0G 59 49 67,5 58,6 67,3 58,4 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 37 WA 2.0G 59 49 66,6 57,7 66,4 57,5 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 38 WB EG 59 49 68,2 59,2 68,0 59,00 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 38 WB 1.0G 59 49 66,9 58,0 66,7 57,8 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 38 WB 2.0G 59 49 66,0 57,4 65,8 57,2/ -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 38-West WB EG 59 49 64,9 56,0 64,7 55,8 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 38-West WB 1.0G 59 49 64,1 55,3 63,9 55,1 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 38-West WB 2.0G 59 49 63,4 55,3 63,3 55,1 -0,1 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 39 WA EG 59 49 68,2 59,2 68,0 59,00 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 39 WA 1.0G 59 49 67,4 58,5 67,2 58,3 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 39 WA 2.0G 59 49 66,5 57,6 66,3 57,4 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 40 WB EG 59 49 68,5 59,6 68,3 59,3 -0,2 -0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 40 WB 1.0G 59 49 67,3 58,4 67,1 58,2 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 40 WB 2.0G 59 49 66,4 57,5 66,1 57,3 -0,3 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 40 WB 3.0G 59 49 65,6 57,0 65,4 56,8/ -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 41 WA EG 59 49 68,1 59,2 67,9 58,9 -0,2 -0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 41 WA 1.0G 59 49 67,3 58,3 67,1 58,1 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 41 WA 2.0G 59 49 66,4 57,5 66,2 57,3 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 42 WB EG 59 49 68,6 59,6 68,3 59,4 -0,3 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 42 WB 1.0G 59 49 67,2 58,2 66,9 58,00 -0,3 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 42a WB EG 59 49 67,1 58,2 66,9 57,9 -0,2 -0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 42a WB 1.0G 59 49 66,2 57,3 65,9 57,1 -0,3 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 42a WB 2.0G 59 49 65,4 56,7 65,2 56,5/ -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 43 WA EG 59 49 68,2 59,2 67,9 59,00 -0,3 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 43 WA 1.0G 59 49 67,3 58,4 67,1 58,2/ -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 43 WA 2.0G 59 49 66,5 57,5 66,2 57,3 -0,3 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 44 WB EG 59 49 67,4 58,5 67,1 58,2 -0,3 -0,3 nein nein nein nein
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Domanenstr. 44 WB 1.0G 59 49 66,3 57,5 66,1 57,3 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 44 WB 2.0G 59 49 65,5 56,8 65,2 56,6 -0,3 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 44a WB EG 59 49 65,7 56,9 65,5 56,7 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 44a WB 1.0G 59 49 65,2 56,5 65,0 56,3 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 44a WB 2.0G 59 49 64,6 56,2 64,4 56,00 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 45 WA EG 59 49 66,8 57,8 66,5 57,6 -0,3 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 45 WA 1.0G 59 49 66,4 57,5 66,2 57,2 -0,2 -0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 45 WA 2.0G 59 49 65,7 56,8 65,5 56,6/ -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 45a WA EG 59 49 66,8 57,9 66,6 57,6/ -0,2 -0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 45a WA 1.0G 59 49 66,6 57,6 66,4 57,4 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 45a WA 2.0G 59 49 66,0 57,1 65,7 56,8 -0,3 -0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 46 WB EG 59 49 65,9 57,1 65,7 56,9 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 46 WB 1.0G 59 49 65,5 56,7 65,2 56,5 -0,3 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 46 WB 2.0G 59 49 64,9 56,3 64,6 56,1 -0,3 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 47-Ost WA EG 59 49 62,9 54,1 62,7 53,9 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 47-Ost WA 1.0G 59 49 63,2 54,5 63,0 54,3 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 47-Ost WA 2.0G 59 49 63,1 54,6 62,9 54,4, -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 47-Ost WA 3.0G 59 49 62,6 54,4 62,4 54,2 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 47-Sid WA EG 59 49 66,7 57,7 66,5 57,5 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 47-Siid WA 1.0G 59 49 66,4 57,5 66,2 57,2/ -0,2 -0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 47-Sid WA 2.0G 59 49 65,8 56,9 65,6 56,7 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 47-Siid WA 3.0G 59 49 65,1 56,3 64,9 56,1 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 48 WB EG 59 49 65,9 57,1 65,7 56,9 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 48 WB 1.0G 59 49 65,4 56,7 65,2 56,5/ -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 48 WB 2.0G 59 49 64,8 56,4 64,6 56,2/ -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 49 MU 1.0G 62,5 53,7 62,3 53,4 -0,2 -0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 49 MU 2.0G 62,7 54,0 62,5 53,8 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 50 WB EG 59 49 66,0 57,1 65,7 56,8 -0,3 -0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 50 WB 1.0G 59 49 65,6 56,7 65,3 56,5 -0,3 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 50 WB 2.0G 59 49 65,1 56,5 64,8 56,3 -0,3 -0,2 nein nein nein nein
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Domanenstr. 52 WB EG 59 49 65,7 56,8 65,5 56,6 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 52 WB 1.0G 59 49 65,3 56,6 65,1 56,5/ -0,2 -0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 53 MU EG 67,2 58,3 67,0 58,1 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 53 MU 1.0G 66,7 57,8 66,4 57,5 -0,3 -0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 53 MU 2.0G 65,9 57,1 65,7 56,9 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 53a-Ost MU EG 62,2 53,2 61,5 52,7 -0,7 -0,5 nein nein nein nein
Domanenstr. 53a-Ost MU 1.0G 62,6 53,7 62,0 53,3 -0,6 -0,4 nein nein nein nein
Domanenstr. 533-Ost MU 2.0G 62,6 54,1 62,0 53,7 -0,6 -0,4 nein nein nein nein
Domanenstr. 53a-Sid MU EG 67,3 58,4 67,1 58,2 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 53a-Sud MU 1.0G 66,7 57,7 66,5 57,6/ -0,2 -0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 53a-Sid MU 2.0G 65,9 57,1 65,7 56,9 -0,2 -0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 54 WB EG 59 49 65,2 56,4 65,3 56,5 0,1 0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 54 WB 1.0G 59 49 65,1 56,4 65,1 56,4 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 54 WB 2.0G 59 49 64,6 56,1 64,6 56,1 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 55 WB EG 59 49 63,4 54,6 63,7 54,8 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 55 WB 1.0G 59 49 63,7 54,9 63,9 55,1 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 55 WB 2.0G 59 49 63,5 54,7 63,7 54,8 0,2 0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 55a WB EG 59 49 63,2 54,4 63,5 546 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 55a WB 1.0G 59 49 63,5 54,6 63,7 54,8 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 55a WB 2.0G 59 49 63,3 54,5 63,5 54,7 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 56 WB EG 59 49 65,6 56,8 65,8 56,9 0,2 0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 56 WB 1.0G 59 49 65,2 56,5 65,3 56,6 0,1 0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 56 WB 2.0G 59 49 64,6 56,1 64,7 56,2 0,1 0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 57 WB EG 59 49 65,6 56,7 65,8 56,9 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 57 WB 1.0G 59 49 65,1 56,3 65,4 56,5 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 57 WB 2.0G 59 49 64,4 55,6 64,7 55,8 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 57a WB EG 59 49 66,1 57,2 66,3 57,4 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 57a WB 1.0G 59 49 65,4 56,6 65,6 56,8 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 57a WB 2.0G 59 49 64,7 55,9 64,9 56,1 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 58 WB EG 59 49 66,4 57,5 66,6 57,7 0,2 0,2 nein nein nein nein
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Domanenstr. 58 WB 1.0G 59 49 65,5 56,8 65,7 56,9 0,2 0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 58 WB 2.0G 59 49 64,8 56,3 64,9 56,4 0,1 0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 58a WB EG 59 49 63,3 54,5 63,5 54,7 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 58a WB 1.0G 59 49 63,4 54,6 63,6 54,8 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 58a WB 2.0G 59 49 63,2 54,9 63,4 55,1 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 59 WB EG 59 49 64,9 56,0 65,1 56,2 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 59 WB 1.0G 59 49 64,6 55,8 64,9 56,0 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 59 WB 2.0G 59 49 64,1 55,3 64,3 55,4 0,2 0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 60 WB EG 59 49 63,9 55,1 64,1 55,3 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 60 WB 1.0G 59 49 63,7 55,0 63,9 55,2 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 60 WB 2.0G 59 49 63,4 55,1 63,6 55,3 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 61 WB EG 59 49 64,9 56,1 65,2 56,2 0,3 0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 61 WB 1.0G 59 49 64,3 55,4 64,5 55,6/ 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 61 WB 2.0G 59 49 63,4 54,6 63,7 54,8 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 61a WB EG 59 49 63,5 54,6 63,7 54,8 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 61a WB 1.0G 59 49 63,4 54,5 63,6 54,7 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 61a WB 2.0G 59 49 63,0 54,1 63,2 54,3 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 62 WB EG 59 49 64,3 55,5 64,6 55,7 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 62 WB 1.0G 59 49 64,0 55,3 64,2 55,5 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 62 WB 2.0G 59 49 63,5 55,3 63,8 55,4 0,3 0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 64 WB EG 59 49 65,0 56,1 65,2 56,3 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 64 WB 1.0G 59 49 64,3 55,6 64,5 55,7 0,2 0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 64 WB 2.0G 59 49 63,7 55,6 64,0 55,7 0,3 0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 65 WB EG 59 49 66,1 57,2 66,3 57,4 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 65 WB 1.0G 59 49 64,8 56,0 65,1 56,2 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 65 WB 2.0G 59 49 63,7 54,8 63,9 55,0 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 67 WB EG 59 49 66,2 57,3 66,4 57,5 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 67 WB 1.0G 59 49 64,9 56,1 65,2 56,3 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 67 WB 2.0G 59 49 63,7 54,9 64,0 55,1 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 69 WB EG 59 49 58,4 49,5 58,6 49,7 0,2 0,2 nein nein nein nein
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Domanenstr. 69 WB 1.0G 59 49 59,3 50,5 59,6 50,7 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 69 WB 2.0G 59 49 59,2 50,4 59,5 50,6 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 71 WB EG 59 49 64,7 55,8 64,9 56,0 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 71 WB 1.0G 59 49 64,0 55,2 64,3 55,4 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 71 WB 2.0G 59 49 63,2 54,3 63,4 54,5 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 73 WB EG 59 49 64,3 55,4 64,6 55,6 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 73 WB 1.0G 59 49 63,8 55,0 64,1 55,2 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 73 WB 2.0G 59 49 63,1 54,3 63,4 545 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 75 WB EG 59 49 63,9 55,1 64,2 55,3 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 75 WB 1.0G 59 49 63,8 55,0 64,1 55,2 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 75 WB 2.0G 59 49 63,3 54,5 63,6 54,7 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 77 WB EG 59 49 63,8 54,9 64,1 55,1 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 77 WB 1.0G 59 49 63,8 54,9 64,0 55,1 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 77 WB 2.0G 59 49 63,3 54,5 63,6 54,7 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 79 WB EG 59 49 63,1 54,2 63,4 54,4 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 79 WB 1.0G 59 49 63,3 54,5 63,6 54,7 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 79 WB 2.0G 59 49 63,0 54,2 63,3 54,4 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 81 WB EG 59 49 65,9 57,0 66,2 57,2 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 81 WB 1.0G 59 49 65,2 56,3 65,4 56,5 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 81 WB 2.0G 59 49 64,3 55,4 64,6 55,6 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 83 WB EG 59 49 65,7 56,8 65,9 57,00 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 83 WB 1.0G 59 49 65,1 56,2 65,4 56,4 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 83 WB 2.0G 59 49 64,3 55,4 64,5 55,61 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 85 WB EG 59 49 65,6 56,7 65,8 56,9 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 85 WB 1.0G 59 49 65,0 56,1 65,3 56,3 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 85 WB 2.0G 59 49 64,2 55,4 64,5 55,6 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 87 WB EG 59 49 65,7 56,8 65,9 57,00 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 87 WB 1.0G 59 49 65,0 56,1 65,3 56,3 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 87 WB 2.0G 59 49 64,2 55,3 64,4 55,5 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 91 WB EG 59 49 66,3 57,4 66,6 57,6 0,3 0,2 nein nein nein nein
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Domanenstr. 91 WB 1.0G 59 49 66,0 57,2 66,3 57,4 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 91 WB 2.0G 59 49 65,1 56,3 65,4 56,5 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 92 WB EG 59 49 64,0 55,1 64,2 55,3 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 92 WB 1.0G 59 49 63,8 55,0 64,0 55,2 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 93 WB EG 59 49 66,5 57,6 66,7 57,8 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 93 WB 1.0G 59 49 65,6 56,8 65,9 57,0 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 93 WB 2.0G 59 49 64,7 55,9 65,0 56,1 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 95 WB EG 59 49 66,6 57,7 66,9 579 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 95 WB 1.0G 59 49 65,8 56,9 66,0 57,1 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 95 WB 2.0G 59 49 64,8 56,0 65,0 56,2 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 95 WB 3.0G 59 49 63,9 55,1 64,2 55,3 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 97 WB EG 59 49 66,6 57,7 66,8 57,9 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 97 WB 1.0G 59 49 65,7 56,7 65,9 57,00 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 99 WB EG 59 49 66,6 57,6 66,9 579 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 99 WB 1.0G 59 49 65,7 56,7 66,0 57,0 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 99 WB 2.0G 59 49 64,7 55,8 65,0 56,1 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 100 WB EG 59 49 63,6 54,7 63,9 55,0 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 100 WB 1.0G 59 49 63,5 54,7 63,8 550 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 100 WB 2.0G 59 49 63,3 54,7 63,5 549 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 100a WB EG 59 49 63,7 54,8 63,9 55,1 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 100a WB 1.0G 59 49 63,6 54,8 63,9 55,1 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 100a WB 2.0G 59 49 63,3 54,7 63,6 55,0 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 101 WB EG 59 49 66,9 57,9 67,1 58,2 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 101 WB 1.0G 59 49 65,8 56,8 66,1 57,1 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 101 WB 2.0G 59 49 64,8 55,8 65,0 56,1 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 102 WB EG 59 49 63,6 54,6 63,9 549 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 102 WB 1.0G 59 49 63,4 54,5 63,7 54,8 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 102 WB 2.0G 59 49 63,1 54,5 63,4 54,7 0,3 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 103 WB EG 59 49 67,4 58,4 67,6 58,7 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 103 WB 1.0G 59 49 65,9 57,0 66,2 57,3 0,3 0,3 nein nein nein nein
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Domanenstr. 103 WB 2.0G 59 49 64,7 55,8 64,9 56,1 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 103 WB 3.0G 59 49 63,7 54,9 64,0 55,2 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 105 WB EG 59 49 67,4 58,4 67,7 58,7 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 105 WB 1.0G 59 49 65,8 56,8 66,1 57,2 0,3 0,4 nein nein nein nein
Domanenstr. 105 WB 2.0G 59 49 64,6 55,7 64,9 56,0 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 106 WB EG 59 49 63,5 54,6 63,8 549 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 106 WB 1.0G 59 49 63,4 54,5 63,6 54,8 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 106 WB 2.0G 59 49 63,1 54,4 63,3 54,7 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 107 WB EG 59 49 67,5 58,5 67,8 58,8 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 107 WB 1.0G 59 49 66,0 57,0 66,3 57,3 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 107 WB 2.0G 59 49 64,8 55,8 65,1 56,1 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 108 WB EG 59 49 63,7 54,8 64,0 55,1 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 108 WB 1.0G 59 49 63,5 54,7 63,8 55,0 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 108 WB 2.0G 59 49 63,1 54,5 63,4 54,8 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 109 WB EG 59 49 65,8 56,8 66,1 57,1 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 109 WB 1.0G 59 49 65,3 56,3 65,6 56,6 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 109 WB 2.0G 59 49 64,5 55,5 64,8 55,8 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 109 WB 3.0G 59 49 63,8 54,8 64,1 55,1 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 110 WB EG 59 49 63,9 54,9 64,1 55,2 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 110 WB 1.0G 59 49 63,6 54,7 63,8 55,0 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 110 WB 2.0G 59 49 63,2 54,4 63,4 54,7 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 111 WB EG 59 49 65,2 56,2 65,5 56,5 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 111 WB 1.0G 59 49 64,8 55,8 65,1 56,1 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 111 WB 2.0G 59 49 64,2 55,2 64,4 55,5 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 111 WB 3.0G 59 49 63,5 54,5 63,8 549 0,3 0,4 nein nein nein nein
Domanenstr. 112 WB EG 59 49 63,7 54,8 64,0 55,1 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 112 WB 1.0G 59 49 63,5 54,6 63,7 549 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 112 WB 2.0G 59 49 63,1 54,3 63,3 546 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 112a WB EG 59 49 64,0 55,0 64,2 55,3 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 112a WB 1.0G 59 49 63,7 54,8 64,0 55,1 0,3 0,3 nein nein nein nein




Anhang C1 Verkehrslarmfernwirkungen Einzelpunktberechnungen Seite 20 von 36
18.04.2023
Erhéhung tber 70/60 i
im Planfall + Uberschreitung IGW
Nullfall Planfall Differenz PF-NF Pegelerhohung>0 | +Pegelerhdhung >2,1 dB
IGW,T IGW,N LrT LrN LrT LrN

Immissionsort Nutzung Geschoss | dB(A)  dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Domanenstr. 112a WB 2.0G 59 49 63,3 54,5 63,6 54,8 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 113 WB EG 59 49 65,4 56,4 65,7 56,7 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 113 WB 1.0G 59 49 64,9 55,9 65,2 56,2 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 113 WB 2.0G 59 49 64,2 55,2 64,5 55,6 0,3 0,4 nein nein nein nein
Domanenstr. 113 WB 3.0G 59 49 63,6 54,6 63,8 549 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 114 WB EG 59 49 64,5 55,5 64,7 55,8 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 114 WB 1.0G 59 49 64,1 55,1 64,4 55,5 0,3 0,4 nein nein nein nein
Domanenstr. 114 WB 2.0G 59 49 63,7 54,8 63,9 55,1 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 115 WB EG 59 49 65,6 56,6 65,9 56,9 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 115 WB 1.0G 59 49 65,1 56,1 65,4 56,4 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 115 WB 2.0G 59 49 64,4 55,4 64,6 55,7 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 115 WB 3.0G 59 49 63,7 54,7 63,9 55,0 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 116 WB EG 59 49 64,1 55,1 64,4 55,4 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 116 WB 1.0G 59 49 63,8 54,9 64,1 55,2 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 117 WB EG 59 49 65,9 56,9 66,1 57,2 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 117 WB 1.0G 59 49 65,5 56,5 65,8 56,8 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 117 WB 2.0G 59 49 64,7 55,7 65,0 56,0 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 117 WB 3.0G 59 49 64,0 55,0 64,2 55,3 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 118 WB EG 59 49 63,8 54,8 64,0 55,1 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 118 WB 1.0G 59 49 63,6 54,7 63,9 550 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 119 WB EG 59 49 66,2 57,2 66,4 57,5 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 119 WB 1.0G 59 49 65,7 56,7 65,9 57,0 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 119 WB 2.0G 59 49 64,8 55,8 65,1 56,2 0,3 0,4 nein nein nein nein
Domanenstr. 119 WB 3.0G 59 49 64,1 55,1 64,3 55,4 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 119a WB EG 59 49 66,8 57,8 67,1 58,1 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 119a WB 1.0G 59 49 66,0 57,0 66,3 57,3 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 119a WB 2.0G 59 49 65,1 56,1 65,3 56,4 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 119a WB 3.0G 59 49 64,2 55,3 64,5 55,6 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 119b WB 1.0G 59 49 65,4 56,5 65,7 56,8 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 119b WB 2.0G 59 49 64,6 55,6 64,8 55,9 0,2 0,3 nein nein nein nein
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Domanenstr. 119b WB 3.0G 59 49 63,8 54,9 64,1 55,2 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 119c WB 1.0G 59 49 65,3 56,3 65,5 56,6 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 119c¢ WB 2.0G 59 49 64,5 55,5 64,7 55,8 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 119c WB 3.0G 59 49 63,8 54,8 64,0 55,1 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 120 WB 1.0G 59 49 63,5 54,7 63,8 55,0 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 120 WB 2.0G 59 49 63,2 54,4 63,5 54,7 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 120 WB 3.0G 59 49 62,9 54,4 63,1 54,7 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 121 WB EG 59 49 63,2 54,2 63,5 545 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 121 WB 1.0G 59 49 63,6 54,6 63,8 549 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 121 WB 2.0G 59 49 63,3 54,4 63,6 54,7 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 121 WB 3.0G 59 49 62,9 54,0 63,2 54,3 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 122 WB EG 59 49 63,8 55,0 64,0 55,3 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 122 WB 1.0G 59 49 63,6 54,9 63,9 55,2 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 124 WB EG 59 49 63,6 54,7 63,9 550 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 124 WB 1.0G 59 49 63,5 54,6 63,8 549 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 126 WB EG 59 49 63,4 54,5 63,7 54,8 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 126 WB 1.0G 59 49 63,2 54,3 63,5 546 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 126 WB 2.0G 59 49 62,9 54,0 63,1 54,3 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 127 WB EG 59 49 63,3 54,3 63,6 546 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 127 WB 1.0G 59 49 63,5 54,5 63,8 54,8 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 127 WB 2.0G 59 49 63,3 54,3 63,5 54,6 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 127 WB 3.0G 59 49 63,0 54,0 63,2 54,3 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 128 WB EG 59 49 63,3 54,4 63,6 54,7 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 128 WB 1.0G 59 49 63,1 54,2 63,3 54,5 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 128 WB 2.0G 59 49 62,7 53,9 63,0 54,2 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 130 WB EG 59 49 63,1 54,1 63,3 54,4 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 130 WB 1.0G 59 49 62,8 53,9 63,0 54,2 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 130 WB 2.0G 59 49 62,4 53,6 62,7 539 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 131 WB EG 59 49 58,8 49,4 58,9 49,5 0,1 0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 131 WB 1.0G 59 49 61,7 52,2 61,8 52,3 0,1 0,1 nein nein nein nein
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Domanenstr. 131 WB 2.0G 59 49 61,9 52,4 62,0 52,5 0,1 0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 131 WB 3.0G 59 49 61,9 52,4 61,9 52,5 0,0 0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 132 WB EG 59 49 63,0 54,1 63,2 54,4, 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 132 WB 1.0G 59 49 62,6 53,8 62,9 54,1 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 132 WB 2.0G 59 49 62,2 53,6 62,5 53,9 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 133 WB EG 59 49 64,0 55,0 64,2 55,3 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 133 WB 1.0G 59 49 64,0 55,0 64,2 55,3 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 133 WB 2.0G 59 49 63,6 54,6 63,9 549 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 133 WB 3.0G 59 49 63,2 54,2 63,5 54,5 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 134 WB EG 59 49 62,9 54,0 63,1 54,3 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 134 WB 1.0G 59 49 62,5 53,8 62,8 54,1 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 134 WB 2.0G 59 49 62,1 53,5 62,4 53,8 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 136 WB EG 59 49 62,9 53,9 63,1 54,2 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 136 WB 1.0G 59 49 62,5 53,6 62,7 53,9 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 136 WB 2.0G 59 49 62,1 53,4 62,4 53,7 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 137-Nord WB EG 59 49 67,3 57,8 67,4 57,8 0,1 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 137-Nord WB 1.0G 59 49 67,1 57,6 67,2 57,7 01 0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 137-Nord WB 2.0G 59 49 66,6 57,3 66,7 57,3 0,1 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 137-Nord WB 3.0G 59 49 66,1 56,9 66,1 56,9 0,0 0,0 nein nein nein nein
Domanenstr. 138 WB EG 59 49 63,0 54,0 63,2 54,3 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 138 WB 1.0G 59 49 62,6 53,7 62,8 53,9 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 138 WB 2.0G 59 49 62,2 53,5 62,4 53,8 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 140 WB EG 59 49 63,3 54,2 63,5 54,5 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 140 WB 1.0G 59 49 63,0 54,0 63,2 54,3 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 140 WB 2.0G 59 49 62,6 53,7 62,8 54,00 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 142 WB EG 59 49 63,2 54,2 63,4 54,5 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 142 WB 1.0G 59 49 62,9 53,9 63,1 54,2 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 142 WB 2.0G 59 49 62,6 53,7 62,8 54,0 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 148 WB EG 59 49 63,3 54,3 63,5 54,6 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 148 WB 1.0G 59 49 63,0 54,1 63,3 544 0,3 0,3 nein nein nein nein
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Domanenstr. 148 WB 2.0G 59 49 62,8 53,9 63,0 54,1 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 148 WB 3.0G 59 49 62,5 53,8 62,7 54,0 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 150 WB EG 59 49 63,2 54,2 63,4 54,5 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 150 WB 1.0G 59 49 63,0 54,0 63,3 54,3 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 150 WB 2.0G 59 49 62,8 53,8 63,0 54,1 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 150 WB 3.0G 59 49 62,5 53,7 62,7 54,0 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 152 WB 1.0G 59 49 63,0 54,0 63,2 54,3 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 152 WB 2.0G 59 49 62,8 53,8 63,0 54,1 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 154 WB EG 59 49 63,1 54,0 63,3 54,3 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 154 WB 1.0G 59 49 63,0 54,0 63,2 54,3 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 154 WB 2.0G 59 49 62,8 53,8 63,0 54,1 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 154 WB 3.0G 59 49 62,6 53,7 62,8 54,0 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 156 WB EG 59 49 63,2 54,1 63,4 54,4 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 156 WB 1.0G 59 49 63,1 54,1 63,3 54,4 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 156 WB 2.0G 59 49 62,9 53,9 63,2 54,2 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 156 WB 3.0G 59 49 62,7 53,7 62,9 54,0 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 158 WB EG 59 49 63,2 54,2 63,5 54,5 0,3 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 158 WB 1.0G 59 49 63,2 54,2 63,4 54,4 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 158 WB 2.0G 59 49 63,0 54,0 63,2 54,2 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 158 WB 3.0G 59 49 62,7 53,8 62,9 54,0 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 160 WB 1.0G 59 49 63,5 54,4 63,7 54,7 0,2 0,3 nein nein nein nein
Domanenstr. 160 WB 2.0G 59 49 63,2 54,2 63,4 54,4 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 160 WB 3.0G 59 49 62,9 54,0 63,1 54,2 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 162 WB EG 59 49 63,9 54,7 64,1 549 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 162 WB 1.0G 59 49 63,6 54,5 63,8 54,7 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 162 WB 2.0G 59 49 63,2 54,3 63,4 54,5 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 164 WB EG 59 49 63,9 54,7 64,1 549 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 164 WB 1.0G 59 49 64,1 54,9 64,3 55,1 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 164 WB 2.0G 59 49 64,0 54,7 64,1 549 01 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 164 WB 3.0G 59 49 63,6 54,6 63,8 54,7 0,2 0,1 nein nein nein nein
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Domanenstr. 166 WB EG 59 49 64,1 54,8 64,3 55,00 0,2 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 166 WB 1.0G 59 49 64,5 55,2 64,6 55,4 0,1 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 166 WB 2.0G 59 49 64,4 55,1 64,5 55,3 0,1 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 166 WB 3.0G 59 49 64,1 54,9 64,2 55,1 0,1 0,2 nein nein nein nein
Domanenstr. 168 WB EG 59 49 65,1 55,7 65,2 55,8 0.1 0,1 nein nein nein nein
Domanenstr. 168 WB 1.0G 59 49 64,9 55,6 65,0 55,7 0,1 0,1 nein nein nein nein
Gartenfeldstr. 21 Ml 1.0G 64 54 65,9 57,0 65,8 56,9 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Gartenfeldstr. 21 Ml 2.0G 64 54 65,3 56,4 65,2 56,4 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Gartenfeldstr. 21 Ml 3.0G 64 54 65,9 57,0 65,8 56,9 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Guterstr. 1 GE EG 69 59 69,4 60,5 69,3 60,4 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Guterstr. 1 GE 1.0G 69 59 68,6 59,8 68,5 59,7 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Guterstr. 5 WB EG 59 49 69,1 60,2 69,0 60,2/ -0,1 0,0 nein nein nein nein
Guterstr. 5 WB 1.0G 59 49 68,4 59,5 68,3 59,5 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Giterstr. 5 WB 2.0G 59 49 67,5 58,6 67,4 58,6 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Guterstr. 5 WB 3.0G 59 49 66,6 57,7 66,5 57,7 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Giterstr. 5 WB 4.0G 59 49 65,8 56,9 65,7 56,9 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Guterstr. 7 GE EG 69 59 69,4 60,6 69,3 60,5 -01 -0,1 nein nein nein nein
Guterstr. 7 GE 1.0G 69 59 68,7 59,8 68,6 59,7 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Guterstr. 7 GE 2.0G 69 59 67,7 58,8 67,6 58,8 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Guterstr. 7 GE 3.0G 69 59 66,7 57,9 66,7 57,8 0,0 -0,1 nein nein nein nein
Guterstr. 9 GE EG 69 59 69,5 60,6 69,4 60,6 -01 0,0 nein nein nein nein
Giterstr. 9 GE 1.0G 69 59 68,7 59,8 68,6 59,8 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Guterstr. 9 GE 2.0G 69 59 67,7 58,8 67,6 58,8 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Giterstr. 15 GE EG 69 59 69,5 60,6 69,4 60,5 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Guterstr. 15 GE 1.0G 69 59 68,7 59,8 68,6 59,8 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Guterstr. 15 GE 2.0G 69 59 67,7 58,9 67,6 58,8 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Guterstr. 15 GE 3.0G 69 59 66,8 57,9 66,7 57,9 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Guterstr. 17 Ml EG 64 54 69,4 60,6 69,4 60,5 0,0 -0,1 nein nein nein nein
Guterstr. 17 Ml 1.0G 64 54 68,6 59,8 68,6 59,7 0,0 -0,1 nein nein nein nein
Giterstr. 17 Ml 2.0G 64 54 67,7 58,8 67,6 58,7 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
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Guterstr. 19 GE EG 69 59 69,2 60,3 69,1 60,3 -01 0,0 nein nein nein nein
Giterstr. 19 GE 1.0G 69 59 68,5 59,6 68,4 59,6 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Guterstr. 19 GE 2.0G 69 59 67,6 58,7 67,5 58,7 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Giterstr. 21 GE EG 69 59 68,9 60,1 68,8 60,0 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Guterstr. 21 GE 1.0G 69 59 68,3 59,5 68,2 59,4 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Giterstr. 21 GE 2.0G 69 59 67,5 58,7 67,4 58,6 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Guterstr. 23 GE EG 69 59 68,8 60,0 68,7 59,9 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Giterstr. 23 GE 1.0G 69 59 68,3 59,4 68,2 59,3 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Guterstr. 23 GE 2.0G 69 59 67,5 58,6 67,4 58,5 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Guterstr. 25 GE EG 69 59 68,8 60,0 68,7 59,9 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Guterstr. 25 GE 1.0G 69 59 68,3 59,4 68,2 59,3 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Guterstr. 25 GE 2.0G 69 59 67,5 58,6 67,4 58,5 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Guterstr. 27 GE EG 69 59 69,2 60,3 69,1 60,2 -01 -0,1 nein nein nein nein
Gaterstr. 27 GE 1.0G 69 59 68,5 59,6 68,4 59,6 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Guterstr. 27 GE 2.0G 69 59 67,6 58,7 67,5 58,7 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Giterstr. 29 GE EG 69 59 67,3 58,5 67,3 58,5 0,0 0,0 nein nein nein nein
Guterstr. 29 GE 1.0G 69 59 67,2 58,4 67,1 58,4 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Giterstr. 29 GE 2.0G 69 59 66,7 57,9 66,6 57,9 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Glterstr. 29 GE 3.0G 69 59 66,1 57,3 66,0 57,3 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Giterstr. 33 GE EG 69 59 67,7 58,9 67,6 58,9 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Guterstr. 33 GE 1.0G 69 59 67,4 58,6 67,4 58,6 0,0 0,0 nein nein nein nein
Giterstr. 33 GE 2.0G 69 59 66,9 58,1 66,8 58,1 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Guterstr. 33 GE 3.0G 69 59 66,2 57,5 66,2 57,5 0,0 0,0 nein nein nein nein
Giterstr. 37 GE EG 69 59 68,7 60,0 68,7 60,0 0,0 0,0 nein nein nein nein
Guterstr. 37 GE 1.0G 69 59 68,2 59,4 68,1 59,4 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Giterstr. 37 GE 2.0G 69 59 67,4 58,7 67,3 58,7 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Guterstr. 37 GE 3.0G 69 59 66,6 57,9 66,5 57,9 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Glterstr. 55A M 1.0G 64 54 68,1 59,5 68,0 59,5 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Guterstr. 55A M 2.0G 64 54 67,4 59,2 67,4 59,2 0,0 0,0 nein nein nein nein
Giterstr. 55A Ml 3.0G 64 54 66,6 58,8 66,6 58,8 0,0 0,0 nein nein nein nein
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Glterstr. 59 WA EG 59 49 63,1 55,0 63,0 55,00 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Giterstr. 59 WA 1.0G 59 49 64,1 56,3 64,0 56,3 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Guterstr. 67 WA EG 59 49 63,7 56,2 63,6 56,2 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Glterstr. 67 WA 1.0G 59 49 64,3 56,9 64,2 56,9 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Guterstr. 67 WA 2.0G 59 49 64,3 57,1 64,3 57,1 0,0 0,0 nein nein nein nein
Giterstr. 69 WA EG 59 49 65,3 57,4 65,2 57,4 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Glterstr. 69 WA 1.0G 59 49 65,5 57,8 65,5 57,8 0,0 0,0 nein nein nein nein
Giterstr. 69 WA 2.0G 59 49 65,3 57,7 65,3 57,7 0,0 0,0 nein nein nein nein
Glterstr. 69 WA EG 59 49 64,5 56,9 64,5 56,9 0,0 0,0 nein nein nein nein
Giterstr. 69 WA 1.0G 59 49 64,9 57,3 64,8 57,3 -0,1 0,0 nein nein nein nein
Glterstr. 69 WA 2.0G 59 49 64,8 57,3 64,8 57,3 0,0 0,0 nein nein nein nein
Guterstr. 73 WA EG 59 49 66,1 57,6 66,1 57,6 0,0 0,0 nein nein nein nein
Guterstr. 73 WA 1.0G 59 49 66,3 58,1 66,3 58,1 0,0 0,0 nein nein nein nein
Guterstr. 73 WA 2.0G 59 49 66,0 58,1 66,0 58,1 0,0 0,0 nein nein nein nein
Guterstr. 73 WA 3.0G 59 49 65,8 58,1 65,8 58,1 0,0 0,0 nein nein nein nein
Guterstr. 73 WA 4.0G 59 49 65,4 57,9 65,4 57,9 0,0 0,0 nein nein nein nein
Glterstr. 85 WA EG 59 49 62,8 54,2 62,8 54,2 0,0 0,0 nein nein nein nein
Guterstr. 85 WA 1.0G 59 49 64,0 55,5 64,0 55,5 0,0 0,0 nein nein nein nein
Glterstr. 85 WA 2.0G 59 49 64,3 55,9 64,3 55,9 0,0 0,0 nein nein nein nein
Giterstr. 89 WA EG 59 49 64,1 55,7 64,1 55,7 0,0 0,0 nein nein nein nein
Glterstr. 89 WA 1.0G 59 49 64,7 56,3 64,7 56,4 0,0 0,1 nein nein nein nein
Giterstr. 89 WA 2.0G 59 49 64,7 56,4 64,7 56,4 0,0 0,0 nein nein nein nein
Guterstr. 101 M EG 64 54 69,7 60,8 69,7 60,8 0,0 0,0 nein nein nein nein
Giterstr. 101 Ml 1.0G 64 54 68,8 60,2 68,8 60,2 0,0 0,0 nein nein nein nein
Guterstr. 101 M 2.0G 64 54 67,9 59,5 67,9 59,5 0,0 0,0 nein nein nein nein
Giterstr. 105 MI EG 64 54 69,1 60,3 69,1 60,3 0,0 0,0 nein nein nein nein
Glterstr. 105 M 1.0G 64 54 68,5 59,8 68,5 59,8 0,0 0,0 nein nein nein nein
Giterstr. 105 M 2.0G 64 54 67,6 59,2 67,7 59,2 0,1 0,0 nein nein nein nein
Guterstr. 111 M EG 64 54 68,5 59,7 68,5 59,7 0,0 0,0 nein nein nein nein
Gaterstr. 111 Ml 1.0G 64 54 68,1 59,4 68,1 59,4 0,0 0,0 nein nein nein nein
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Guterstr. 111 M 2.0G 64 54 67,5 59,1 67,6 59,1 01 0,0 nein nein nein nein
Gaterstr. 115 M EG 64 54 68,7 59,9 68,8 59,9 0,1 0,0 nein nein nein nein
Glterstr. 115 M 1.0G 64 54 68,4 59,6 68,4 59,7 0,0 0,1 nein nein nein nein
Giterstr. 115 M 2.0G 64 54 67,8 59,2 67,9 59,3 0,1 0,1 nein nein nein nein
Maximineracht 1 WA EG 59 49 60,8 52,6 60,8 52,6 0,0 0,0 nein nein nein nein
Maximineracht 1 WA 1.0G 59 49 62,1 53,9 62,1 54,0 0,0 0,1 nein nein nein nein
Maximineracht 1 WA 2.0G 59 49 62,7 54,8 62,7 54,8 0,0 0,0 nein nein nein nein
Maximineracht 2 WA EG 59 49 60,5 52,5 60,5 52,5 0,0 0,0 nein nein nein nein
Maximineracht 2 WA 1.0G 59 49 61,7 53,8 61,7 53,8 0,0 0,0 nein nein nein nein
Maximineracht 2 WA 2.0G 59 49 62,4 54,7 62,4 54,7 0,0 0,0 nein nein nein nein
MU 2.2 Walzwerkhof-Ost MU EG 59,4 51,3 56,8 50,2/ -2,6 -1,1 nein nein nein nein
Nellstr. 1 WB EG 59 49 62,6 52,8 60,1 51,00 -2,5 -1,8 nein nein nein nein
Nellstr. 7 WA EG 59 49 61,3 51,4 58,1 49,3 -3,2 -2,1 nein nein nein nein
Nellstr. 7 WA 1.0G 59 49 60,6 51,0 57,5 49,00 -3,1 -2,0 nein nein nein nein
Nellstr. 7-West WA EG 59 49 57,9 50,7 55,4 49,8/ -2,5 -0,9 nein nein nein nein
Nellstr. 7-West WA 1.0G 59 49 57,7 50,8 55,3 50,0 -24 -0,8 nein nein nein nein
Nellstr. 8 WA EG 59 49 61,2 51,1 58,1 48,8 -3,1 -2,3 nein nein nein nein
Nellstr. 8 WA 1.0G 59 49 60,5 50,7 57,5 48,5 -3,0 -2,2 nein nein nein nein
Nellstr. 8 WA 2.0G 59 49 59,8 50,5 56,9 48,7 -2,9 -1,8 nein nein nein nein
Nellstr. 9 WA EG 59 49 58,9 49,0 55,8 46,8 -3,1 -2,2 nein nein nein nein
Nellstr. 9 WA 1.0G 59 49 58,8 49,1 55,8 47,1 -3,0 -2,0 nein nein nein nein
Nellstr. 10 WA EG 59 49 61,2 50,9 58,1 48,4 -3,1 -2,5 nein nein nein nein
Nellstr. 10 WA 1.0G 59 49 60,5 50,5 57,5 48,2 -3,0 -2,3 nein nein nein nein
Nellstr. 10 WA 2.0G 59 49 59,8 50,3 56,9 48,4 -2,9 -1,9 nein nein nein nein
Nellstr. 11-Ost WA EG 59 49 56,6 47,2 54,2 456/ -24 -1,6 nein nein nein nein
Nellstr. 11-Ost WA 1.0G 59 49 56,7 48,0 54,5 46,7 -2,2 -1,3 nein nein nein nein
Nellstr. 11-Ost WA 2.0G 59 49 56,6 48,8 54,6 47,9 -2,0 -0,9 nein nein nein nein
Nellstr. 11-Std WA EG 59 49 60,9 50,5 57,8 47,8 -3,1 -2,7 nein nein nein nein
Nellstr. 11-Siid WA 1.0G 59 49 60,4 50,2 57,4 47,7, -3,0 -2,5 nein nein nein nein
Nellstr. 11-Std WA 2.0G 59 49 59,8 50,0 56,9 48,0 -2,9 -2,0 nein nein nein nein
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Nellstr. 14 WA EG 59 49 58,9 48,6 56,8 46,6 -21 -2,0 nein nein nein nein
Nellstr. 14 WA 1.0G 59 49 59,0 48,8 56,8 47,00 -2,2 -1,8 nein nein nein nein
Nellstr. 14 WA 2.0G 59 49 58,7 48,9 56,6 47,3 -21 -1,6 nein nein nein nein
Nellstr. 15 WA EG 59 49 59,1 48,7 56,9 46,7 -2,2 -2,0 nein nein nein nein
Nellstr. 15 WA 1.0G 59 49 59,0 48,8 56,9 46,9 -21 -1,9 nein nein nein nein
Nellstr. 15 WA 2.0G 59 49 58,7 48,8 56,6 47,1 -2,1 -1,7 nein nein nein nein
Nellstr. 15a WA 1.0G 59 49 58,9 48,9 56,9 47,31 -2,0 -1,6 nein nein nein nein
Nellstr. 15a WA 2.0G 59 49 58,8 49,1 56,9 47,7] -1,9 -1,4 nein nein nein nein
Nellstr. 16 WA EG 59 49 58,7 48,8 56,7 47,1 -2,0 -1,7 nein nein nein nein
Nellstr. 16 WA 1.0G 59 49 58,9 49,5 57,00 48,1 -19 -1,4 nein nein nein nein
Nellstr. 16 WA 2.0G 59 49 58,9 50,0 57,1 489 -1,8 -1,1 nein nein nein nein
Nellstr. 17 WA EG 59 49 58,7 48,6 56,7 46,8) -2,0 -1,8 nein nein nein nein
Nellstr. 17 WA 1.0G 59 49 58,9 49,2 56,9 47,7 -2,0 -1,5 nein nein nein nein
Nellstr. 17 WA 2.0G 59 49 58,8 49,8 56,9 48,6/ -1,9 -1,2 nein nein nein nein
Nellstr. 18 WA EG 59 49 58,8 49,9 57,0 48,7 -1,8 -1,2 nein nein nein nein
Nellstr. 18 WA 1.0G 59 49 59,3 50,8 57,7 499 -16 -0,9 nein nein nein nein
Nellstr. 18 WA 2.0G 59 49 59,5 51,5 58,0 50,7, -1,5 -0,8 nein nein nein nein
Nellstr. 19-Nord WA EG 59 49 699 614 698 61,3 -01 -0,1 nein nein nein nein
Nellstr. 19-Nord WA 1.0G 59 49 68,9 61,1 68,8 61,0 -01 -0,1 nein nein nein nein
Nellstr. 19-Nord WA 2.0G 59 49 68,0 60,9 67,9 60,8 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Nellstr. 20-Nord WA EG 59 49 65,4 57,3 65,2 57,2 -0,2 -0,1 nein nein nein nein
Nellstr. 20-Nord WA 1.0G 59 49 65,4 57,6 65,2 57,5/ -0,2 -0,1 nein nein nein nein
Nellstr. 20-Nord WA 2.0G 59 49 65,1 57,9 65,0 57,8 -0,1 -0,1 nein nein nein nein
Nellstr. 20-West WA EG 59 49 63,6 559 62,8 555 -0,8 -0,4 nein nein nein nein
Nellstr. 20-West WA 1.0G 59 49 63,3 56,2 62,7 55,9 -0,6 -0,3 nein nein nein nein
Nellstr. 20-West WA 2.0G 59 49 63,1 56,5 62,6 56,3 -0,5 -0,2 nein nein nein nein
Nellstr. 21 WA EG 59 49 61,9 54,0 60,9 53,5 -1,0 -0,5 nein nein nein nein
Nellstr. 21 WA 1.0G 59 49 61,6 54,2 60,7 53,8 -0,9 -0,4 nein nein nein nein
Nellstr. 21 WA 2.0G 59 49 61,3 54,5 60,6 54,2, -0,7 -0,3 nein nein nein nein
Nellstr. 22 WA EG 59 49 61,1 53,6 59,9 53,00 -1,2 -0,6 nein nein nein nein
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Nellstr. 22 WA 1.0G 59 49 61,0 54,0 60,0 53,6/ -1,0 -0,4 nein nein nein nein
Nellstr. 22 WA 2.0G 59 49 60,8 544 60,00 54,1 -08 -0,3 nein nein nein nein
Nellstr. 23 WA EG 59 49 60,4 52,7 59,0 52,00 -14 -0,7 nein nein nein nein
Nellstr. 23 WA 1.0G 59 49 60,4 53,2 59,2 52,6/ -1,2 -0,6 nein nein nein nein
Nellstr. 23 WA 2.0G 59 49 60,5 53,8 59,5 53,4 -1,0 -0,4 nein nein nein nein
Nellstr. 24 WA EG 59 49 60,0 51,9 58,5 51,0 -15 -0,9 nein nein nein nein
Nellstr. 24 WA 1.0G 59 49 59,9 52,2 58,5 51,5 -14 -0,7 nein nein nein nein
Nellstr. 24 WA 2.0G 59 49 59,9 52,7 58,7 52,2/ 1,2 -0,5 nein nein nein nein
Nellstr. 24a WA EG 59 49 59,7 51,4 58,0 50,5 -1,7 -0,9 nein nein nein nein
Nellstr. 24a WA 1.0G 59 49 59,7 51,9 58,2 51,1 -15 -0,8 nein nein nein nein
Nellstr. 24a WA 2.0G 59 49 59,6 52,3 58,3 51,7 -1,3 -0,6 nein nein nein nein
Nellstr. 25 WA EG 59 49 59,3 50,4 57,5/ 493 -18 -1,1 nein nein nein nein
Nellstr. 25 WA 1.0G 59 49 59,3 50,9 57,7 50,00 -1,6 -0,9 nein nein nein nein
Nellstr. 25 WA 2.0G 59 49 59,2 51,3 57,7 50,5 -1,5 -0,8 nein nein nein nein
Nellstr. 25a WA EG 59 49 58,8 49,7 56,9 48,41 -19 -1,3 nein nein nein nein
Nellstr. 25a WA 1.0G 59 49 59,0 504 573 494 17 -1,0 nein nein nein nein
Nellstr. 25a WA 2.0G 59 49 59,0 51,0 57,4 50,2 -1,6 -0,8 nein nein nein nein
Nellstr. 26 WA EG 59 49 57,8 49,0 55,9 47,8/ -1,9 -1,2 nein nein nein nein
Nellstr. 26 WA 1.0G 59 49 58,1 50,1 56,4 49,31 17 -0,8 nein nein nein nein
Nellstr. 26 WA 2.0G 59 49 58,2 51,4 56,7 50,8 -1,5 -0,6 nein nein nein nein
Nellstr. 27 WA EG 59 49 59,9 50,3 57,9 48,8/ -2,0 -1,5 nein nein nein nein
Nellstr. 27 WA 1.0G 59 49 59,5 51,2 57,7 50,2 -1,8 -1,0 nein nein nein nein
Nellstr. 27 WA 2.0G 59 49 59,0 51,6 57,4 50,9 -1,6 -0,7 nein nein nein nein
Nellstr. 28 WA EG 59 49 60,9 51,3 58,9 49,8/ -2,0 -1,5 nein nein nein nein
Nellstr. 28 WA 1.0G 59 49 60,0 51,5 58,1 50,4 -1,9 -1,1 nein nein nein nein
Nellstr. 28 WA 2.0G 59 49 59,3 51,6 57,6/ 50,8 -1,7 -0,8 nein nein nein nein
Nellstr. 29 WA EG 59 49 60,8 50,9 58,8 49,2 -2,0 -1,7 nein nein nein nein
Nellstr. 29 WA 1.0G 59 49 60,3 50,9 58,2 49,5 -2,1 -1,4 nein nein nein nein
Nellstr. 29 WA 2.0G 59 49 59,7 51,2 57,9 50,1 -1,8 -1,1 nein nein nein nein
Nellstr. 29a WA EG 59 49 57,4 47,2 55,3 45,3 -2,1 -1,9 nein nein nein nein
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Nellstr. 29a WA 1.0G 59 49 57,6 47,7 55,5 459 -21 -1,8 nein nein nein nein
Nellstr. 29a WA 2.0G 59 49 57,7 48,8 55,8/ 47,6/ -1,9 -1,2 nein nein nein nein
Nellstr. 30 WA EG 59 49 58,1 48,0 56,0 46,3 -21 -1,7 nein nein nein nein
Nellstr. 30 WA 1.0G 59 49 58,3 48,7 56,2 47,2 -2,1 -1,5 nein nein nein nein
Nellstr. 30 WA 2.0G 59 49 58,2 49,5 56,3 48,31 -1,9 -1,2 nein nein nein nein
Nellstr. 31 WA EG 59 49 58,7 48,9 56,7 47,3 -2,0 -1,6 nein nein nein nein
Nellstr. 31 WA 1.0G 59 49 58,7 49,4 56,7 48,1 -2,0 -1,3 nein nein nein nein
Nellstr. 31 WA 2.0G 59 49 58,6 50,0 56,8/ 489 -1.8 -1,1 nein nein nein nein
Nellstr. 32 WA EG 59 49 58,9 49,1 56,9 47,4 -2,0 -1,7 nein nein nein nein
Nellstr. 32 WA 1.0G 59 49 58,9 49,5 56,9 48,1 -2,0 -1,4 nein nein nein nein
Nellstr. 32 WA 2.0G 59 49 58,8 50,1 57,0 49,1 -1,8 -1,0 nein nein nein nein
Nellstr. 33 WA EG 59 49 60,4 50,1 58,3 48,1 -2,1 -2,0 nein nein nein nein
Nellstr. 33 WA 1.0G 59 49 59,8 49,9 57,7 48,1 -21 -1,8 nein nein nein nein
Nellstr. 33 WA 2.0G 59 49 59,3 50,2 57,3 48,8 -2,0 -1,4 nein nein nein nein
Nellstr. 34 WA EG 59 49 58,7 48,4 56,2 46,3 -2,5 -2,1 nein nein nein nein
Nellstr. 34 WA 1.0G 59 49 58,5 48,8 56,1 47,00 -2,4 -1,8 nein nein nein nein
Nellstr. 34 WA 2.0G 59 49 58,4 49,8 56,2 48,7 -2,2 -1,1 nein nein nein nein
Nellstr. 35 WA EG 59 49 59,1 489 56,5 46,9 -2,6 -2,0 nein nein nein nein
Nellstr. 35 WA 1.0G 59 49 58,9 49,1 56,4 47,2 -2,5 -1,9 nein nein nein nein
Nellstr. 35 WA 2.0G 59 49 58,8 50,0 56,4 48,7| -2,4 -1,3 nein nein nein nein
Nellstr. 36 WA EG 59 49 59,4 49,4 56,6 47,2 -2,8 -2,2 nein nein nein nein
Nellstr. 36 WA 1.0G 59 49 59,2 49,7 56,5/ 48,00 -2,7 -1,7 nein nein nein nein
Nellstr. 36 WA 2.0G 59 49 58,9 50,6 56,5 49,5/ -24 -1,1 nein nein nein nein
Nellstr. 37 WA EG 59 49 60,0 49,7 57,00 47,3 -3,0 -2,4 nein nein nein nein
Nellstr. 37 WA 1.0G 59 49 59,5 49,8 56,7 47,8/ -2,8 -2,0 nein nein nein nein
Nellstr. 37 WA 2.0G 59 49 59,2 50,8 56,6/ 49,5/ -2,6 -1,3 nein nein nein nein
Nellstr. 37a WA EG 59 49 60,9 50,6 57,7 48,1 -3,2 -2,5 nein nein nein nein
Nellstr. 37a WA 1.0G 59 49 60,1 50,2 57,1 48,0/ -3,0 -2,2 nein nein nein nein
Nellstr. 37a WA 2.0G 59 49 59,6 51,4 57,0 50,1 -2,6 -1,3 nein nein nein nein
Nellstr. 38 WA EG 59 49 62,0 519 58,8 494 -3,2 -2,5 nein nein nein nein
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Nellstr. 38 WA 1.0G 59 49 60,8 51,1 57,7 49,0 -31 -2,1 nein nein nein nein
Nellstr. 39 WA EG 59 49 58,4 49,6 55,5/ 48,1 -2,9 -1,5 nein nein nein nein
Nellstr. 39 WA 1.0G 59 49 58,5 50,2 55,7 49,00 -2,8 -1,2 nein nein nein nein
Nellstr. 39 WA 2.0G 59 49 57,9 51,2 55,5 50,4 -2/4 -0,8 nein nein nein nein
Nellstr. 40 WA EG 59 49 58,8 49,2 55,8 47,21 -3,0 -2,0 nein nein nein nein
Nellstr. 40 WA 1.0G 59 49 58,8 49,7 55,9/ 48,1 -2,9 -1,6 nein nein nein nein
Nellstr. 40 WA 2.0G 59 49 58,7 51,5 56,2 50,7 -2,5 -0,8 nein nein nein nein
Nellstr. 41 WA EG 59 49 59,3 49,8 56,3 47,9 -3,0 -1,9 nein nein nein nein
Nellstr. 41 WA 1.0G 59 49 59,1 50,0 56,2 48,31 -29 -1,7 nein nein nein nein
Nellstr. 41 WA 2.0G 59 49 59,0 51,7 56,5 50,8 -2,5 -0,9 nein nein nein nein
Nellstr. 42 WA EG 59 49 59,9 51,1 57,0 49,5/ -29 -1,6 nein nein nein nein
Nellstr. 42 WA 1.0G 59 49 59,4 51,0 56,6/ 49,7| -2,8 -1,3 nein nein nein nein
Nellstr. 42 WA 2.0G 59 49 58,9 52,0 56,5 51,2 -24 -0,8 nein nein nein nein
Nellstr. 42a WA EG 59 49 60,7 52,4 57,9 51,1 -2,8 -1,3 nein nein nein nein
Nellstr. 42a WA 1.0G 59 49 59,7 52,0 57,0 51,00 -2,7 -1,0 nein nein nein nein
Nellstr. 42a WA 2.0G 59 49 58,8 52,1 56,4 51,3] -24 -0,8 nein nein nein nein
Nellstr. 43 WA EG 59 49 61,1 52,7 58,2 51,4 -29 -1,3 nein nein nein nein
Nellstr. 43 WA 1.0G 59 49 59,6 52,2 57,00 51,2 -2,6 -1,0 nein nein nein nein
Nellstr. 43 WA 2.0G 59 49 58,6 52,1 56,3 51,4 -2,3 -0,7 nein nein nein nein
Nellstr. 43a WA EG 59 49 58,7 51,5 56,1 50,6 -2,6 -0,9 nein nein nein nein
Nellstr. 43a WA 1.0G 59 49 58,2 51,5 55,8 50,7 -2/4 -0,8 nein nein nein nein
Nellstr. 43a WA 2.0G 59 49 57,6 51,5 55,5 50,9 -2,1 -0,6 nein nein nein nein
Nellstr. 43b WA EG 59 49 59,7 51,9 57,0 50,7 -2,7 -1,2 nein nein nein nein
Nellstr. 43b WA 1.0G 59 49 59,0 51,7 56,4 50,8 -2,6 -0,9 nein nein nein nein
Nellstr. 43b WA 2.0G 59 49 58,3 51,9 56,1 51,2 -2,2 -0,7 nein nein nein nein
Nellstr. 45 WA EG 59 49 61,3 53,0 58,5 51,7 -2,8 -1,3 nein nein nein nein
Nellstr. 45 WA 1.0G 59 49 59,8 52,4 57,3 51,5 -2,5 -0,9 nein nein nein nein
Nellstr. 45 WA 2.0G 59 49 58,7 51,9 56,5 51,2 -2,2 -0,7 nein nein nein nein
Nellstr. 46 WA EG 59 49 62,2 53,1 59,6 51,6 -2,6 -1,5 nein nein nein nein
Nellstr. 46 WA 1.0G 59 49 61,3 52,8 59,1 51,7 -2,2 -1,1 nein nein nein nein
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Nellstr. 46 WA 2.0G 59 49 60,7 52,8 58,9 52,00 -1,8 -0,8 nein nein nein nein
Nellstr. 47-Anbau WA EG 59 49 66,4 57,5 66,6 57,7 0,2 0,2 nein nein nein nein
Nellstr. 47-Anbau WA 1.0G 59 49 65,9 57,1 66,1 57,2, 0,2 0,1 nein nein nein nein
Nellstr. 47-Sud WA EG 59 49 66,9 58,0 67,00 581 01 0,1 nein nein nein nein
Nellstr. 47-Sd WA 1.0G 59 49 66,4 57,6 66,5 57,7 01 0,1 nein nein nein nein
Nellstr. 47-Sud WA 2.0G 59 49 65,7 56,9 65,8 57,00 01 0,1 nein nein nein nein
Nellstr. 47-West WA EG 59 49 62,7 53,4 61,3 52,5 -14 -0,9 nein nein nein nein
Nellstr. 47-West WA 1.0G 59 49 62,6 53,7 61,6 53,1 -1,0 -0,6 nein nein nein nein
Nellstr. 47-West WA 2.0G 59 49 62,4 54,0 61,5 53,6/ -0,9 -0,4 nein nein nein nein
Rosenstr. 1 WA EG 59 49 58,7 48,5 56,5 46,6 -2,2 -1,9 nein nein nein nein
Rosenstr. 1 WA 1.0G 59 49 58,9 48,9 56,7 47,0 -2,2 -1,9 nein nein nein nein
Rosenstr. 1 WA 2.0G 59 49 58,8 49,1 56,6 47,5 -2,2 -1,6 nein nein nein nein
Rosenstr. 2 WA EG 59 49 58,8 48,6 56,6 46,6 -2,2 -2,0 nein nein nein nein
Rosenstr. 2 WA 1.0G 59 49 58,9 489 56,7 47,00 -2,2 -1,9 nein nein nein nein
Rosenstr. 2 WA 2.0G 59 49 58,7 49,1 56,6 47,5 -21 -1,6 nein nein nein nein
Schénbornstr. 1 Ml EG 64 54 66,5 57,9 67,2 58,5 0,7 0,6 nein nein nein nein
Schonbornstr. 1 Ml 1.0G 64 54 67,4 58,9 68,1 59,5 0,7 0,6 nein nein nein nein
Schénbornstr. 1 M 2.0G 64 54 67,6 59,2 68,2 59,8 0,6 0,6 nein nein nein nein
Schonbornstr. 1 Ml 3.0G 64 54 67,3 59,0 68,0 59,6 0,7 0,6 nein nein nein nein
Schénbornstr. 7 Ml EG 64 54 63,6/ 58,7 64,2 59,0 0,6 0,3 nein nein nein nein
Schonbornstr. 7 Ml 1.0G 64 54 64,8 60,3 65,4 60,5 0,6 0,2 nein ja nein nein
Schénbornstr. 7 Ml 2.0G 64 54 652 608 65,7 61,0 0,5 0,2 nein ja nein nein
Schonbornstr. 9-Ost WB EG 59 49 50,7 47,5 50,8 47,6/ 01 0,1 nein nein nein nein
Schoénbornstr. 9-Ost WB 1.0G 59 49 53,6 51,2 53,7 51,2 0,1 0,0 nein nein nein nein
Schonbornstr. 9-Ost WB 2.0G 59 49 54,7 52,0 54,8 52,1 01 0,1 nein nein nein nein
Schénbornstr. 9-West WB EG 59 49 67,6 59,9 68,1 60,3 0,5 0,4 nein ja nein nein
Schonbornstr. 9-West WB 1.0G 59 49 67,2 59,9 67,8 60,3 0,6 0,4 nein ja nein nein
Schoénbornstr. 9-West WB 2.0G 59 49 66,7 59,8 67,2 60,1 0,5 0,3 nein ja nein nein
Schonbornstr. 11 WB 1.0G 59 49 66,9 59,2 67,5 59,6 0,6 0,4 nein nein nein nein
Schénbornstr. 11 WB 2.0G 59 49 66,6 59,1 67,1 59,5 0,5 0,4 nein nein nein nein
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Schénbornstr. 13 WB 1.0G 59 49 66,8 59,0 67,4 59,4 0,6 0,4 nein nein nein nein
Schénbornstr. 13 WB 2.0G 59 49 66,6 59,0 67,2 59,4 0,6 0,4 nein nein nein nein
Schénbornstr. 15 WB EG 59 49 67,5 59,3 68,1 59,8 0,6 0,5 nein nein nein nein
Schénbornstr. 15 WB 1.0G 59 49 67,4 59,4 67,9 599 0,5 0,5 nein nein nein nein
Schonbornstr. 15 WB 2.0G 59 49 66,9 59,2 67,5 59,6 0,6 0,4 nein nein nein nein
Schénbornstr. 17 WB EG 59 49 67,7 59,3 68,3 59,8 0,6 0,5 nein nein nein nein
Schénbornstr. 17 WB 1.0G 59 49 67,6 59,4 68,2 59,9 0,6 0,5 nein nein nein nein
Schénbornstr. 17 WB 2.0G 59 49 67,2 59,3 67,8 59,8 0,6 0,5 nein nein nein nein
Schénbornstr. 19 WB EG 59 49 66,6 57,7 67,2 58,3 0,6 0,6 nein nein nein nein
Schénbornstr. 19 WB 1.0G 59 49 66,8 58,0 67,4 586 0,6 0,6 nein nein nein nein
Schénbornstr. 19 WB 2.0G 59 49 66,6 58,2 67,2 58,7 0,6 0,5 nein nein nein nein
Schénbornstr. 20 GE 1.0G 69 59 68,0 59,0 68,7 59,7 0,7 0,7 nein nein nein nein
Schonbornstr. 20 GE 2.0G 69 59 67,4 58,6 68,0 59,1 0,6 0,5 nein nein nein nein
Schénbornstr. 23 WB EG 59 49 68,6 59,7 69,2 60,3 0,6 0,6 nein ja nein nein
Schonbornstr. 23 WB 1.0G 59 49 68,0 59,1 68,6 59,7 0,6 0,6 nein nein nein nein
Schénbornstr. 23 WB 2.0G 59 49 67,2 58,7 67,8 59,2 0,6 0,5 nein nein nein nein
Schonbornstr. 25 WB EG 59 49 68,7 59,7 69,3 60,3 0,6 0,6 nein ja nein nein
Schénbornstr. 25 WB 1.0G 59 49 68,0 59,1 68,6 59,7 0,6 0,6 nein nein nein nein
Schénbornstr. 25 WB 2.0G 59 49 67,2 58,6 67,8 59,1 0,6 0,5 nein nein nein nein
Schénbornstr. 29 WB EG 59 49 67,5 58,4 68,1 59,1 0,6 0,7 nein nein nein nein
Schonbornstr. 31 WB 1.0G 59 49 67,0 58,0 67,5 58,6 0,5 0,6 nein nein nein nein
Schénbornstr. 31 WB 2.0G 59 49 66,9 58,1 67,4 586 0,5 0,5 nein nein nein nein
Schonbornstr. 31 WB 3.0G 59 49 66,5 58,0 67,0 58,4 0,5 0,4 nein nein nein nein
Schénbornstr. 33 WB 1.0G 59 49 66,9 58,0 67,3 583 04 0,3 nein nein nein nein
Schénbornstr. 33 WB 2.0G 59 49 66,7 57,9 67,0 58,2 0,3 0,3 nein nein nein nein
Schénbornstr. 33 WB 3.0G 59 49 66,4 57,8 66,7 58,1 0,3 0,3 nein nein nein nein
Schondorfer Str. 57 Ml EG 64 54 76,5 68,9 76,7 69,1 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schéndorfer Str. 57 Mi 1.0G 64 54 75,5 67,9 75,7 68,0 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 57 Ml 2.0G 64 54 74,5 66,9 74,7 67,1 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schéndorfer Str. 57 Mi 3.0G 64 54 73,7 66,1 739 66,3 0,2 0,2 ja ja nein nein
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Schondorfer Str. 58-Nordwest Ml EG 64 54 73,3 65,7 73,5 65,8 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schoéndorfer Str. 58-Nordwest M 1.0G 64 54 73,5/ 65,9 73,7 66,1 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 58-Nordwest Ml 2.0G 64 54 73,1 65,5 73,3 65,7 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schoéndorfer Str. 58-Nordwest M 3.0G 64 54 72,6 650 72,8 652 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 58-Slidwest WA EG 59 49 71,4 63,1 72,0 63,6 0,6 0,5 ja ja nein nein
Schéndorfer Str. 58-Stidwest WA 1.0G 59 49 71,3 63,1 71,8 63,5 0,5 0,4 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 58-Slidwest WA 2.0G 59 49 70,6 62,5 71,1 629 0,5 04 ja ja nein nein
Schéndorfer Str. 58-Stidwest WA 3.0G 59 49 69,8 61,7 70,3/ 62,1 0,5 0,4 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 59 WA EG 59 49 76,1 68,6 76,3 68,7 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schéndorfer Str. 59 WA 1.0G 59 49 75,1 67,6 753 67,7 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 59 WA 2.0G 59 49 74,2 66,7 74,4 66,8 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schéndorfer Str. 59 WA 3.0G 59 49 73,4 65,9 73,6 66,1 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 60 WA EG 59 49 74,2 66,6 74,4 66,8 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schéndorfer Str. 60 WA 1.0G 59 49 73,9 66,3 74,1 66,5 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 60 WA 2.0G 59 49 73,3 65,7 73,4 659 0,1 0,2 ja ja nein nein
Schéndorfer Str. 62 WA EG 59 49 72,7 65,1 72,8 65,2 01 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 62 WA 1.0G 59 49 72,5 64,9 72,7 65,1 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schéndorfer Str. 62 WA 2.0G 59 49 719 644 72,1 645 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 64 WA EG 59 49 71,0 63,4 71,2 63,6 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schéndorfer Str. 64 WA 1.0G 59 49 71,1 63,5 71,3 63,7 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 64 WA 2.0G 59 49 70,8 63,2 70,9 63,4 0,1 0,2 ja ja nein nein
Schéndorfer Str. 66 WA EG 59 49 70,5 62,9 70,7 63,1 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 66 WA 1.0G 59 49 70,6 63,1 70,8 63,2 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schéndorfer Str. 66 WA 2.0G 59 49 70,3 62,8 70,5 62,9 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 66a WA EG 59 49 70,3 62,7 70,4 62,8 0,1 0,1 ja ja nein nein
Schoéndorfer Str. 66a WA 1.0G 59 49 70,4 62,8 70,5 62,9 01 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 66a WA 2.0G 59 49 70,1 62,6 70,3 62,7 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schéndorfer Str. 68 WA EG 59 49 70,1 62,5 70,3 62,7 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 68 WA 1.0G 59 49 70,2 62,6 70,4 62,8 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schéndorfer Str. 68 WA 2.0G 59 49 70,0 624 701 62,6 0,1 0,2 ja ja nein nein
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Erhéhung tber 70/60 i
im Planfall + Uberschreitung IGW
Nullfall Planfall Differenz PF-NF Pegelerhohung>0 | +Pegelerhdhung >2,1 dB
IGW,T IGW,N LrT LrN LrT LrN

Immissionsort Nutzung Geschoss | dB(A)  dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Schondorfer Str. 68a WA EG 59 49 70,0 62,5 70,2 62,6 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schoéndorfer Str. 68a WA 1.0G 59 49 70,1 62,5 70,3 62,7 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 68a WA 2.0G 59 49 69,8 62,3 70,0 62,4 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schéndorfer Str. 70 WA EG 59 49 700 624 70,2 62,6 02 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 70 WA 1.0G 59 49 70,0 62,5 70,2 62,6 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schéndorfer Str. 70 WA 2.0G 59 49 69,7 62,2 69,9 62,3 0,2 0,1 \ nein ja nein nein
Schondorfer Str. 72 WA EG 59 49 70,0 62,5 70,2 62,6 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schéndorfer Str. 72 WA 1.0G 59 49 7000 62,4 70,2 62,6 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 72 WA 2.0G 59 49 69,7 62,1 69,8 62,3 0,1 0,2 ‘ nein ja nein nein
Schéndorfer Str. 74 WA EG 59 49 70,0 62,5 70,2 62,6 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 74 WA 1.0G 59 49 70,0 62,4 70,1 62,5 0,1 0,1 ja ja nein nein
Schéndorfer Str. 74 WA 2.0G 59 49 69,6 620 698 62,2 0,2 0,2 \ nein ja nein nein
Schondorfer Str. 76 WA EG 59 49 70,1 62,5 70,2 62,6 0,1 0,1 ja ja nein nein
Schéndorfer Str. 76 WA 1.0G 59 49 699 624 70,1 62,5 02 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 76 WA 2.0G 59 49 69,5 62,0 69,7 62,1 0,2 0,1 ‘ nein ja nein nein
Schéndorfer Str. 78 WA EG 59 49 70,1 62,5 70,3 62,7 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 78 WA 1.0G 59 49 69,9 62,3 70,1 62,5 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schéndorfer Str. 78 WA 2.0G 59 49 69,5 61,9 69,7 62,1 0,2 0,2 \ nein ja nein nein
Schondorfer Str. 80 WA EG 59 49 70,1 62,5 70,3 62,7 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schéndorfer Str. 80 WA 1.0G 59 49 69,9 62,3 70,1 62,5 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 80 WA 2.0G 59 49 69,5 61,9 69,6 62,0 0,1 0,1 ‘ nein ja nein nein
Schéndorfer Str. 82 WA EG 59 49 70,1 62,6 70,3 62,7 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 82 WA 1.0G 59 49 69,9 62,3 70,1 62,5 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schéndorfer Str. 82 WA 2.0G 59 49 69,4 61,8 69,6 62,0 0,2 0,2 nein ja nein nein
Zum Schlosspark 1 WA EG 59 49 64,1 55,3 64,1 55,3 0,0 0,0 nein nein nein nein
Zum Schlosspark 1 WA 1.0G 59 49 64,1 55,5 64,2 55,5 0,1 0,0 nein nein nein nein
Zum Schlosspark 1 WA 2.0G 59 49 64,1 56,0 64,2 56,1 01 0,1 nein nein nein nein
Zum Schlosspark 3 WA EG 59 49 59,9 52,4 60,1 52,5 0,2 0,1 nein nein nein nein
Zum Schlosspark 3 WA 1.0G 59 49 59,9 52,6 60,1 52,7 0,2 0,1 nein nein nein nein
Zum Schlosspark 3 WA 2.0G 59 49 60,1 53,0 60,3 53,1 0,2 0,1 nein nein nein nein
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Erhéhung tber 70/60 i
im Planfall + Uberschreitung IGW
Nullfall Planfall Differenz PF-NF Pegelerhohung>0 | +Pegelerhdhung >2,1 dB
IGW,T IGW,N LrT LrN LrT LrN

Immissionsort Nutzung Geschoss | dB(A)  dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Zum Schlosspark 4-Nord Ml EG 64 54 66,6 57,7 66,7 57,8 01 0,1 nein nein nein nein
Zum Schlosspark 4-Nord Ml 1.0G 64 54 66,6/ 57,9 66,7 58,00 0,1 0,1 nein nein nein nein
Zum Schlosspark 4-Nord Ml 2.0G 64 54 66,5 58,0 66,6 58,1 0.1 0,1 nein nein nein nein
Zum Schlosspark 4-Nord Ml 3.0G 64 54 66,2 58,0 66,4 581 0,2 0,1 nein nein nein nein
Zum Schlosspark 4-Ost Ml EG 64 54 62,9 54,4 63,0 54,5 01 0,1 nein nein nein nein
Zum Schlosspark 4-Ost Ml 1.0G 64 54 62,9 54,4 63,0 546 01 0,2 nein nein nein nein
Zum Schlosspark 4-Ost Ml 2.0G 64 54 62,8 54,5 63,0 54,6 0,2 0,1 nein nein nein nein
Zum Schlosspark 4-Ost Ml 3.0G 64 54 62,8 54,7 62,9 54,9 0,1 0,2 nein nein nein nein
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Auswahl der Betroffenheiten
Erhéhung Gber 70/60 | Uberschreitung IGW
im Planfall + +Pegelerhéhung >2,1
Nullfall Planfall Differenz PF-NF | Pegelerhéhung>0 dB
IGW,T | IGW,N |LrT LrN LrT LrN

Immissionsort Nutzung| Geschoss| dB(A) | dB(A) [dB(A) |dB(A) |dB(A) [dB(A) Tag Nacht |Tag Nacht Tag Nacht
Avelsbacher Str. 29 WA EG 59 491 69,91 60,5 70,0f 605 0,1 0,0 ja nein nein nein
Avelsbacher Str. 29 WA 1.0G 59 491 69,3 59,91 69,3 60,0 0,0 0,1 nein ja nein nein
Avelsbacher Str. 31 WA EG 59 491 69,91 60,5 70,0 605 0,1 0,0 ja nein nein nein
Avelsbacher Str. 33a WA 1.0G 59 49| 69,00/ 60,0 69,0 601 0,0 0,1 nein ja nein nein
Avelsbacher Str. 35a WA 1.0G 59 491 69,6/ 60,1 69,7 60,2 01 0,1 nein ja nein nein
Avelsbacher Str. 37 WA EG 59 49] 69,8 60,2 69,8/ 60,3 0,0 0,1 nein ja nein nein
Avelsbacher Str. 44 WA EG 59 49( 71,1 e61,6( 71,2 61,6/ 0,1 0,0 ja nein nein nein
Avelsbacher Str. 46 WA EG 59 49( 70,9 61,4 71,0 61,4 01 0,0 ja nein nein nein
Avelsbacher Str. 46 WA 1.0G 59 49( 70,2 60,7 70,3 60,7 01 0,0 ja nein nein nein
Avelsbacher Str. 48 WA EG 59 49( 71,1 e61,5( 71,2 61,6/ 01 0,1 ja ja nein nein
Avelsbacher Str. 48 WA 1.0G 59 49( 70,1 60,5( 70,1 60,6 0,0 0,1 nein ja nein nein
Avelsbacher Str. 50 WA EG 59 49| 70,01 60,4 70,1 605 01 0,1 ja ja nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 33 WA EG 59 49( 76,9 69,3 77,1 69,5 0,2 0,2 ja ja nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 33 WA 1.0G 59 49 75,6/ 68,0 75,9 68,2 0,3 0,2 ja ja nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 33 WA 2.0G 59 49( 74,6/ 66,9 74,8 67,1 0,2 0,2 ja ja nein nein
Balthasar-Neumann-Str. 33 WA 3.0G 59 49 73,6/ 66,00 73,9 66,2 0,3 0,2 ja ja nein nein
Brihlstr. 17 WA EG 59 49| 57,8 50,11 60,5 52,5| 2,7 2,4 nein nein ja ja
Brihlstr. 21 WB EG 59 49| 56,1 48,7 59,8 51,91 3,7 3,2 nein nein ja ja
Brihlstr. 21 WB 1.0G 59 49| 54,8 48,6/ 58,01 50,8 3,2 2,2 nein nein | nein ja
Brihlstr. 34-Nord WB 1.0G 59 49| 64,71 61,3 651 61,4 04 0,1 nein ja nein nein
Bruhlstr. 34-Nord WB 2.0G 59 49| 65,01 62,1 654 622 04 0,1 nein ja nein nein
Brihlstr. 34-West WB EG 59 49 67,11 60,2 67,7 60,6 0,6 0,4 nein ja nein nein
Briihlstr. 34-West WB 1.0G 59 49| 67,00 60,8 67,6/ 61,1 0,6 0,3 nein ja nein nein
Brihlstr. 34-West WB 2.0G 59 49| 66,7 61,1 67,2 61,3 0,5 0,2 nein ja nein nein
Schoénbornstr. 7 M 1.0G 64 54| 64,8 60,3 654 605 0,6 0,2 nein ja nein nein
Schoénbornstr. 7 Ml 2.0G 64 54| 65,2| 60,8 65,7/ 61,0 05 0,2 nein ja nein nein
Schénbornstr. 9-West WB EG 59 49| 67,6/ 59,91 68,1 60,3 0,5 0,4 nein ja nein nein
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Auswahl der Betroffenheiten
Erhéhung Uber 70/60 | Uberschreitung IGW
im Planfall + +Pegelerhdéhung >2,1
Nullfall Planfall Differenz PF-NF [ Pegelerh6hung>0 dB
IGW,T | IGW,N |LrT LrN LrT LrN
Immissionsort Nutzung| Geschoss| dB(A) | dB(A) [dB(A) |dB(A) |dB(A) [dB(A) Tag Nacht |Tag Nacht Tag Nacht
Schoénbornstr. 9-West WB 1.0G 59 491 67,2 59,91 67,8 60,3 0,6 0,4 nein ja nein nein
Schoénbornstr. 9-West WB 2.0G 59 49| 66,7 59,81 67,2| 60,1 0,5 0,3 nein ja nein nein
Schoénbornstr. 23 WB EG 59 49| 68,6/ 59,71 69,2| 60,3 0,6 0,6 nein ja nein nein
Schénbornstr. 25 WB EG 59 49| 68,7 59,71 69,3| 60,3 0,6 0,6 nein ja nein nein
Schondorfer Str. 57 Ml EG 64 54| 76,5 68,9| 76,7 69,1 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 57 Ml 1.0G 64 54| 75,51 67,9 75,7 68,01 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 57 Ml 2.0G 64 54| 74,5| 66,91 74,7 67,1 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 57 Ml 3.0G 64 541 73,71 66,1 73,9 66,3 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 58-Nordwest Ml EG 64 541 73,3 65,7 73,5/ 658 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 58-Nordwest |MlI 1.0G 64 54| 73,5| 65,9 73,7 66,1 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 58-Nordwest |MlI 2.0G 64 541 73,1 65,5 73,3] 657 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 58-Nordwest |MlI 3.0G 64 54| 72,6/ 65,01 72,8 652 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 58-Stidwest  [WA EG 59 49( 71,4 63,1 72,00 63,6/ 0,6 0,5 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 58-Stidwest [WA 1.0G 59 49 71,3 63,1 71,8 63,5 0,5 0,4 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 58-Stidwest  [WA 2.0G 59 49( 70,6/ 62,5 71,1 62,9 0,5 0,4 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 58-Stidwest  [WA 3.0G 59 49| 69,8 61,7 70,3 62,1 0,5 0,4 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 59 WA EG 59 49( 76,1 68,6/ 76,3 68,7 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 59 WA 1.0G 59 49( 75,1 67,6/ 75,3 67,7 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schoéndorfer Str. 59 WA 2.0G 59 49( 74,2 66,7 74,4 66,8 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 59 WA 3.0G 59 49( 73,4 65,9 73,6/ 66,1 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 60 WA EG 59 49( 74,2 66,6 74,4 66,8 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 60 WA 1.0G 59 49( 73,9 66,3 74,1 66,5 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 60 WA 2.0G 59 49( 73,3 65,7 73,4 659 0,1 0,2 ja ja nein nein
Schoéndorfer Str. 62 WA EG 59 49( 72,7 65,1 72,8 65,2 0,1 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 62 WA 1.0G 59 49( 72,5 64,9 72,7 65,1 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schoéndorfer Str. 62 WA 2.0G 59 49( 71,9 64,4 72,1 64,5 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 64 WA EG 59 49( 71,00 63,4 71,2 63,6/ 0,2 0,2 ja ja nein nein
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Auswahl der Betroffenheiten
Erhéhung Uber 70/60 | Uberschreitung IGW
im Planfall + +Pegelerhdéhung >2,1
Nullfall Planfall Differenz PF-NF [ Pegelerh6hung>0 dB
IGW,T | IGW,N |LrT LrN LrT LrN
Immissionsort Nutzung| Geschoss| dB(A) | dB(A) [dB(A) |dB(A) |dB(A) [dB(A) Tag Nacht |Tag Nacht Tag Nacht
Schoéndorfer Str. 64 WA 1.0G 59 49( 71,1 63,5( 71,3 63,7 0,2 0,2 ja ja " nein nein
Schondorfer Str. 64 WA 2.0G 59 49( 70,8 63,2 709 63,4 01 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 66 WA EG 59 49( 70,5 62,9 70,7 63,1 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 66 WA 1.0G 59 49( 70,6/ 63,1 70,8 63,2 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 66 WA 2.0G 59 49( 70,3 62,8 70,5 62,9 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 66a WA EG 59 491 70,3| 62,7 70,4 62,8 0.1 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 66a WA 1.0G 59 49( 70,4 62,8 70,5 62,9 0,1 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 66a WA 2.0G 59 49( 70,1 62,6/ 703 62,7 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 68 WA EG 59 49( 70,1 62,5 70,3 62,7 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 68 WA 1.0G 59 49( 70,2 62,6/ 70,4 62,8 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 68 WA 2.0G 59 49| 70,01 62,4 70,1 62,6 01 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 68a WA EG 59 49| 70,01 62,5 70,2 62,6 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 68a WA 1.0G 59 49( 70,1 62,5 70,3 62,7 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 68a WA 2.0G 59 49| 69,8 62,3 70,0 62,4 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 70 WA EG 59 49| 70,01 62,4 70,2 62,6 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 70 WA 1.0G 59 49| 70,01 62,5 70,2 62,6/ 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 70 WA 2.0G 59 49] 69,7 62,2 69,9 623 0,2 0,1 | nein ja nein nein
Schondorfer Str. 72 WA EG 59 49| 70,01 62,5 70,2 62,6/ 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 72 WA 1.0G 59 49| 70,01 62,4 70,2 62,6 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 72 WA 2.0G 59 491 69,7 62,1 69,8 62,3] 01 0,2 | nein ja nein nein
Schondorfer Str. 74 WA EG 59 49| 70,01 62,5 70,2 62,6/ 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 74 WA 1.0G 59 491 70,01 62,4 70,1 62,5 01 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 74 WA 2.0G 59 49] 69,6/ 62,00 69,8/ 622 0,2 0,2 | nein ja nein nein
Schondorfer Str. 76 WA EG 59 49( 70,1 62,5( 70,2 62,6/ 0,1 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 76 WA 1.0G 59 49| 69,91 62,4 70,1 625 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 76 WA 2.0G 59 49] 69,5| 62,00 69,7 62,1 0,2 0,1 | nein ja nein nein
Schondorfer Str. 78 WA EG 59 49( 70,1 62,5 70,3 62,7 0,2 0,2 ja ja nein nein
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Auswahl der Betroffenheiten

Erhéhung Uber 70/60 | Uberschreitung IGW

im Planfall + +Pegelerhdéhung >2,1
Nullfall Planfall Differenz PF-NF | Pegelerh6hung>0 dB
IGW,T | IGW,N |LrT LrN LrT LrN

Immissionsort Nutzung| Geschoss| dB(A) | dB(A) [dB(A) |dB(A) |dB(A) [dB(A) Tag Nacht |Tag Nacht Tag Nacht
Schondorfer Str. 78 WA 1.0G 59 49| 69,91 62,3 70,1 625 0,2 0,2 ja ja " nein nein
Schondorfer Str. 78 WA 2.0G 59 49] 69,5 61,9 69,7 62,1 0,2 0,2 | nein ja nein nein
Schondorfer Str. 80 WA EG 59 49| 70,1 62,5 703 62,7 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 80 WA 1.0G 59 49] 69,91 62,3 70,1 625 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 80 WA 2.0G 59 49] 69,5 61,9 69,6 62,00 01 0,1 | nein ja nein nein
Schondorfer Str. 82 WA EG 59 49| 70,1 62,6 703 62,7 0,2 0,1 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 82 WA 1.0G 59 49| 69,91 62,3 70,1 625 0,2 0,2 ja ja nein nein
Schondorfer Str. 82 WA 2.0G 59 491 69,4 61,8 69,6/ 62,0 0,2 0,2 | nein ja nein nein
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