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1 EINLEITUNG

Olewig ist nach Ruwer-Eitelsbach, Feyen-Weismark, Biewer,
Euren, Tarforst, Filsch, Irsch und Kernscheid der neunte
Stadtteil, fir den in Trier mit Beteiligung der Bevolkerung ein

Stadtteilrahmenplan erstellt wird.

Am 19. November 2001 startete das Birgerbeteiligungs- Auftaktveranstaltung am
verfahren offiziell mit der Auftaktveranstaltung und einem sich  19. November 2001
anschlielienden Workshop in der Grundschule Olewig. Mehr als

65 Burgerinnen und Burger aus Olewig waren der Einladung

des Oberburgermeisters gefolgt und kamen zu dieser

Blrgerversammlung. Die Anwesenheit der Vertreterinnen und

Vertreter des Stadtvorstandes, Herr Oberblrgermeister

Schroer, Wirtschaftsdezernentin Frau Horsch, Baudezernent

Dietze und Sozialdezernent Bernarding unterstrich die

Bedeutung, die Rat und Verwaltung dieser Beteiligungsform

beimessen.

Moderiert wurde die Auftaktveranstaltung von Herrn Alfred Neutraler Moderator
Gettmann, Organisationsberater aus Trier, als neutralem Alfred Gettmann

Moderator.

Abb. 1: Auftaktveranstaltung am 19. November 2001

Bei der Auftaktveranstaltung wurde in einem ersten Teil von der

Stadtverwaltung das Konzept der Stadtteilrahmenplane
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vorgestellt und erldutert, welche Ziele verfolgt werden. In einem
zweiten Teil (dem inhaltlichen Einstieg) wurden unter der
Moderation von Herrn Gettmann mit den Teilnehmerinnen
Anliegen, Ideen und Themen gesammelt, die der
Stadtteilbevolkerung wichtig waren. In drei Arbeitsgruppen
wurden die Themen gesammelt und anschlieRend gemeinsam
strukturiert. Dabei kristallisierten sich folgende

Themenschwerpunkte heraus:
Tourismus, Wein und Ortsbild
Verkehr
Infrastruktur

Die Arbeitsgruppe Tourismus, Wein und Ortsbild teilte sich
gleich zu Beginn des Birgerbeteiligungsprozesses aufgrund

der Vielzahl der Themen in drei Untergruppen:

e AG Ortsbild Olewig
e AG Ortsmarketing
e AG Ortsumfeld

Diese flnf Arbeitskreise trafen sich in den folgenden Wochen
und Monaten in regelmaRigen Abstanden, um ihre Vorschlage
und Ideen fir die zukinftige Entwicklung von Olewig zu
erarbeiten. Dabei wurden die Arbeitsgruppensitzungen durch
neutrale Moderatoren geleitet. Die Moderation der folgenden

Sitzungen wurde von Gruppenmitgliedern Gbernommen.

Fachliche Unterstitzung erhielten die Arbeitsgruppen wahrend
der ganzen Birgerbeteiligungsphase durch Mitarbeiter der
Verwaltung, wie beispielsweise die fachliche Beratung durch

Herrn Metzen im Bereich der Verkehrsplanung.

Am 5. Januar 2002 fand eine gemeinsame Ortsbegehung mit
allen interessierten Arbeitsgruppenmitgliedern statt. Hier
wurden bestimmte Problembereiche von den AG Mitgliedern

aufgezeigt und deutlich gemacht.

Fachliche Unterstiitzung

durch Verwaltung

Gemeinsame Ortsbegehung
mit den Arbeitsgruppenmit-

gliedern am 5. Januar 2002
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Abb. 2: Ortsbegehung — Treffpunkt am ehemaligen Edeka-Markt

Neben diesen Arbeitsgruppensitzungen fand am 5. Marz 2002 Koordinationstreffen
in der Grundschule Olewig ein gruppeniibergreifendes der Arbeitsgruppen
Koordinationstreffen statt. Hier prasentierten die Arbeitsgruppen @M 5. Marz 2002
die bis dahin erarbeiteten Ideen und Vorschlage. In der sich
anschlielende Diskussion wurden mit dem Ortsbeirat die

mdglichen Konfliktpotentiale diskutiert.

Bis Ende Juni 2002 waren die inhaltlichen Diskussionen in den
einzelnen Arbeitsgruppen weitgehend abgeschlossen. Die
Vorschlage und Ideen der einzelnen Arbeitsgruppen wurden
dann von Mitgliedern der Gruppen zu Berichten
zusammengefasst. Diese Gruppenberichte bildeten die Basis
fur das vorliegende Birgergutachten, das nochmals in einem
Redaktionsteam aus Mitgliedern der Arbeitsgruppen ab-

gestimmt wurde.

Die einzelnen Berichte wurden vom Amt fiir Stadtentwicklung Présentation des

und Statistik in eine einheitliche Form gebracht. Diese liegen Burgergutachtens Olewig
nun als Birgergutachten Olewig vor. In einer Abschluss- 2am 23. Oktober 2002
veranstaltung am 23. Oktober 2002 wird das Burgergutachten

von Sprechern der Arbeitsgruppen der Bevdlkerung des

Stadtteils, sowie dem Ortsbeirat von Olewig vorgestellt.
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2 DIE ARBEITSGRUPPEN

2.1 ARBEITSGRUPPE VERKEHR

An der Arbeitsgruppe Verkehr beteiligten sich zu Beginn des
Beteiligungsverfahrens 17 Birgerinnen und Birger aus dem
Stadtteil. Die Moderation der ersten flnf Arbeitsgruppen-
sitzungen Ubernahm Frau Kerstin Bauer vom Bilro a&o

Gettmann.

Herr Metzen von der Verkehrsplanung der Stadt Trier gab am
8. Januar 2002 unter anderem Auskunft Uber die zukilnftige
Gestaltung der Olewiger Stralte/Olewiger Bach sowie der
Verkehrs- und Larmbelastung verschiedenen Olewiger Strallen.
Am 18.03.02 wurde Herr Pétters von der Verkehrsplanung der
Stadtwerke Trier eingeladen, die bisherige sowie die

angedachte Linienflihrung der Busse in Olewig zu erlautern.

Schwerpunkte der Arbeitsgruppe bildeten die Themenbereiche
.Busverkehr in Olewig®, Spazier- und Radwegekonzept in und
um Olewig — OPNV und Reisebusse sowie Larm- und
Verkehrsbelastung. Zu diesen verschiedenen Themenschwer-

punkten bildeten sich Unterarbeitsgruppen.

Die Unterarbeitsgruppe Rad- und FuRwege spaltet sich von der
Verkehrsgruppe ab und wechselte zur Gruppe Ortsumfeld, die
sich ebenfalls mit dem Thema Rad- und Wanderwege in und

um Olewig beschaftigte.

2.2 ARBEITSGRUPPE ORTSBILD

Die Arbeitsgruppe Ortsbild urspringlich der Arbeitsgruppe
Tourismus, Wein und Ortsbild zugehoérend, beschaftigte sich
mit 9 Olewiger Birgerinnen und Birgern mit dem Thema der
Ortsbildgestaltung. Schwerpunktthemen dieser Arbeitsgruppe

waren unter anderem die Straflenausbauqualitat der Olewiger

Treffen mit Herrn Metzen von
der Verkehrsplanung der
Stadt Trier

Schwerpunkte der

Arbeitsgruppe
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Stralle, dem Ausbau des Olewiger Baches im Ortszentrum,

sowie die Gestaltung des Klosters und des Klosterumfeldes.

2.3 ARBEITSGRUPPE ORTSMARKETING

An der Arbeitsgruppe Ortsmarketing beteiligten sich nach
Abspaltung dieser Arbeitsgruppe von der Gruppe Weinbau,
Tourismus und Ortsbild 5 Blrgerinnen und Birger aus dem
Stadtteil. In funf Sitzungen, einer Zusammenkunft mit den
Winzern und den Gastronomen des Stadtteil Olewig, sowie
einer Besprechung mit dem Leiter der Tourist — Information

Herrn Becker, wurden die Themen erarbeitet.

Schwerpunktthemen dieser Arbeitsgruppe waren das Innen-
und Aussenmarketing von Olewig mit Vorschlagen zur
Steigerung der Attraktivitdt des Stadtteils fir den Fremden-

verkehr wie auch fur die Trierer Bevdlkerung.

2.4 ARBEITSGRUPPE INFRASTRUKTUR UND
SOZIALES

Die Arbeitsgruppe ,Infrastruktur und Soziales® umfasste eine
Gruppe von 6 Personen, die sich mit den Problemen
mangelnder wirtschaftlicher Infrastruktur (z.B. SchlieRung des
Edeka-Marktes, Bank) sowie den sozialen Infrastrukturen im
Stadtteil Olewig beschaftigte. Mit Hilfe einer schriftlichen
Befragung an alle Olewiger Haushalte im April diesen Jahres,
sollten die Olewiger Bulrgerinnen und Burger Gelegenheit
bekommen, zu den Veranderungen Stellung zu nehmen und

ihre Winsche an die kiinftige Infrastruktur auszudriicken.

Gesprachstermin mit Herrn
Becker von der Tourist-

Information Trier

6 Arbeitsgruppen-

mitglieder

Schriftliche Befragung an

alle Olewiger Haushalte
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2.5 ARBEITSGRUPPE ORTSUMFELD

Die Arbeitsgruppe Ortsumfeld, die sich ebenfalls aus er
Groligruppe ,Weinbau, Tourismus und Ortsbild“ abgespalten
hatte, beschaftige sich mit 5 Personen mit den Erlebnisraumen
und Wegeverbindungen im Bereich des Stadtteils Olewig. Am
18. Februar 2002 fand ein Treffen mit Herrn Lichtenthal und
Herrn (")ftling vom Kulturamt Trier statt, in dem von den unter
der Regie des Kulturamtes durchgefiihrten Brachmanagement
auf ehemals weinbaulich genutzen Flachen berichtet wurde.
Weitere Schwerpunktthemen in dieser Gruppe sind die Rad-
und Spazierwege, die in einer Bestandskartierung und

Bewertung dem Leser in Kapitel 3.5.3 vorliegen.

Schwerpunktthema:
Erlebnisraume und

Wegeverbindungen
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3 ERGEBNISSE DER ARBEITSGRUPPEN

3.1 ARBEITSGRUPPE VERKEHR

3.1.1 Allgemeines

Nach einer gemeinsamen Sitzung aller am Birgergutachten
interessierten Burgerinnen und Blrger wurden verschiedene
Arbeitsgruppen zu bestimmten Themen eingerichtet. Diese
Gruppen konnten im Dezember 2001 ihre Arbeit aufnehmen,
darunter auch die Gruppe ,,Verkehr®. Die Arbeitsgruppe begann
mit einer Bestandsaufnahme der Verkehrssituation in Olewig
und einer Sammlung von Problemfeldern.

Dabei stellten sich zwei Schwerpunkte heraus: der motorisierte
und der nicht motorisierte Verkehr. Deshalb spaltete sich relativ
bald von der Gruppe ,Verkehr* die Gruppe ,,Rad- und
FuBwege“ ab. Folglich wird in diesem Abschnitt nur der
motorisierte Verkehr behandelt. Die Rad- und FuBwege werden
in Kapitel 3.5. 3 behandelt.

3.1.2 Reisebusverkehr

Sowohl beim Reisebus- als auch beim Linienbusverkehr ergibt
sich ein grundsatzlicher Interessenskonflikt: Einerseits sind die
Olewiger Burgerinnen und Birger an einer guten
Verkehrsanbindung interessiert und die  zahlreichen
Winzerbetriebe sind darauf angewiesen, dass sie fur
Reisegruppen erreichbar sind, andererseits bedeutet der
Busverkehr eine nicht unerhebliche Larm- und Abgasbelastung
fur den Ort. Hier muss ein Interessensausgleich geschaffen
werden.

Fir den Reisebusverkehr ware folgende Lésung erstrebens-
wert: Man koénnte an der Umgehungsstralle in Hohe des

ehemaligen Sportplatzes eine Busparkspur anlegen.

Schwerpunkt des
Berichts:

Der motorisierte Verkehr

Busverkehr: erhebliche

Larm-, Abgasbelastung

Ziel: Interessensausgleich
zwischen Reise- und

Linienbusverkehr
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Abb. 3: ehemaliger Sportplatz von Olewig

Die Reisebusse dlrften dann nur noch zum Ein- und
Aussteigen die Winzerbetriebe anfahren und kénnten dann auf
dieser Parkspur abgestellt werden. Die Arbeitsgruppe geht
davon aus, dass diese Lésung von den Busfahrern eher
angenommen wiirde, als die bisher kaum genutzte Mdglichkeit,
die Busse am Messepark in den Moselauen zu parken. Da zur
Landesgartenschau im Jahre 2004 mit einem noch starkeren
Touristenstrom zu rechnen ist, sollte diese MalRnahme

mdglichst bis 2004 realisiert sein.

3.1.3 Individualverkehr

Die Arbeitsgruppe schlagt ferner vor, dass der untere
Brettenbach genauso renaturiert wird wie der obere
Brettenbach.
Es konnten jeweils 3 kleine Bricken

a) zum Parkplatz

b) Klostereinfahrt

c) Klostergarten
gebaut werden. Dies wirde erheblich zur Ortsteilverschénerung
und Aufwertung der Klosteranlage fiihren. Die Fahrzeuge

kénnten auf der Festwiese abgestellt werden. Dieser Parkplatz

Stadt Trier/Amt fur Stadtentwicklung und Statistik a120802.srp.kl.doc
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hatte auch den Vorteil, dass dort der ruhende Verkehr fir die

Gaste und Anwohner Olewigs entlastet wird.

3.1.4 Linienbusverkehr

Im Bereich des Linienbusverkehrs sieht die Bestands-
aufnahme wie folgt aus:
- Linie 6 montags bis freitags alle 20 Minuten von Porta
Nigra bis Trimmelter Hof und zurtick durch den Ortskern
- Linie 26 montags bis freitags alle 30 Minuten von Porta
Nigra bis Irsch / Hockweiler und zurick durch den
Ortskern
- Die TRIER-TOUR alle 30 Minuten durch den Ortskern (nur
in Richtung Innenstadt)
- Linie 86 abends, samstags, sonn- und feiertags alle 15
bzw. 30 Minuten von der Innenstadt Richtung Trimmelter
Hof und zurtick
- Linien 16, 30, 33 montags bis freitags ohne Halt tber die
Umgehungsstralie
- Linie 7 montags bis freitags alle 30 Minuten von der
Innenstadt Uber die Hill nach Kernscheid und zuriick
- Linie 84 abends, samstags, sonn- und feiertags alle 30

bzw. 60 Minuten vom Hbf. Gber die Hill nach Irsch

Seit der Baustelle in der Olewiger Stralle sind die Linien 6, 26,
86 und die TRIER-TOUR uber die Umgehungsstralle
umgeleitet und halten behelfsmallig an den Kreuzungen

.Brettenbach” und ,Retzgrubenweg®.

Aus der Fragebogenerhebung (s. Bericht der Arbeitsgruppe
Soziales und Infrastruktur s. Kapitel 3.4.3) zu diesem Gutachten
geht hervor, dass die meisten der befragten Olewiger
Bilrgerinnen, insbesondere die jingeren, das Stadtbusangebot
nutzen (Frage 7 der Fragebogenerhebung). Nur etwa ein Achtel
macht von dieser Moéglichkeit keinen Gebrauch. ,,Haufig“ oder
,,regelmanig“ fahren dagegen ca. 57 % der Befragten mit den

Stadtbussen. Die Teilnehmer der Befragung sind eher zufrieden

Ergebnis der
Fragebogenerhebung
vom April 2002
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mit dem Busangebot an der Haltestelle ,,Auf der Hill* (Frage
7.1, 7.2), einige wunschen sich dort aber abends und am
Wochenende bessere Verbindungen.

Allerdings stimmen die meisten der befragten Olewiger
Burgerlnnen fur eine andere Streckenflihrung der Busse (Linien
6, 26, 86). Denn nur etwa ein Drittel ist der Ansicht, dass die
Streckenfiihrung nach Ende der Bauphase genauso sein sollte
wie vor der Bauphase (Frage 6.2 des Fragebogens).

Uber 65 % der Befragten sind der Ansicht, dass die Busse
starker Uber die Umgehungsstralle fahren sollten. Auch die
Arbeitsgruppe meint, dass die Buslinien weniger durch den
Ortskern verlaufen sollten. Denn montags bis freitags zwangen
sich 12 Busse pro Stunde durch die relativ schmale ,Olewiger
StralRe”.

Auch wenn damit fir viele Fahrgaste der FuRweg zu den
Bushaltestellen recht kurz ist - sie missen nicht zur Riesling-
Weinstralle gehen - stellt das hohe Busaufkommen jedoch fur
die meisten Anwohner eine zu hohe Belastung dar. Dennoch
ware es falsch, alle Busse aus dem Ortskern zu verbannen

(Dies fordert auch nur ein Drittel der Befragten).

Die Arbeitsgruppe deshalb der Meinung, dass zukiinftig die
Linie 26 liber die UmgehungsstraBe und die Linien 6 und 86

durch die ,,Olewiger Strae“ fahren sollten.

Dies waren dann zusammen mit der TRIER-TOUR nur noch 8
Busse, die pro Stunde durch den Ort verkehrten. Als Ausgleich
ware es sinnvoll, die Linien, die Uber die Umgehungsstralle
fahren, an den derzeitigen Ersatzhaltestellen an den

Kreuzungen Brettenbach und Retzgrubenweg halten zu lassen.

Abends und am Wochenende
bessere OPNV-Verbindungen
fur die ,,Hill“

Busverkehr soll starker liber
die Umgehungs-

strale fahren
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Abb. 4: Ersatzhaltestellen am Brettenbach

Auch im Hinblick auf die neue Wohnsiedlung, am oberen Teil
des Brettenbaches, ware dies wiinschenswert. Dazu muissten
jedoch, wie uns die Stadtwerke Trier bestatigten, Haltebuchten
angelegt werden. AuRerdem ware eine zusatzliche Haltestelle
an den Studentenwohnheimen an der Einmindung der

Hunsriickstralle auf die Riesling-Weinstralte wiinschenswert.

Abb. 5: Mdglichkeit einer zusatzlicher Bushaltestelle an der Einmindung der
HunsriickstrafRe auf die Riesling-Weinstrale

Stadt Trier/Amt fur Stadtentwicklung und Statistik a120802.srp.kl.doc
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Dies ist Ubrigens auch in den Planungen der Stadt fur die Zeit

nach der Baustelle vorgesehen.

Diese Planungen sehen auch vor, dass der Bereich der
Hunsriickstrale von der Bachbricke bis zur Riesling-
Weinstrale Einbahnstrale werden soll, um den Durch-

gangsverkehr zu unterbinden. Dies begriiRen wir.

Wir fordern jedoch, dass der Linienverkehr in beide Richtungen

zugelassen wird, da die Busse nach den bisherigen Planungen

Uber den Brettenbach auf die Olewiger Strale fahren mussten.

Abb. 6: Brettenbach

Dies ware - auch nach Ansicht der Stadtwerke Trier - auferst
umstandlich und mit einem hohen Zeitaufwand verbunden.
Aullerdem brachte dies eine unndtige Belastung fur die

Anwohner des Brettenbaches.

Aullerdem sollte die Linie 6 bis zum Einkaufszentrum in Tarforst
verlangert werden, um die schlechten Einkaufsmdglichkeiten
der Olewiger zu verbessern. Dies sehen Ubrigens auch die
Planungen der Stadtwerke Trier fir den nachsten Fahrplan-

wechsel vor.

Verldngerung der Linie 6

bis zum Einkaufszentrum

Tarforst
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Far die Hill halten wir einen 30-Minuten-Takt fur zu gering.
Immerhin 49,1 % der befragten Blrger, die im Wohngebiet ,Auf
der Hill* wohnen, sehen das ebenfalls so. Ein Wohngebiet
dieser GroRRe sollte, nach Ansicht der Arbeitsgruppe nach auch

im 20-Minuten-Takt bedient werden.

Hier noch einmal das Busangebot in Olewig, wie wir es uns

nach der Bauphase wiinschen, im Uberblick:

Buslinien durch den Ortskern

1. Linie 6 montags bis freitags alle 20 Minuten von Porta Nigra
bis Tarforst und zurlck

2. Linie 86 abends, samstags, sonn- und feiertags alle 15 bzw.
30 Minuten von der Innenstadt Richtung Tarforst und
zurtck

3. Die TRIER-TOUR alle 30 Minuten (nur in Richtung

Innenstadt)

Buslinien (iber die Umgehungsstralle (mit Halt an den

derzeitigen Ersatzhaltestellen):

1. Linie 26 montags bis freitags alle 30 Minuten von Porta
Nigra bis Irsch / Hockweiler und zurtick

2. Linien 16, 30, 33 montags bis freitags

Buslinien tber die Hill

1. Linie 7 montags bis freitags alle 20 Minuten von der
Innenstadt nach Kernscheid und zurlck
2. Linie 84 abends, samstags, sonn- und feiertags alle 30

bzw. 60 Minuten vom Hbf. nach Irsch und zurlick

Wir glauben, dass wir mit diesem Konzept einen vernunftigen
Interessensausgleich zwischen angemessener Bedienung und

notwendiger Verkehrsberuhigung erreichen kénnen.

Busangebot in Olewig

nach der Bauphase
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3.1.5 verkehrsberuhigende MaBnahmen

Insgesamt ist die Situation in Olewig im Bereich
Verkehrsberuhigung schon recht gut: Sowohl der alte Ortskern
als auch die Hill sind 30-km/h-Zonen. Dennoch kdnnte man die
Situation vor allem an zwei Stellen noch verbessern: Die 30-
km/h-Zone beginnt nicht am Anfang der St.-Anna-Strale,

sondern erst nach der Linkskurve.

Abb. 7: Anfang St. Anna-Stralle

Dies hat zur Folge, dass viele Autofahrer zu schnell in die Zone
einfahren. Es ware sinnvoller, die 30-km/h-Zone schon am
Anfang der Strale beginnen zu lassen.

Die zweite Stelle betrifft den Brettenbach: Der obere Teil der
Stral’e (jenseits der Umgehungsstralie) ist bereits verkehrs-
beruhigter Bereich mit Pflicht zur Schrittgeschwindigkeit. Dies
ware auch fur den unteren Teil der Stral’e wunschenswert. Die
Arbeitsgruppe geht davon aus, dass die angekindigten

eingeschrankten Parkverbotsschilder aufgestellt werden.

Beginn der 30 km/h Zone

erst nach der Linkskurve
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3.1.6 StraBenzustand

Viele StralBen in Olewig sind bzw. waren in sehr schlechtem
Zustand. Die ,Olewiger Stralle®, der ,Retzgrubenweg“ und die
Stralle ,Auf der Ayl werden nun saniert. Weitere
Sanierungsmafinahmen sind unseres Wissens nach in naherer
Zeit jedoch nicht geplant.

Vor allem aber der untere Teil des Kernscheider Hohenweges

und der Trimmelter Weg mussten dringend saniert werden.

Abb. 8: Kernscheider Héhenweg

3.1.7 Uberlastung der Olewiger StraBe zwischen
Kreuzung: Im Tiergarten und Kaiserthermen

Ein Problem, das nicht nur Olewig betrifft, ist die Uberlastung
der Olewiger Stral’e zwischen der Kreuzung Im Tiergarten und
dem Kreisel an den Kaiserthermen. Als wichtiger Zubringer zu
den Hohenstadtteilen und Umlandgemeinden kommt es in
diesem Bereich wahrend der StoRzeiten regelmaflig zum Stau.
Uber dieses Problem ist in unserer Arbeitsgruppe ausgiebig
diskutiert worden.

Eine Mdoglichkeit zur Entlastung wére eine neue Stralle durch

das Altbachtal. Allerdings mussten die Anwohner der Olewiger

Viele StraBen befinden sich

in schlechtem Zustand

Sanierung des unteren Teils des
Kernscheider Hohenweges und

des Trimmelter Weges
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Stralle dann mit doppelter Larm- und Abgasbelastung auf zwei
Seiten ihrer Hauser leben. Dies ware ihnen kaum zuzumuten.
AulRerdem hat die Stadt Trier einen entsprechenden
Bebauungsplan schon vor langerer Zeit abgelehnt.

Die Arbeitsgruppe schlagt deshalb als Alternative die
Verbreiterung der Olewiger StraBe vor.

Dazu miusste ein Teil des Weinberges der Vereinigten
Hospitien abgetragen und die Mauer versetzt werden. Hierzu
lagen schon einmal Angebote und Einverstandnisse der
Eigentimer vor.

Der dadurch gewonnene Platz kénnte dann als Busspur fiir den
OPNV genutzt werden. Erstens wiirde dies die Attraktivitat des
OPNV steigern, da er dann nicht mehr im Stau stiinde und
andererseits fielen die Busse, die vor allem im Schulverkehr
sehr zahlreich diese Strale befahren, als Mitverursacher des
Staus aus.

Die Arbeitsgruppe mochte die Stadt Trier anregen,
moglichst schnell hierfir eine Machbarkeitsstudie
anzufertigen.

Die Rechtsabbiegerspur von der Riesling-Weinstral’e in die
HunsriickstraRe  (Richtung Olewig) wird wegen der
Einbahnstraflenregelung Uberflissig. In diesem Bereich
zwischen Birgersteig und Verkehrsinsel ist viel Platz, um eine

Bushaltestelle einzurichten.

Abb. 9: Abbiegung Hunsrlickstral3e — hier kdnnten auf der rechten Fahrbahn
Busse halten

Verbreiterung der Olewiger
StraBe als Méglichkeit zur

Verkehrsentlastung

Versetzung der Mauer

an der Olewiger Stralle
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Gegenlber dem Studentenwohnheim kann auch eine
Haltestelle angelegt werden. In beiden Fallen kann wegen des
zu erwartenden geringen Verkehrs auf Haltebuchten verzichtet

werden.
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3.2 ARBEITSGRUPPE ORTSBILD

3.2.1 Verkehrssituation in der StraRe ,,Brettenbach*

Eine zukinftige Flhrung des Busverkehrs uUber die Stralie
.Brettenbach® wird in der Arbeitsgruppe, auf Grund der nicht
notwendigen Beeintrachtigungen der Anwohner, kontrovers
diskutiert. Wenngleich zu dieser Verkehrsfuhrung bereits
vorhergehende altere BeschlUsse vorliegen, ist dieses Problem
nochmals, anhand der aktuellen Erfahrungen und veranderten
Lésungsmoglichkeiten, neu zu diskutieren.

Es sollten nicht wie friiher, alle Buslinien durch den Ort fahren.
Ausreichend ware es, wenn zum Beispiel nur die Linie 6 durch
den Ort fahren wiirde. Sonst ist die Frequenz bzw. Taktfolge zu
hoch (5 Busse pro Stunde hin und entsprechend viele zurlick).
Eine Taktfolge im Ort von 2 bis 3 Bussen pro Stunde wirde
durchaus gentigen. Die Ubrigen Buslinien kénnten wie derzeit
dauerhaft Gber die Umgehungsstrale fahren.

Voraussetzung hierfur ist die Sicherstellung der gefahrlosen
Erreichbarkeit und eine dauerhafte und angemessene
Funktionalitdt der Haltestellen. Eine Durchfahrt durch die

StralRe Brettenbach ist nicht erforderlich.

Abb. 10: Brettenbach

Bei einer geringeren Anzahl und Taktfolge der Busdurchfahrten

durch den Ort ist fiir die Busse durchaus auch ein beidseitiges

Gefahrlose Erreichbarkeit

der Haltestellen
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Befahren der Olewiger Strafle zwischen Hunsrlckstrafle und
Brettenbach moglich.

Fir den sonstigen motorisierten Individualverkehr kann die
vorgeschlagene Einbahnlésung fur diesen Abschnitt trotzdem
aufrecht erhalten bleiben.

Auch ein genereller Verzicht auf eine Durchfahrt der Busse
durch den Ort findet in der Arbeitsgruppe Beflirworter. Die

Flhrung auf der Umgehungsstral’e hat sich bislang bewahrt.

Durch eine weitere Haltestelle im Bereich der Einmindung der
,Olewiger Stralke” in die ,Hunsriickstrale“ — entsprechende
Planungen liegen bereits vor - (ehem. ,Schwaab’s Muhle®)
konnte die Attraktivitat des Busverkehrs flir Olewig erheblich
gesteigert werden.

Weitere Losungsvorschlage zur zukinftigen Qualitat des OPNV
in Olewig werden von der Arbeitsgruppe Verkehr innerhalb der

Stadtteilrahmenplanung vorgestellt.

3.2.2 StraBenausbauqualitat Olewiger StraRe

Der StralRenausbau des ersten und zweiten Bauabschnitts mit
asphaltierten Fahrbahnflachen und gepflasterten Gehwegen
wird in Kirze abgeschlossen sein. Fir den bevorstehenden
Ausbau des dritten Bauabschnitts empfiehlt die Arbeitsgruppe
auf Grund der besonderen Wertigkeit des baulichen Umfelds
(Kloster, Bachlauf, Gebaudesubstanz) eine besondere

Gestaltqualitat auch des StralRenraumes.

Den Anregungen und Wunschen der Anlieger folgend (das
Ergebnis einer entsprechenden Umfrage vom Juli 2000 unter
den Anwohnern, liegt der Stadtverwaltung vor) sollte nhochmals
gepruft werden, diesen Abschnitt vollstdndig mit einem
Pflasterbelag zu versehen, soweit dies nicht zu deutlichen

Mehrkosten fir die Anlieger fuhrt.

Wenngleich sich der Ortsbeirat zu einem friheren Zeitpunkt

hierzu bereits anderslautend positioniert hat (ruinéser

Fiir das Klosterumfeld ist eine
besondere Gestaltqualitét des

StraBenraumes wiinschenswert
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Gesamtausbau der Fahrbahn im Ort), sollte auch dieser Punkt
im Zusammenhang mit der BuslinienfiUhrung nochmals beraten
werden. Die geringe Verkehrsbelastung in Verbindung mit der
bestehenden Geschwindigkeitsbeschrankung lasst - wie andere
gebaute Beispiele in der Stadt Trier belegen - eine Pflasterung
der Fahrbahn zu (Verwendung von sog. ,Flisterpflaster® zur

Vermeidung von erhéhten Rollgerauschen).

Abb. 11: Olewiger StralRe 3. Bauabschnitt

3.2.3 Bachausbau im Ortszentrum

Neben den notwendigen abflusstechnischen Vorgaben bei der
anstehenden Umplanung des Olewiger Baches im Ortszentrum,
besteht durch die MafRnahme nun auch die Méglichkeit zur
gestalterischen Aufwertung dieses Bachabschnittes. Der
Zugang zum Bach soll an mehreren Stellen bis auf Héhe der

ehemaligen Waschkanten ermdglicht werden.

Die bisherige Suche von Mitgliedern der AG nach historischem
Bildmaterial hat zu keinen Ergebnissen geflihrt, die als Vorlage
bei der Umplanung von Stral3e und Bachprofil dienen kénnen.
Auf die Problematik der Gewasserreinhaltung und regel-
maRigen Sauberung des Bachprofils wird hingewiesen.

Mit der zukuUnftigen Maoglichkeit des Zugangs zum Bach und

einer abschnittweisen Flhrung eines FulRweges entlang des

Pflasterung der Fahrbahn der
Olewiger StraBe (Flusterpflaster)

Problem der regelmaBigen
Gewasserpflege- und

Unterhaltung
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Baches, der dann auch zeitweise Uberflutet werden kann, stellt
sich verstarkt das Problem der regelmafigen Gewasserpflege
und -unterhaltung. Im Rahmen der Ausbauplanung werden
seitens der AG auch zu diesem Thema verlassliche Aussagen

erwartet.

Dem Hochwasserschutz, im Bereich der Engstellen des
Olewiger Baches (z.B. Brettenbachbriicke, Bereich "Schieben-
Oberbillig"), muss besondere Bedeutung beigemessen und
planerische Aufmerksamkeit zuteil werden.

Hochwasserschutz und Ortskerngestaltung missen mit-
einander in Einklang gebracht werden. Dies betrifft auch den
vorbeugenden Schutz der Ortslage vor Hochwasser durch
geeignete Mallnahmen im Oberlauf des Olewiger Baches und
seiner Zuflisse (Retentionsflachen und Ruickhalteeinrich-

tungen).

Abb. 12: Olewiger Bach

Sobald konkrete Entwurfsplane zum Bachausbau vorliegen,
winscht die AG eine Blrgerinformation hierzu. Diese sollte so

rechtzeitig erfolgen, dass Anregungen der Blrger noch im

Hochwasserschutz und Orts-
kerngestaltung miissen
miteinander in Einklang gebracht

werden

Stadt Trier/Amt fur Stadtentwicklung und Statistik

a120802.srp.kl.doc



Burgergutachten zum Stadtteilrahmenplan Olewig

-24-

Planungsprozess Berlcksichtigung finden kdnnen. Es muss
vermieden werden, dass die Birger hier vor vollendete
Planungstatsachen gestellt werden, ohne dass lhnen die
Méglichkeit zur konstruktiven Beteiligung geboten wird. Die
Olewiger Bulrgerinnen und Birger sind nicht bereit, aufgrund
verzogerter Planungen (terminnliche ,Sachzwange®) sich die
Mitsprachemoglichkeit nach einer reiflichen Diskussion

entziehen zu lassen

Eine Ful/Radwegeverbindung zwischen Ortskern und
Sportplatz entlang des Olewiger Bachs wird auch von der AG
Ortsbild als sinnvolle Erganzung des Erschliellungsnetzes
gewlnscht. Der Weg konnte entweder als Fortfiihrung der
Stralle ,Im Adel* angelegt werden (Bricke erforderlich) oder
unterhalb des neuen Studentenwohnheimes an der

Hunsrickstralle abzweigen.

3.2.4 Kloster und Klosterumfeld

Das Kloster befindet sich im Besitz der Stadt Trier. Fir den
Bereich des Klostergartens wird derzeit durch das
Grinflachenamt der Stadt eine Planung erarbeitet, die
insbesondere die historischen Relikte und Bezlige des
ehemaligen  Klostergartens  berlcksichtigen  wird.  Der
Kinderspielplatz bleibt erhalten. FiUr andere Nutzungen
(Martinsfeuer, Rummelplatz) wird der geschotterte Festplatz

hinter dem Kloster weiterhin zur Verfligung stehen.

Die mit alten Obstbdumen bestandene sumpfige Wiese hinter
dem Kloster im Anschluss an den Festplatz war urspriinglich
wohl eine angestaute Wasserflache. Der Obstwiesencharakter
sollte hier erhalten und gegebenenfalls noch durch weitere

Anpflanzungen erganzt werden (Spiel- und Picknickwiese).

Die AG regt an, verstarkt den Bereich der heutigen Parkplatze

vor dem Kloster zwischen Klosterzugang/Briicke an der

Gefordert wird eine starkere
Einbeziehung der Biirgerinnen

in den Planungsprozess

Parkplatze und Stall-
gebaude bergen hohes
Aufenthalts- und

Veranstaltungspotential
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Olewiger Stral’e und altem Kindergarten als offentlichen Platz

und Aufenthaltsbereich zu nutzen.

Abb. 13: Parkplatze vor dem Kloster in Olewig

Die hofartige Raumsituation konnte — gerade auch im
Zusammenhang mit dem Bachausbau und mdglichen weiteren
Brickenstegen Uber den Bach - einen attraktiven Rahmen fir
das Weinfest bieten. Im Gegensatz zu den hinlanglich
bekannten Festwiesenveranstaltungen koénnte dem Trierer
Weinfest gerade hier, zwischen Kloster, Bach und Olewiger
Stralde, durch die Eigenart eines Stralen- und Weinhofefestes
im Weinort Olewig ein neues Profil mit eigenstandiger Qualitat

verliehen werden.

Das Stallgebaude zwischen Kloster und Atelier/ehem.
Kindergarten bietet — auch im Zusammenhang mit der davor
liegenden Platzflache - eine interessante Mdoglichkeit zur
Nutzung als Veranstaltungsraum. Wenngleich in Olewig derzeit
kein Nutzungskonzept und Tragermodell fir ein ,Burgerhaus”
vorliegt, sollte bei den anstehenden Uberlegungen zur
VerdulRerung des Klostergebdudes nach dem Weggang der
Universitatsverwaltung eine oOffentliche Nutzbarkeit dieses

Gebaudes bedacht werden (z.B. als Cafeteria einer Verwaltung/

Stallgebaude — Nutzung als

Veranstaltungsraum
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Bildungs-/Senioreneinrichtung,...) welche von Vereinen oder
Privatpersonen fir eigene Veranstaltungen genutzt/gemietet

werden konnte.

Abb. 14: ehemaliges Stallgebaude

3.2.5 Alte Schule

Die alte Schule befindet sich im Eigentum der Stadt Trier. Das
Gebadude wurde bis zum Bau des neuen Feuer-
wehrgeratehauses von der Freiwilligen Feuerwehr als
Versammlungsraum genutzt. Seitdem das Gebaude der
Marinejugend zur Verfigung gestellt wurde, ist eine

zunehmende Verwahrlosung des Anwesens festzustellen.

Die Stadt ware nach Auskunft der Ortsvorsteherin Frau Komes
durchaus bereit, das Gebaude interessierten Vereinen oder
Personen zur Nutzung zu Uberlassen. An alle Interessenten
ergeht hier nochmals der Aufruf zur Bereitschaft, dieses fir
Olewig so wertvolle Gebaude in Nutzung und Pflege zu
nehmen.

Die Einrichtung eines Weinmuseums oder ahnlicher

Ausstellungen ist mit hohem Aufwand flr Konzeption,

Alte Schule ist Eigentum
der Stadt Trier

Stadt Trier/Amt fur Stadtentwicklung und Statistik

a120802.srp.kl.doc



Birgergutachten zum Stadtteilrahmenplan Olewig

-27 -

Umsetzung und Unterhalt verbunden und bedarf des privaten
Engagements  entsprechender Interessensgruppen  und
Personen. Diesbezlgliche = konkrete  Konzepte  und
Tragermodelle liegen bislang nicht vor. Als weiterer Standort
einer derartigen Einrichtung kdme auch das Olewiger Kloster in
Betracht.

Abb. 15: Alte Schule

3.2.6 StraBenraumgestaltung

Der Ortsbeirat hat die Finanzierung von Rankbégen Uber die
Olewiger StralRe an markanten Punkten (z.B. Ortseingange),
aus den ihm zur Verfigung stehenden Haushaltsmitteln, flr das
Jahr 2002 beschlossen.

Der Ortsbeirat ist auch gewillt gezielt weitere Haushaltsmittel im
Rahmen der dem Ortsbeirat zur Verfigung stehenden
Investitionsmittel zur Verbesserung der Strallenraumgestaltung
einzusetzen.

An dieser Stelle sei nochmals auf das, in der
Auftaktveranstaltung zur Stadtteilrahmenplanung unterbreitete
Angebot von Olewiger Winzern hingewiesen, Interessenten
Weinreben zur Gestaltung von Vorgarten und Stralenraum zur

Verfligung zu stellen.

Verbesserung der

StraBenraumgestaltung
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Damit durch den Neuausbau der Olewiger Strale nicht bloR Bei der StraBenraum-

eine Verbesserung der Verkehrsfilhrung, sondern auch gestaltung ist das Zutun aller
tatsachlich eine erkennbare Aufwertung des Ortsbildes erreicht Anlieger erforderlich
wird, ist das Zutun aller privaten Anlieger notwendig. Hierzu

gehdren weniger die befestigten Flachen und Autostellplatze,

sondern insbesondere Baume und bunte Garten (und das gilt

nicht nur fir die Olewiger Stral3e).

Abb. 16: Olewiger Stralle

Durch eine gezielte Aktion sollten die Olewiger Burgerinnen
hieriber nochmals informiert werden und gegebenenfalls
entsprechende Beratungen in Anspruch nehmen kdnnen

(Umweltberater, Grinflachenamt).
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3.3 ARBEITSGRUPPE ORTSMARKETING

Leitidee/Version

Inszenierung des Stadtteils als Weinort

Der Stadtteil Olewig ist als altes Weindorf durch den Weinbau Stadtteil Olewig ist durch
gepragt. Dieses Ortsimage gilt es zu pflegen und zu aktivieren, ~den Weinbau gepragt
zumal Olewig, aufler den Winzerbetrieben, auch Uber eine

vielfaltige Gastronomie und eine erstklassige Hotellerie verfigt.

Ein nicht zu unterschatzender wesentlicher Faktor fir das Landesgartenschau 2004
Ortsmarketing ist die im Jahr 2004 stattfindende Landes-

gartenschau.

In funf Sitzungen, einer Zusammenkunft mit den Winzern und
den Gastronomen des Ortsteils Olewig, sowie einer
Besprechung mit dem Leiter der Tourist - Information Trier,
Herrn Becker, hat die Arbeitsgruppe "Ortsmarketing" eine
Gliederung der Arbeitsergebnisse erarbeitet.

Die Arbeitsgruppe wurde begleitet und moderiert von Herrn

Torsten Widmann vom Bliro a& o Gettmann.

3.3.1 Infrastruktur

Verschonerung der "Aushangeschilder" des Stadtteils Olewig

unter Weinortaspekten.

An den Ortseingangen, insbesondere am stadtseitigen Eingang Aufstellen eines reben-
kdnnte die Aufstellung eines rebenbewachsenen Torbogens bewachsenen Torbogens
den Ortszugang attraktiv gestalten. am Ortseingang

An diesem stadtseitigen Eingang prasentieren sich, wahrlich

nicht attraktiv fir den Ortseingang eines Weinortes, hassliche

Glascontainer.
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Abb. 17: Glascontainer-Landschaft

Ein weniger ins Auge der Besucher fallender Platz ware
wilnschenswert. In dem freiwerdenden Steinkarree wirden ein
oder zwei Sitzbanke, in Verbindung mit einer gut gestalteten
Informations-Tafel, Gasten und Einwohnern gut gefallen. Damit
hatte sich die "wilde" Beschilderung am Ortseingang, nahe der

Kelter von selbst erledigt.
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Abb. 18: wilde Beschilderung am Ortseingang
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Die Beschrifftung und die Verglasung der Tafel am Kelter
muisste dringend erneuert werden. Ebenso st eine

Uberarbeitung der Hinweise im Retzgrubenweg und der

Weinlehrpfad erforderlich.
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Abb. 19: Kelter am Ortseingang von Olewig

3.3.2 Aussenmarketing

Vorschlage zur Steigerung der Attraktivitdt Olewigs fiir den

Fremdenverkehr

Olewig bietet wie kaum ein anderer Stadtteil, eine

gastronomische Vielfalt von den Winzerstuben, eine Privat-

brauerei, Sternegastronomie, Hotelbetriebe bis hin zur

urtrierischen Kneipe auf engem Raum. Eigentlich alles, was das

Gasteherz begehrt.

Die neuerrichtete, verkehrsberuhigte Olewiger Stralle sollte als Verkehrsberuhigte Olewiger
zentrales "Aushangeschild" dienen. Um dies zu erreichen StraBe als Aushangeschild fiir
misste an einigen Abschnitten eine Verschénerung der Hauser ~den Stadtteil

und Hofe erreicht werden. Einige Winzerbetriebe kdnnten sich

ohne grofien Aufwand attraktiver darstellen.

Die Errichtung der einen oder anderen "Strausswirtschaft" oder

"Weinlaube" mit einem preiswerten Schoppen Wein und einer
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deftigen Brotzeit ware wiinschenswert, auch im Hinblick auf den
immer beliebter werdenden Radtourismus. (s. Kapitel 3.5. Rad-
und Wandertourismus).

Dies gilt auch fur Radler aus der Umgebung.

Die Verbesserung und Verschonerung des Ortsbildes dient
als wesentliche Grundlage weiterer Entwicklungen. Hier ist
ein Zusammenwirken der Winzer, der Gastronomie und des

Ortsbeirates ausserordentlich wichtig.

3.3.3 Innenmarketing

Vorschldage zur Steigerung der Attraktivitit von Olewig fir

Trierer

Jeder Trierer kennt Olewig - doch ist die Akzeptanz recht
begrenzt.
Um Olewig aber ganzjahrig attraktiver zu machen, schlagt die

Arbeitsgruppe Ortsmarketing folgende Mdglichkeiten vor.

e Veranstaltung von Wein-Events fiir Trierer und deren Gaste

e Winzerhofe-Feste intensiver in der Stadt bewerben

e Einflhrung Tag der offenen Hoéfe in Olewig

e Ausrichtung von Weinseminaren fur Trierer (Volkshoch-
schule ?)

e Ein Federweissen-Fest in Olewig ware sicherlich interessant

e Im Oktober ein Weinlesefest

e Ein Oktoberfest - eventuell als gemeinsame Aktion aller
Gastronomen in Olewig

e Ein Open-Air Klassik-Festival im Klostergarten (klassisch
moglich mit dem Stadttheater) ware eine absolute
Bereicherung in Verbindung mit erlesenen Weinen und
gehobener Gastronomie, die selbstredend aus Olewig

stammen wirde.
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3.3.4 Innenmarketing

Vorschlage zur Steigerung der Attraktivitat Olewigs fiir die

Zielgruppe Studenten

Olewig hat durch die Nahe zur Universitat einen hohen Anteil
an Studentenlnnen als Stadtteilbewohner.

Es qilt also einen Teil der Freizeitaktivitaten nicht nur der
Ortsansassigen Studenten, sondern auch der anderen 9000
Studenten fir Olewig zu nutzen und fir den Olewiger Wein zu
interessieren bzw. zu begeistern. Zumal der Erinnerungsfaktor
aus Studenten in einigen Jahren potentielle Weinkunden

werden lasst.

Wie ware ein Studentenweinfest zu Semesterbeginn- oder
Semesterende? Auch ein akademisches Wein-Seminar fir
Professoren ware denkbar.

Ein Weinfest auf dem Campus - Olewiger-Winzer kommen zur
Uni - ist eine weitere Moglichkeit.

Realisierbar ware zum Beispiel ein studentisches "Brauhaus-

Event" in und um die "Kraft-Brauerei".

3.3.5 Weinfest

Vorschlage zu Steigerung der Attraktivitat des Trierer-

(Olewiger) Weinfestes

Am Weinfest als solchem ist grundsétzlich nichts auszusetzen
und aus dem Trierer Veranstaltungskalender nicht mehr weg zu
denken und auch nicht mehr weg zu diskutieren. Das Weinfest
ist ein nicht zu unterschatzender Werbefaktor fir Olewig und
den beteiligten Winzern und Gastronomen. Ebenso fir alle in
der Folge stattfindenden Aktivitaten.

Zu Uberlegen ist, ob es dem Fest als Ganzes nicht gut tate, der

Veranstaltung wieder den urspriinglichen Weinfest-Charakter

Nutzen aus der Nahe

der Universitat ziehen

Weinfest fiir Studenten

Akademisches Wein-Seminar

fiir Professoren

Urspringlichen Weinfest-

Charakter wieder herstellen
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zurtickzugeben: weg von der Kirmes - einfach mehr weintypisch
- landlich — romantisch.

Das Weinfest kdnnte durch einen Bauernmarkt mit Produkten
aus der Umgebung sowie einem Kunsthandwerker-Markt
bereichert werden. Fassmacher und Kunstschmiede waren
attraktiv.

Ebenso besteht die Mdoglichkeit der Einbindung der
Elsassischen Partnerstadt Barr in das Weinfest (elsassische
Spezialitaten). Selbstverstandlich muss die ortsansassige
Brauerei und die anliegende Gastronomie in das Fest integriert

werden.

3.3.6 Weiterfiithrende Ideen

Zur Steigerung der Attraktivitit Olewigs wiirden folgende

Gedanken sicherlich beitragen.

Schaffung einer Weinerlebniswelt mit Weinmuseum in

Verbindung mit einer Vinothek.
Errichtung einer Sommerrodelbahn, in Verbindung mit der
Landesgartenschau auf dem Petrisberg, mit Talstation in

Olewig als Anbindung des Stadtteils an die Gartenschau.

Errichtung einer Verbindung Olewig - Landesgartenschau durch

den "Rémer-Express".

Gastefuhrer der Stadt starker fir Olewig sensibilisieren.

Bereicherung des Weinfestes

durch Bauernmarkt
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3.4 ARBEITSGRUPPE INFRASTRUKTUR UND
SOZIALES

3.4.1 Einfiihrung: ,,Weihnachtsiiberraschung fiir

Olewig“

Gleich zwei Weihnachtsiberraschungen erleben die Birger des
Stadltteils Trier-Olewig zum Jahreswechsel. Die Mdéglichkeit, im
Ort selbst einzukaufen oder Sparkassengeschafte zu tatigen
gehort bald der Vergangenheit an: Neukauf-Markt und
Sparkassenfiliale schlieen ihre Tore und fallen damit Kosten-

Nutzen-Rechnungen zum Opfer, in denen kleine, dezentrale

Einheiten zunehmend als unrentabel eingestuft werden.

Abb. 20: ehemaliger Edeka-Neukauf

Nicht nur fur die alteren Bewohner, die einmal mehr erkennen
mussen, dass man ohne Auto versorgungsmallig ziemlich
abgehangt wird, ist dies eine bittere Pille. Auch diejenigen,
denen ihr Stadtteil mehr bedeutet als dass Touristen dort auf
ihre  Kosten kommen (,Grinzing von Trier) sehen die

wegbrechende Infrastruktur mit Arger und Besorgnis.

Dass sich ein privater Investor allein von Rentabilitats-
erwagungen leiten Iasst, verwundert nicht weiter. Durch das
Alleencenter hat nicht nur die Geschaftswelt im

Innenstadtbereich Konkurrenz bekommen. Was die

Edeka-Neukauf und Sparkasse

schlieBen ihre Tore
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Entscheidung der Sparkasse angeht, muss sich die Stadt, die ja
im Vorstand der Sparkasse vertreten ist, fragen lassen, ob
Stadtteilpolitk und Burgerndhe hier nicht gegenlber rein

wirtschaftlichen Gesichtspunkten zu kurz gekommen sind.

Kleine Ironie am Rande: noch im November dieses Jahres
mobilisierte die Stadt die Olewiger Birger und Birgerinnen
dazu, stadtteilpolitisch aktiv zu werden. Zur Erstellung eines
.Burgergutachtens® aufgerufen, arbeiten seit Anfang Dezember
drei Arbeitsgruppen an jeweils flir den Stadtteil relevanten
Themen. Eins davon lautet ,Infrastruktur in Olewig“. Ergebnis:

sie rentiert sich nicht.

3.4.2 Tatigkeitsbericht der Arbeitsgruppe

Die Arbeitsgruppe ,Infrastruktur und Soziales* bestand aus
einem relativ kleinen Kreis von 6 Personen. Vom ersten Treffen
an war die Diskussion in der Gruppe gepragt durch Empérung
und Besorgnis Uber den gravierenden Wandel der Olewiger
Infrastruktur, der sich aus dem Wegfall bestehender
Einrichtungen (Edeka, Sparkasse) ergab. Beflrchtet wurde,
dass dieser Wandel insbesondere die Lebensgestaltung der
Alteren und der weniger mobilen Mitblirgerinnen beeintrachtigt,
die auf kurze Wege zur Erledigung ihrer Einkdufe angewiesen

sind.

Aus diesem Grund kristallisierte sich der Tatigkeitsschwerpunkt
der Arbeitsgruppe rasch heraus: In einer schriftlichen
Befragung sollten die Olewiger Birgerinnen Gelegenheit
erhalten, zu den Veranderungen Stellung zu nehmen und ihre
Winsche an die kiinftige Infrastruktur auszudriicken. Dartber
hinaus sollte Aufschluss Uber die Nutzung der bestehenden

Infrastruktur (Geschafte, Post, Busse) gewonnen werden.

Hier sollte sich abzeichnen, ob die Forderung aufrechterhalten
werden kann, die Einrichtungen im Ort zu belassen und evtl.
sogar noch auszubauen. SchlieRlich sollte die Befragung einen

etwaigen Bedarf an informellen Unterstlitzungsangeboten

Schriftliche Befragung der
Olewiger Biirger und

Biirgerinnen
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(Nachbarschaftshilfe etc.) aufzudecken, so dass ggf. in einem
nachsten Arbeitsschritt der Aufbau solcher Angebote initiiert

werden konnte.

Die Befragung wurde dankenswerterweise von der
Stadtverwaltung Trier finanziert. Bei der Erarbeitung und
Gestaltung der Fragebogen und der Kodierung der Daten
waren Moderator Alfred Gettmann und sein Praktikant Andreas
Muller behilflich. Die Auswertung lag in den Handen der

Arbeitsgruppe.

Im folgenden Ergebnisbericht werden nur die wichtigsten
Ergebnisse graphisch wiedergegeben und kommentiert.
Umfangreichere Ergebnistabellen sind auf Wunsch bei der

Arbeitsgruppe erhaltlich.

3.4.3 Ergebnisse der Biirgerbefragung

Wer hat an der Befragung teilgenommen?

Fragebogen erhielten alle 2097 Haushalte im Stadtteil. 632
ausgefiilite Bogen lagen zur Auswertung vor, was einem Anteil
von 34,8 Prozent entspricht. Beim Blick auf die Altersverteilung
(vgl. Graphik 1) ist die hohe Beteiligung von Blirgern auffallend,
die alter sind als 60 Jahre (42,1 Prozent).

(o)
42% 10% unter 30 Jahre

031 - 50 Jahre
B 51 - 60 Jahre

O alter 60 Jahre

34%
14% °
Graphik 1: Verteilung der Befragungsteilnehmerinnen auf die vier
Altersgruppen.

Von 2097 Haushalten fiillten
632 den Fragebogen aus
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32%

O Singles

O Alleinerziehende

@ Paare ohne Kind/er
O Paare mit Kind/ern

26%

30

39% %

Graphik 2: Verteilung der Befragungsteilnehmerinnen auf verschiedene
Haushaltstypen.

Bezogen auf die Haushaltsgréf3e (vgl. Graphik 2) findet sich ein
grolier Anteil von Single-Haushalten (25,9 Prozent) und von
kinderlosen Paaren (38.8 Prozent); Familien mit Kindern

machen ca. ein Drittel der Befragungsteilnehmerlnnen aus.

Geographisch gesehen ist der hohe Anteil der Caspar-Olevian-
Stral’e im Ortsteil Hill (155/24,5 Prozent) und der Olewiger
Stralie (129/20,4 Prozent) auffallend. Auf Platz drei steht die St.
Anna-Stralde (80/12,7 Prozent).

Dies spiegelt auch Graphik 3 wider, die die Verteilung der
Befragungsteilnehmerlinnen auf die Ortsviertel ,Alt-Olewig®,
Wohngebiet ,Auf der Hill (inkl. St.-Anna-Stralle, Kernscheider
Hoéhenweg) und ,Neu-Bethlehem® (Trimmelter Weg etc.)

anzeigt.

groBer Anteil an Single-

Haushalten

Hoher Anteil der ausgefiillten
Fragebogen aus der Caspar-
Olevian-StraBe und Olewiger
Strale
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O"Alt-Olewig"

9% 4%

OWohngebiet "Auf
der Hill"

42% @ "Neu-Bethlehem"

OKeine Angabe

Graphik 3: Verteilung der Befragungsteilnehmerlnnen auf die
Ortsviertel.

Wie bewerten die Olewiger Biirger die Infrastruktur in ihrem
Stadtteil?

Besonderes Interesse hatte die Arbeitsgruppe an der
Einschatzung der Blrger zu den Einkaufsmdglichkeiten und
dem Dienstleistungsangebot (Post, Bank, Arzte, etc.) im
Stadtteil. Das Ergebnis dokumentiert eindeutig die groRe

Unzufriedenheit mit der derzeitigen Situation.

Nahezu drei Viertel der Befragten (74,1 Prozent) bewerten
dieses Angebot als schlecht oder sehr schlecht, wobei die
Einschatzung der alteren Blrger mit 62,8 Prozent noch am
glnstigsten liegt. In der Gruppe der 31- bis 50-Jahrigen sind

84,6 Prozent unzufrieden.

GrofRe Unzufriedenheit mit dem

Dienstleistungsangebot im

Stadtteil
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60,00%1 [@unter 30 Jahre
031 - 50 Jahre
E51 - 60 Jahre

o/ |
40,00% O alter 60 Jahre

20,00%+
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Graphik 4: Bewertung der Einkaufsmdglichkeiten und der Infrastruktur

in Abhangigkeit vom Alter der Befragten

Wie hat sich die SchlieBung des Edeka-Marktes auf die

Befragten ausgewirkt?

Ein besonderes Augenmerk richtete die Befragung auf die
Folgen der SchlieBung des Edeka-Marktes. 77,2 Prozent der
Umfrageteilnehmer gaben an, den Markt mindestens einmal pro
Woche genutzt zu haben. Mehrmals wdchentlich kauften 53,9
Prozent der Befragten dort ein. Nur acht Prozent gaben an, den

Markt nie genutzt zu haben (vgl. Graphik 5).

Entsprechend grof3 ist die Unzufriedenheit mit der Situation
nach der Schlieung (vgl. Graphik 6). Mehr als die Halfte der
Befragten (55,5 Prozent) gaben an, ihnen falle die Umstellung
schwer und die Auswirkungen der SchlieBung seien gravierend.
Interessant ist der hohe Anteil der unzufriedenen jungen
Befragungsteilnehmer. Dies Ilasst vermuten, dass viele
Studenten, die bislang die Einkaufsmdglichkeiten des Marktes
haufig und regelmallig nutzten, aufgrund ihrer geringeren

Mobilitat (kein Auto) besondere Versorgungsprobleme erleben.

Unzufriedenheit nach der
SchlieBung des Edeka-

Marktes
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Graphik 5: (Fruhere) Nutzungshaufigkeit des Edeka-Marktes in
Abhangigkeit vom Alter der Befragten

80%-+
(]

031 - 50 Jahre

60%4 (@
O

40%-

20%-

0%-

keine moderate gravierende

Graphik 6: Subjektive Auswirkungen der SchlieRung des Edeka-
Marktes in Abhangigkeit vom Alter der Befragten

Von allen Altersgruppen, die geringsten Probleme mit der
SchlieBung, haben auch in diesem Fall, Gberraschender Weise,
die alteren Burger (48,3 Prozent). Dies dirfte jedoch, wie auch
die weiteren Ergebnisse zeigen, damit zusammenhangen, dass

die Uber 60jahrigen den Edeka-Markt weniger haufig genutzt
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haben und stattdessen besonders haufig auf das Angebot des

Rewe-Markts in der Caspar-Olevian-Stral3e zurlickgreifen.

Erfragt wurde aulRerdem, wie die Befragten auf die SchlieBung Verlagerung der Kaufstrome
des Edeka konkret reagiert haben (vgl. Graphik 7). Die 2zum Einkaufszentrum
Kauferstrdme haben sich demnach vor allem zum Tarforst
Einkaufszentrum Tarforst verlagert (53,3 Prozent), wobei
besonders die jlingeren Olewiger (vermutlich zu einem hohen

Anteil Studierende) diese Moglichkeit des Einkaufs wahlen.

Erheblich profitiert hat aber auch der Rewe-Markt im Ortsteil Hill

(36,7 Prozent), den vor allem die é&lteren Birger verstarkt

nutzen. Bei 17,3 Prozent der Uber 60-Jahrigen hat auch die
Inanspruchnahme fremder Hilfe zugenommen. Kaum in

Anspruch genommen wird ein Lieferservice.

o/ _

70% Ounter 30 Jahre

60%- 031 - 50 Jahre

@51 - 60 Jahre

50%- Oalter 60 Jahre
40%
30%+4
20%4
10%
0% -

L aet N )
\-,L\) Qd e\e\\\ e(\‘\c’
AW @ o ge®
?\e““ N <@ \©
Graphik 7: Reaktionen auf die SchlieRung des Edeka-Marktes in

Abhangigkeit vom Alter der Befragten (Mehrfachnennungen
waren mdglich)
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Wie kénnen die Einkaufsmoglichkeiten verbessert werden?

Interessante  Erkenntnisse bringt die Frage, wie die
Einkaufsmdglichkeiten  verbessert werden kdnnten. So
wlnschen sich alle Altersgruppen eine Erweiterung des
Angebots im Rewe-Markt (35,5 Prozent).

Fir eine verbesserte Busanbindung zum Einkaufszentrum
Tarforst pladieren vor allem die Jingeren (41,3 Prozent), aber
auch die 51- bis 60-jahrigen Befragungsteilnehmer (34,1
Prozent). Diese Altersgruppen sind besonders auf den OPNV

angewiesen (Studenten) oder bereit, das Angebot des OPNV

zu nutzen.
o/ _
50% Ounter 30 Jahre
031 - 50 Jahre
40% @51 - 60 Jahre
Oalter 60 Jahre
30%+
20%1
10%1
0%
& e =)
0P 0P (o
. \e(\)(\ 6\)(\9’ 92 &©
@\“e'\ O o
%\)%a $
Graphik 8: Winsche bzgl. der Verbesserung der Infrastruktur in

Abhangigkeit vom Alter der Befragten (Mehrfachnennungen
waren moglich)

Zufrieden sind die Menschen in Olewig offenbar mit dem
Angebot der Nachbarschaftshilfe. Nur 5,4 Prozent der
Befragten winschten sich mehr Unterstitzung. Der Anteil der

Uber 60-Jahrigen, die diesen Wunsch haben, ist mit 4,3 Prozent

Verbesserte Busanbindung
zum Einkaufszentrum

Tarforst gewiinscht
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sogar am geringsten. Fir vollkommen ausreichend halten
immerhin 11,6 Prozent aller Befragten das Angebot, wobei die
Gruppe der Uber 60-Jahrigen sogar 16,5 Prozent dieser

Meinung sind.

Wie haufig werden die bestehenden Einkaufsmoglichkeiten

genutzt?

Fir die bestehenden Einrichtungen der Infrastruktur (Rewe-
Markt, Backerei, Post etc.) wurde erfragt, wie haufig diese von
den Befragten genutzt werden (vgl. Graphik 9). Besonders
aufschlussreich zeigte sich dieser Teil der Befragung fir die
Backerei, die von 72,6 Prozent der Befragten zumindest 1x im
Monat genutzt wird, sowie die Poststelle (81,9 Prozent). Den

Geldautomaten nutzen immerhin noch 54 Prozent der Olewiger.

50% - ONie
Oca. 1-2x/Monat
40%- Eca. 1XWoche
O mehrmals/Woche
30%
20%
10% -
0%
&
\se’\\\ ‘
Q\G
Graphik 9: Nutzungshaufigkeit bestehender Einrichtungen der

Infrastruktur.

Dagegen gab fast die Halfte der Befragten (48,8 Prozent) an,

die Sparkassenfiliale nie zu nutzen, und nur 20,5 Prozent
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nutzten sie  mindestens einmal  wochentlich, was
mdglicherweise im Zusammenhang mit den eingeschrankten
Offnungszeiten (9 bis 12.30 Uhr) steht. Analog bewerten ,nur*
21,9 Prozent die SchlieBung der Filiale als gravierenden
Einschnitt, wobei hier die alteren Birger eindeutig groflere
Probleme haben (vgl. Graphik 10).

80% DOunter 30 Jahre
031 - 50 Jahre
B51 - 60 Jahre

60% O alter 60 Jahre

40%

20%

0%
keine moderate gravierende

Graphik 10: Subjektive Auswirkungen der SchlieBung der
Sparkassenfiliale in Abhangigkeit vom Alter der Befragten

Bei den freien Antworten im letzten Teil der Befragung gaben
allerdings zahlreiche Birger an, sie winschten sich weiterhin

die Sparkassen-Filiale im Ort (s. unten).

Wie haufig wird das Linienbusangebot genutzt?

Die Akzeptanz des OPNV in Olewig ist auRerordentlich hoch ca. 80% der Bevélkerung
(vgl. Graphik 11). So gaben 87,8 Prozent der Befragungs- nutzt mehrmals wochentlich
teilnehmer an, die offentlichen Linienbusse zu nutzen. denBus

Besonders stark vertreten ist die Gruppe der unter 30-Jahrigen.

79,4 Prozent gaben an, den Bus mehrmals wdchentlich zu

nutzen. Dies lasst erneut einen hohen Anteil von Studenten

vermuten. Die Antworten auf die Fragen zu den Wiinschen des

OPNV wurden von der Arbeitsgruppe Infrastruktur und Soziales
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nicht ausgewertet, sondern der AG Verkehr zur Verfliigung

gestellt.

Ounter 30 Jahre
031 - 50 Jahre
@51 - 60 Jahre
O alter 60 Jahre

60%+

40%-

20%+

0%

We o(‘a\ <& o
’\jﬁ\w‘\ N {b\c_,w
(v & «\e‘(\‘
Graphik 11: Nutzungshaufigkeit des Linienbusangebots in Abhangigkeit

vom Alter der Befragten

Frei formulierte Antworten

Die offen zu beantwortende Frage 8 der Arbeitsgruppe
"Infrastruktur und Soziales" gab den Blrgerinnen und Burgern
Raum fir zusatzliche Anregungen und Hinweise zur Gestaltung
des Stadtteils Olewig. Dieser Raum wurde bereitwillig genutzt.
Zwei Aussagen "Leben in Olewig wie auf Einsiedlerhof" und
"Super Lebensqualitdt" zeigen eine Polarisierung, die das
Leben in Olewig beschreiben kann. Auf der einen Seite gibt es
viel zu verbessern - das wird engagiert von den Olewigern
angegangen, auf der anderen Seite wird die hervorragende
Lebensqualitdt eines stadtnahen Ortskerns beschrieben.
Grundsatzlich wird ein Ausbau der Infrastruktur empfohlen. Die
folgende Detailauswertung zeigt eine Vielzahl von einzelnen

Themen auf, die von den Befragten genannt und von der
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Arbeitsgruppe Ubergeordneten Themenbereichen zugeordnet

wurde.

(A) Gesundheitliche/medizinische Versorgung

Es wurden genannt: Arzt, Arzte, Zahnarzt, Arztehaus (10)",
dazu als flankierende Malnahmen die Errichtung einer
Apotheke (22) und eines Optikers (1). Die Einrichtung eines
DM-Marktes bzw. einer Drogerie wird von 2 Personen

gewdlnscht.
(B) Lebensmittel-Grundversorgung

Dieser Bereich hat Backereien, Lebensmittelladen / -geschéfte,
Supermarkte, Markte, Einkaufszentrum, die Wiedereréffnung
des Edeka-Marktes, Metzgereien zum Inhalt. Insgesamt
nannten 26 Personen diese Einrichtungen der existentiellen
Grundversorgung. Diese Nennungen werden auch noch
unterstitzt durch Aussagen wie "neu", "Erhalt des
Bestehenden", "es gibt kein EKZ in der Nahe", "fehlt", "Faltblatt
Uber Verkaufszeiten von Heikos rollenden Markten" oder

ahnliche Attribute und Aussagen.
(C) Geschafte des tidglichen Bedarfs

Uber die menschliche Lebensmittel-Grundversorgung hinaus-
gehende Bedurfnisse wurden von 9 Personen ausgefuhrt.
Dieser Bereich umfasst Nennungen wie Reinigung,
Blumenladen, Elektrogeschaft, Wasser, Versicherung,

Schuster, Friseur, HeiBmangel, Weingeschaft, Wascheladen.
(D) Einrichtungen fiir besonderen Bedarf

Uber das MaR der alltaglichen Versorgung hinausgehende
aullergewoOhnliche Nennungen (6) lagen bei Gewilrzgeschaft,
Internet-Café, PC-Geschaft, Topferei, Delikatessen. Diese
Nennungen weisen zum einen in eine Richtung, die den
derzeitigen informations- und kommunikationstechnischen
Erfordernissen Rechnung trdgt und das Leben in Olewig

insbesondere fur jungere Menschen, die sich in Ausbildung und

! Zahl der Nennungen
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Berufsleben befinden, in Ausnahmefallen auch fir altere
Menschen, attraktiv machen kann. Zum anderen werden etwas
aullergewOhnlichere Anliegen angesprochen, die eher dem

"Luxus" einzelner Hobbys zugerechnet werden kénnen.
(E) Finanzwesen

Zur finanztechnischen Grundversorgung sind Post und
Bank/Sparkasse einzuordnen. Insbesondere die geplante
SchlieBung der Sparkasse wird kritisiert. 14 Nennungen zeigen
das Interesse am Erhalt von Sparkasse und Post, sowie deren
Sanierung bzw. Reorganisation. Vorschlage wie "Post muss
EC-Karten annehmen", "Poststelle in REWE-Markt",
"Sparkasse soll 2-3 Tage ganztagig geotffnet sein", "Sparkasse
muss bleiben", "Sparkasse sollte Automatenfiliale einrichten”
weisen auf die Bedeutung von Post und Sparkasse fur die

Olewiger Burger hin.
(F) Gestaltung des Olewiger Ortskerns/-bildes

Die Einzelaussagen "Mehr Badume und Blumen", "Grinflachen
im Ortskern erhalten", "Bach in Ortsbild einplanen”, "Einbezug
Bach in Ortsmitte®, ,Ruhebdnke", "kein Gehwegparken in
Olewig", "keine Monsterbauten (z.B. unterhalb des
Kindergartens)", "Container  flr Blechdosenrecycling",
"Glascontainer besser platzieren", "nettes Ortsbild schaffen”,
"Umgebung Grundschule wenig gepflegt", "Unordnung
Winzerhofe, Getrankehandel", "Unordnung Winzerbetriebe",
"Sauberkeit stadtischer Flachen", "Schandfleck XXX",
"Spielplatz auf der Ayl erneuern”, "schlechte Spielplatz- und
Grinanlagenpflege", "Stralle fertig bauen, Spielplatze erneuern,
sauber halten", "wild parkende Anhanger entfernen",
"Malnahmen gegen Sprayer" zeigen ein breites Spektrum von
Ideen, wie das Ortsbild von Olewig so gestaltet werden kann,
dass es sowohl der heimischen Bevdlkerung als auch Touristen
gefallen kann. Dieses Ansinnen nach Attraktivitdt des
Ortskerns/-bildes wird vom Wunsch nach Anbindung an die

Landesgartenschau verstarkt.

Wunsch der Anbindung
Olewigs an die Landes-

gartenschau
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Zum &ulleren Bild und der damit verbundenen Attraktivitdt des
Ortskerns/-bildes gehdren natlrlich auch die verkehrsbezogene
Infrastruktur und die soziale Infrastruktur, die das Leben auf
Dauer, d.h. von der Kindheit bis zum Alter, erst lebenswert

machen.
(G) Verkehr/-sanbindung

Zu diesem Bereich werden die Gestaltung von Stralten, deren
Nutzung durch PKWs und Busse, die Bereitstellung von
Méglichkeiten zum Parken und zum Einsteigen der Fulliganger
in die Busse, die Ausstattung der offentlichen Verkehrsmittel
eingeordnet. Ausflhrliche Ergebnisse, in die auch die
Vorschlage und Empfehlungen aus der von der Arbeitsgruppe
"Infrastruktur und Soziales" durchgeflihrten Befragung
eingehen, finden die Leserinnen und Leser des

Burgergutachtens im Kapitel 3.1 "Verkehr".
(H) FuBgéngerinnen und Fahrradfahrerinnen

Bei diesem Bereich geht es vor allem um die Reinhaltung und  Reinhaltung und Sanierung
Sanierung bestehender Wege und die Anlage neuer bestehender Wegever-
durchgehender Verbindungen. Folgende Einzelnennungen Pindungen
wurden von den Olewigern gemacht: Abfall auf den Rundwegen

beseitigen (Auf der Hill, Caspar-Olevian-Stral’e), Héhenweg

sanieren, FuBweg "Olewiger Talchen" ausbessern, Radwege,

Radweg Ortskern Olewig bis Kaiserthermen.
(I) Infrastruktur und Soziales

Das die Stadt und den Stadtteil steuernde und belebende
Element sind die in ihm lebenden Menschen. Die Olewiger
Blrgerinnen und Blrger haben fiir die Menschen eine breite
Palette zur Verbesserung der sozialen Infrastruktur gefunden,
die das Leben sowohl fir alt und jung attraktiver machen soll.
Die Vorschlage Dbetreffen sowohl baulich-gestalterische
MaRnahmen in denen Menschen aktiv werden konnen, als

auch direkte soziale Aktivitaten fur andere Menschen.

Folgende Einzelvorschldage wurden genannt: altere Menschen
mehr berucksichtigen, mehr Nachbarschaftshilfe wegen alter

Menschen,  Angebote  flir  Jugendliche, Bilrgerhaus,
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Blrgersprechstunde beim Ortsbeirat, Ballspielplatz "Auf der
Hill", FuBballplatz fehlt, Gruppenraum, Jugendtreff, mehr
Jugendunterhaltung, Platz fir Jugendliche, R&ume fir
Jugendliche, Kloster kulturell nutzen, Klosterbereich als
soziales Zentrum begehbar machen, Veranstaltungssaal im
ehemaligen Edeka-Gebaude, Markt als Treffpunkt, Unter-
haltung in Olewig, Markt in Olewig, mehr Angebote fir Kinder,
mehr flr Jugendliche und Kinder, keine Freizeitangebote flr

Jugendliche vorhanden, Abenteuer- spielplatz, Spielplatze.

Als grol3es soziales (liber-)regional bekanntes Ereignis wird das
Weinfest erlebt. Dieses sollte nach Meinung einzelner Befragter
starker auf die Winzerbetriebe konzentriert werden und — so

eine Einzelnennung — ohne Feuerwerk auskommen.

Als vermisstes Informationsmedium zahlt die Rathauszeitung,
die regelmaRig verteilt werden sollte, was derzeit offenbar nicht
in jedem Strallenzug der Fall ist. Olewig sollte seine Geschafte

auf Schildern am Ortsende und -eingang prasentieren.

3.4.4 Ableitung von Empfehlungen und Anregungen

Infrastruktur und gesundheitliche / medizinische Versorgung

e Errichtung einer Apotheke, gefolgt von Arzten der

medizinischen Grundversorgung

e Drogerieartikel koénnen in einem gréReren Supermarkt

angeboten werden

Infrastruktur und Lebensmittel-Grundversorqung

e Ersatz des Edeka-Marktes ist dringend gefordert

Infrastruktur und Geschafte des taglichen und besonderen
Bedarfs

¢ Nischenbereiche koénnten sein: Reinigung, Blumenladen,
Elektro, Wasser, Versicherung, Schuster, Friseur,
Heillmangel, Weingeschaft, Wascheladen, Gewilirzgeschaft,

Internet-Café, PC-Geschaft, Topferei, Delikatessen. Es

RegelméaRiges Verteilen

der Rathauszeitung

erwiinscht
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kénnten Ausschreibungen fiir interessierte, risikofreudige
"Start-ups" durchgefihrt werden, einzelne Bereiche kdnnte

man im Lebensmittelgeschaft angliedern.

Infrastruktur und Finanzwesen

e Post und Sparkasse sollen den Olewigern erhalten bleiben

Infrastruktur und Gestaltung des Olewiger Ortskerns / -bildes

e Gruner Ortskern, Blumen, Baume

e Stadtische Reinigung oder Biirgerpatenschaften, die kleine
Netzwerke? bilden, kénnten die Pflege der Ortsabschnitte

Ubernehmen.

e Gepflegtes AuReres bei Hausern und ihren Umgebungen —
Teilnahme an "unser Dorf soll schdéner werden" oder
Auslobung eines Wettbewerbs mit Gewinnmdglichkeit fur
den Stadtteil durch die Stadt

¢ Winzer kdnnten heimische Gewachse zur Verfligung stellen

Infrastruktur FuRgangerinnen und Fahrradfahrerinnen

e Ausbau von FuRgangerwegen

e Ausbau von Fahrradverbindungen

Infrastruktur und Soziales

e Schaffung von Netzwerken zwischen jingeren und alteren
Menschen durch gemeinsame  Aktivitaten, z.B.
Patenschaften, die von der Stadt(Ortsbeirat) initiiert werden

konnten

e Mehr Angebote fiur Jugendliche, Gruppenarbeit,
Jugendtreffs

e Abenteuerspielplatz, Spielplatze gestalten und erhalten

e Birgerhaus einrichten - moglicherweise in einem bereits

bestehenden Geb&aude

? Damit konnten auch noch Grundlagen fiir eine Nachbarschaftshilfe gelegt
werden.
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3.4.5 Fazit

Die SchlieBung des Edeka-Lebensmittelmarktes hat die
Infrastruktur in  Olewig entscheidend geschwacht. Die
Befragungsergebnisse lassen vermuten, dass ein Markt in
ahnlicher GréRe und mit innovativem Konzept im Stadtteil
durchaus uUberleben koénnte. Eine erneute Ansiedlung wirde
allerdings den Standort Hill schwachen. Der dortige Rewe-
Markt sollte die Chance nutzen und sein Angebot den
Winschen der Verbraucher entsprechend erweitern. Auch die
Backerei und die Poststelle im Ort kdnnen die Ergebnisse der
Umfrage als Motivation fur die Zukunft interpretieren. An deren

Angebot gibt es gro3en Bedarf.

Abb. 21: Rewe-Markt

Unabhangig davon sollten die Verkehrsbetriebe der Stadtwerke
Uberprifen, ob eine OPNV-Anbindung an das Einkaufszentrum
Tarforst zu schaffen ist. Aus technischen Griinden nicht mehr in
der Befragung bertcksichtigt werden konnte die Tatsache, dass
es auch im Bereich ,Treff® Veranderungen gegeben hat. So
zieht die Neuerdffnung eines Edeka-Marktes dort vermutlich

ebenfalls Kundenstrome aus Olewig an.

Eine naheliegende Ursache fiir die geringe Besucherfrequenz
in der Sparkassen-Filiale sind die ungeniigenden Offnungs-

zeiten, die Berufstatigen in der Regel keinen Besuch

Moglichkeit: Erweiterung des

Angebotes des Rewe-Marktes
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ermdglichen. Vor allem die &ltere Bevdlkerung ist allerdings
noch auf den Service einer Bank angewiesen. So sollte das
Geldinstitut neben dem Angebot eines Geldautomaten-
/Kontoauszugsdruckers in jedem Fall zumindest eine
regelmaflige mobile Anlaufstelle im Ort bieten. Wiinschenswert
ist auch die Verlagerung des Geldautomaten (erganzt durch

einen Kontoauszugsdrucker) vom ehemaligen Edekamarkt in

die Nahe der ehemaligen Sparkassen-Filiale (Kloster Olewig).

Abb. 22: Geldautomat vor dem ehemaligen Edeka-Neukauf

Die Vermutung der Arbeitsgruppe, dass in Olewig die Form der
Nachbarschaftshilfe systematisch ausgebaut werden muss, hat
sich nicht bestatigt. Zwar gaben viele Senioren an, mehr Hilfe
als bislang in Anspruch zu nehmen. Probleme damit werden
jedoch kaum berichtet, was jedoch auch damit zusammen-
hangen konnte, dass besonders gebrechliche und daher
hilfebedurftige Menschen sich erfahrungsgemaf auch an einer
Befragung wie der durchgefuhrten nicht mehr beteiligen. Daher
ware es dennoch winschenswert Netzwerke zu schaffen, die
gemeinsame Aktivitdten von jungeren und &lteren Menschen
forcieren. Denkbar waren beispielsweise Reinigungsaktionen,

wie sie in anderen Stadtteilen (Ehrang/Quint, Zewen, etc.)
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bereits Tradition sind. Initiatoren konnten Vereine oder der

Ortsbeirat sein.

Der Anteil der Kinder und Jugendlichen im Stadtteil ist
verhaltnismaRig klein. Der derzeitige katholische Jugendtreff im
Kindergarten wird nur bedingt angenommen. Auf der Hill
besteht Giberhaupt kein Angebot, so dass der neue Spielplatz
zunehmend und zum Leidwesen der Eltern kleiner Kinder zum
Treffpunkt wird. Die neue Skateranlage beim Sportplatz bietet
zumindest fiir einen Teil der Jugendlichen eine Mdglichkeit, sich
in der Freizeit zu treffen.

Winschenswert ware ein zusatzliches Angebot (evil. freier
Jugendtreff mit Internet-Café; hier konnte daran gedacht
werden, Firmen und o6ffentliche Einrichtung wie die Universitat
um die Spende ,ausrangierter, aber noch funktionstichtiger
PCs zu bitten).

In Alt-Olewig und auf der Hill gibt es keinen Mangel an
Spielplatzen. Allerdings befinden sich viele der Spielplatze in
schlechtem Zustand. Die Gestaltung ist durchweg wenig
attraktiv. Auch die Anlagen der Landesgartenschau werden die
Situation nicht wesentlich verbessern, da sie raumlich zu weit
entfernt liegen. Die Neugestaltung des Klosterumfeldes béte die
Gelegenheit, im Ortsmittelpunkt ein attraktives Spielplatz-
Angebot zu schaffen. Im Idealfall entsteht dort ein Treffpunkt fiir

Mutter mit kleinen Kindern bzw. Familien.

LS

Abb. 23: Klosterumfeld

Anteil an Kinder und
Jugendlichen im Stadtteil ist

klein

Katholischer Jugendtreff wird

nur wenig angenommen

Spielpladtze in schlechtem

Zustand
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Zu den grélten Winschen der Olewiger zahlt aber ohne
Zweifel die Verbesserung der Einkaufsmaoglichkeiten.
Gewdlinscht wird allerdings auch eine Apotheke und eine
Verbesserung der medizinischen Versorgung (siehe freie
Antworten) im Ort.

Es gibt zahlreiche Einzelwilinsche fiir weitere zusatzliche
Angebote im Ort. Gewilnscht wird auch der Ausbau von

FuRgangerwegen und Fahrradverbindungen.

Alles in allem gelingt es vielen Olewiger Birgerinnen und
Blrgern, sich —zwangslaufig! — mit den zunehmenden
Einschrankungen der Infrastruktur zu arrangieren. Trotzdem hat
die Befragung deutlich gemacht, dass es sehr viele
Méoglichkeiten gibt, das Leben im Stadtteil Olewig noch

lebenswerter zu machen.

GroRter Wunsch:
Verbesserung der

Einkaufsmoglichkeiten
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FRAGEBOGEN
1) Wie bewerten Sie die derzeitigen Einkaufsmog: Sebe gut o
lichkeiten und das Angebot an Dienstisistungen in it O
Olewig?
durchschnitich &
schiecht o
sehr schiecht o
nie gelegentlich  regelmidig hiulig
2 Nachialgend sind einigs Geschifte und foa Tubis ¢  (ca. lxpro (ca. mehmmals
Dianstlsistungen in Olawig genannt, pro Monal) Woche) wichenlich)
Wie hiulig haben Sie diese bisher genutzt?
Sparkassen Filale O o o] O
Geldaulomat am fribenen Edeka O O o
Backersi (O o =]
Posl O o ] O
Edeka-Marki [var dar SchlisBang) O O 0 o]
ReweMarkl O O o] O
Hedos Rollende Mafce (O O ] Q
Gelranke Markta ') (] O
Ottentiche Lininbusse (3 o o O

3) Der Edeka Markt hat Ende Januar geschlossen, die Sparkasse wird ihre Dlewiger
Filiale schlisfen. Wie bewerten Sie diese SchiisBungen fir ihren Haushall?

Edaka Markt

Meir Unser Haushall ist dewon nicht betroflan

D Schilefung hat Auswirkungen, die fibr mainend unsersen Haushall O
nichi hesonders negativ sind

[ Auswirungen sind graverend, die Urstellung ist schwieng O

Spavkasse
Mein/ Unser Haushalt [st davon richt batroflen. O

Diier Schilefung hat Auswirkungen, die fier mainend unsenen Haushall
nicht besonders negativ sind

Dée: Auswirkungan sind gravierend, die Umstellung isl schwiedy O

4) 'Wie haben Sie nach der Edeka-SchiieBung auf die neue
Situstion konkret reagiert? (Mehrfachrennungen méglich)

Versigrkte Nutung des Rewe-Marktes (Olawig, Auf der Hilll O
Stérkere Nutmang des Einkautszentrums in Taforst O

Unlerstillzung durch Semde Hitke (2. B, Einkaulen duech Familie,
Nachbarschati)

Reutzung won anderen Lebensmillelmankden (aulsmns) o
Nutzung gines Liefersarvice (O

5) 'Was mdisste flr Ske zur Verbesserung der Einkaufsmdglichkeiten und
der Infrastruktur {z. B. Post, Arzto sic.} gotan werden

Erweilerurg dis Angeboses im Rewe-Einkautsmark! (uf derbil) O

Verbesserts Busanbindung zum Taforster Binkaufszentum

Verstirkies Angebat an Liefersenvice ()

Starkere Organsation im Bereich der Nachbarschafishife O

Michis! Angebof ist ausreicherd O
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Fragen zum Linlenbusverkehr
) Wie sallte nach Ende Bauphase die Streckenliibnang der OPHV-Busse (Linde & 86, 26)
In Dlewig sein?
Beide Linien sollin dber de Umgehungsstralle fabren O
Baida Linien soltan, wee wor der Bauphase, durch die Olewiger St ()

fidhuren
Die Lirie 25 sollle Gber da Umgehurgssiralte, dia Linie & 86 durch O
die Olzwiger Sir, lahnen

7) Sodlte das Busangebot , Auf der Hill* (Linie 7/ B4) erweltert werden?

Linie 7
Busse solten dfters fahren
Busangebot ist ausreichend O
Linie 84 O

Halesiehe Aul dir HIF massie mil angefahren wirden o
Sorstiges - .

B} Maglichkeit fir zusiilzliche Anregungen und Hinweise:

AbschlieBend bendtigen wir noch sinkge allgemeing Angaben:

) Wie grof ist der Haushalt in dem Sie leben? Alginstehend ohne Kindde )
Allinsiehend mit Kindien )
Ehepaar’ Lebensgemeinschaflt O
ohne Kindier
Ehapaar' Lebensgemeinschalft O
il Kindiem

10 In welcher Stralle in Olewig wohnen Sie?

11) Wie alt sind Sie? Unter 30 .Jahran L]
1- 50 Jahe O
£1-80 Jahre o
lter a5 B0 Jahra o

Herzlichen Dank fir Ihre Mitwirkung!
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3.5 ARBEITSGRUPPE ORTSUMFELD

3.5.1 Erlebnisraume und Wegeverbindungen im

Bereich des Stadtbezirks Olewig

Der ,Weinort* Olewig und die umgebende Landschaft — beide

Uberaus stark morphologisch strukturiert - verfugen uber ein

aullerordentliches, naturrdumliches und kulturlandschafts-

raumliches Potential. Die Ortslage wie die Landschaft sind

durchzogen mit einem Netz von Wegeverbindungen darunter

ein hoher Anteil landwirtschaftlicher Wirtschaftswege. Nicht alle  hoher Anteil

Orts- und Landschaftsteile sind dabei ,Schmuckstiicke* und landwirtschaftlicher
auch die bestehenden Wegeverbindungen sind in sehr Wirtschaftswege

unterschiedlicher qualitativer Verfassung.

Der Arbeitskreis ,Ortsumfeld® hatte es sich somit zum Ziel Ziel: Gebrauchswert der
gesetzt, den Status Quo der umgebenden Landschaft Umgebung beurteilen und
(Erlebnisraume und Wegeverbindungen) aus Sicht der Vorschlage entwickeln

(engagierten) Olewiger Burger hinsichtlich seines

Gebrauchswertes zu beurteilen und Vorschldge zu einer

zukunftsweisenden Entwicklung zu geben. Dem Landschafts-

raum rings um Olewig kommt dabei, angesichts der

stadtebaulichen Entwicklungen auf dem Petrisberg, verbunden

mit der bevorstehenden Landesgartenschau, eine ganz

besondere Bedeutung zu. Der zeithahen Realisierung

landschafts- und kulturlandschaftsbezogener Entwicklungs-

malnahmen im Stadtbezirk Olewig sollte dabei, in

gesamtstadtischer Abwagung, hohes Gewicht beigemessen

werden.

Die nachfolgenden Stichworte nehmen engen Bezug zur
beigefligten kartographischen Darstellung und werden durch

diese anschaulich und vorstellbar.
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3.5.2 Landschaftliche Erlebnisraume um Olewig

- besonders reizvolle Raume

(In der nachfolgenden Karte sind die grof3en
zusammenhangenden Bereiche gekennzeichnet)

e Weinbergslagen des Petrisbergs
Herzstiick der Kulturlandschaft um Olewig;

jahrhundertelange weinbauliche Tradition; griines
landschaftliches Herz inmitten des Siedlungsraums der
Stadt Trier mit unvergleichlichen Wege- und

Blickbeziehungen;

e Panorama-Plattform am Petrisberg-Kloster
Klassischer Aussichtspunkt oberhalb des Amphitheaters mit

Blick tGber das Moseltal und die Talstadt;

e Geisberg als Panoramaberg
Exponierter Nebenberg des Petrisbergs mit weinbaulicher

Tradition und wunderschdnen Blickbeziehungen

stromaufwarts ins Moseltal und Richtung Hunsrick;

e Trimmelter Berg (Teilbereich)
Exponierter Kultur und Naturraum mit schénen Wege- und

Blickbeziehungen;

e Kleingartengeldnde Altbachtal

Am westlichen Rand des Stadtbezirkes gelegen; attraktive,
relativ stérungsarme Full- und Radwegeverbindung;

beschaulicher Griinraum fir Kleingartner und Passanten;

e Brettenbachtal
Urwichsiger natdrlicher Talraum mit empfindlicher und

schutzenswerter Flora (extensiv genutzte Wiesen mit
klassischer = Schafbeweidung) und  Fauna; noch
unzerschnittenes (keine Stralen, keine Zaune) teils

offenes, teils gehdlzgepragtes Wiesental,

Stadt Trier/Amt fir Stadtentwicklung und Statistik

a120802.srp.kl.doc



Birgergutachten zum Stadtteilrahmenplan Olewig - 60 -

Abb. 24: Brettenbachtal

e Kleeburger Tal
Vergleichbar dem Brettenbachtal - wichtige

Wegeverbindungen bis zum Trimmelter Berg; in der
Talsohle leider Beeintrachtigung infolge motorisiertem

Schleichverkehr;

e Tiergartental
Attraktive und stérungsarme Ful3- und Radwege-

verbindung; wichtiger Teilabschnitt fir steigungsarmen
Radwanderweg bis zur Stadtgrenze am Mattheiser Wald;
abwechslungsreicher Kultur- und Naturraum; nur schlecht

von der “Hill“ zu erreichen;

e Talraum zwischen Ortslage und neuem Sportplatz
Noch unerschlossener “verwunschener” Talraum;

e Grine ,Adern“ in der Ortslage - Griinzug sudlich der L 143
Wichtige stérungsarme innerortliche Wegeachsen (“kurze

Wege“):

e Randweg langs der “Hill“ mit Wegeansatz in Richtung

Kernscheid
Attraktiver Hohenweg mit interessanten Blickbeziehungen;

Richtung Kernscheid nur Provisorium.
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Karte 1 Landschafts- und Erlebnisrdume
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Karte 2 Rad- und Wanderwege durch Olewig
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In der beigefigten Karte der Arbeitsgruppe “Ortsumfeld®
wurden nun die erholungsbedeutsamen Ful3- und Radwege in
der Landschaft aber auch der Ortslage dargestellt und
bewertet. Die Bewertung unterscheidet dabei zwischen den

folgenden Kategorien und Zielen:
o Wegeverbindung wichtig und funktionstlichtig — Sicherung

o Wegeverbindung wichtig aber in schlechtem Zustand —
Sicherung und Verbesserung
e Wegeverbindung wichtig aber nicht vorhanden — Neuanlage

und dauerhafte Sicherung

Es zeigt sich, dass der Stadtbezirk Olewig uber ein
umfangreiches Wegenetz, in allerdings unterschiedlicher
Qualitat verfigt. Die beigefugte Karte zeigt deutlich die
wichtigsten Wege und MalRnahmen im Bereich Olewig.

Erkennbar wurde ein deutlicher Verbesserungsbedarf

einschlieRlich dem in Teilen dringend notwendigen D2 Wegenetzist

Lickenschluss unvollstandiger (Rund-)Wegesysteme. verbesserungsbedirftig
Beispielsweise ist die “Hill* nur schlecht, Gber einen steilen

Trampelpfad, an das schone Tiergartental angebunden.

hg-": L i
ey N =

Abb. 25: Trampelpfad zum Tiergartental

Hier gabe es z. B. Chancen, auf den zahlreichen Wein-

bergsbrachen zwei serpentinenartige, steigungsfreundliche,
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befestigte Wege neu zu schaffen. In Folge wirden auch das
Weingut und die Gartnerei im Tal profitieren.

Aus der Befassung mit den vorhandenen Wegen entstand auch
die Idee zu einer attraktiven und familienfreundlichen
Radwanderstrecke. Diese fiihrt entlang der Mosel Uber Trier
Sud, dem Kleingartengelande am Altbach, dem Tiergartental,
dem Kandelbachtal bis zum Mattheiser Wald und von dort tber
anschlieliende Talraume bis zur alten Saar bei Wiltingen.

Hier liegt ganz sicherlich auch eine Chance, Olewigs
Spazierganger, Laufer und Radwanderer anzulocken und sich
mit Angeboten fur familienbezogenen Tourismus hervor-
zuheben.

Eine grol’e Chance, fur den Fremdenverkehr, liegt sicherlich in
der Attraktivitdt des “Weinortes® Olewig und seiner
Weinbergslandschaft.

Hier war man in der Arbeitsgruppe der Auffassung es sei zwar
sehr viel zu tun, aber es gdbe auch enorme Chancen wenn ,an

einem Strang gezogen wurde®.

Um dem Problem der unkontrollierten Weinbergsbrachen zu
begegnen, war man sich einig, dass dringend ein
konsensfahiges Leitbild der Weinbergslandschaft, des

Petrisbergs, her misse.

Abb. 26: Weinbergsbrachen

Unverzichtbare Partner auf diesem Weg sind neben den

Flacheneigentimern und Flachennutzern, die weinbaulichen

familienfreundlicher

Tourismus

Unkontrollierte

Weinbergsbrachen
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Institutionen, besonders das Kulturamt mit seinen Erfahrungen
im Weinbergs-Flachenmanagement und auch die
Landespflege. Es gilt die nicht weinbaulich bewirtschaftete
Landschaft dennoch durch Nutzung offen zu halten und zu
einem attraktiven Erlebnisraum zu gestalten.

Zugleich sollten die Winzer mit Informationen und “rustikalem®
kulinarischem Angebot (zuvorderst natirlich Weinausschank)
auch in den Weinbergen prasent sein, am besten als
Gemeinschaftsunternehmung.

Ein schlissiges Rundwegesystem, Verweilplatze (Picknick),
Spiel- und Sportangebote, Information, Kunstobjekte in der

Landschaft u. &. gehoren sicherlich dazu.

Bei der Diskussion uber Chancen der Weinbergslandschaft
Olewigs konnten sich alteingesessene, sach- und
geschichtskundige Arbeitsgruppen-Teilnehmer auch an eine
weitere Besonderheit des Petrisbergs erinnern, welche im
Laufe der Jahrhunderte nahezu in Vergessenheit geraten war.
Lediglich in wenigen historischen Quellen Uberliefert ist eine
einzigartige faunistische Besonderheit, die hauptsachlich in den
Weinbergslagen zu finden ist.

Hier kannte man bereits zur Zeit der Rémer den “Kleinen
Weinbergstrebeter® (Trebeta minima ’Petrisbergii’) welcher
friher wie heute durch seinen Heillhunger ein stattliches
Gewicht zu erreichen vermochte bzw. vermag. Er ernahrt sich
gerne von leicht angegorenen Trauben und ist hauptsachlich in
der warmen Jahreszeit aktiv. Als scheues Tier taucht er
ausschlieBlich nach Einbruch der Dammerung auf, bevorzugt in
Voll- und Halbmondnachten. Wie die im Pfalzer-Wald
heimische “Elwetritsche® gehoért auch er zu den jagdbaren
Nachtgeschoépfen wobei es aulierordentlichen Geschicks und
der Anleitung durch sachkundige Trebeter-Kenner bedarf.
Letztere konnen sicherlich gerade im Gartenschau-Halbjahr
einiges zur Uberregionalen Bekanntheit dieses einzigartigen
Tieres beitragen.

Nach diesem Ausflug in die Zoologie befasste sich der

Arbeitskreis noch mit dem Problem der landschaftsasthetischen

Nutzung der nicht weinbau-
lich bewirtschafteten
Landschaft

Die Weinbergslandschaft
stellt auch hinsichtlich der
Landesgartenschau ein

attraktives Gebiet dar
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Negativflachen wie gewerbliche Ansatze in der Landschaft,

Mullablagerungen, landschaftsfremde bauliche Anlagen.

Es herrschte Einigkeit, dass Verlagerungen bestehender
gewerblich genutzter Flachen nur durch Alternativ-Angebote
zumutbar seien und hier Uberlegungen angestellt werden
mussen. Andererseits ist es wichtig Auswiichsen hinsichtlich
baulicher Anlagen und Mull in der Landschaft zu begegnen.
Gegenlber ersteren helfen nur klare Spielregeln und eine
entschiedene Durchsetzung, gegenuber letzterem (Mdall) ggf.

Angebote zur Entsorgung und soziale Kontrolle.

Abb. 27: Mlllablagerungen am Retzgrubenweg

Eine Ausweitung der freiraumbezogenen Angebote fir Familien
mit Kindern und besonders auch fir Jugendliche wirde zudem

helfen Freizeitaktivitaten konstruktiv zu steuern.

3.5.3 FuB-und Radwege

An den Ful- und Radwegen, entlang des Olewiger Baches,
besteht akute Unfallgefahr durch Absenkungen im Belag. Diese

Unfallgefahr sollte schnellstmdglich beseitigt werden.
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Abb. 28: akute Unfallgefahr an den Rad- und FuRwegen am Olewiger Bach

Aulerdem sollte der Weg wieder in voller breite begehbar
gemacht werden. Auch das Zuriickschneiden und Entfernen
von, im Bach hangenden, Asten und Strduchern wiirde das
Ortsbild nicht nur fir den Fremdenverkehr freundlicher

erscheinen lassen.

Abb. 29: bewachsener Olewiger Bach

Die Weinbergs- und Wirtschaftswege im Brettenbachtal in

Richtung Petrisberg, die auch hinsichtlich der Landes-
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gartenschau als Zugangswege an Bedeutung gewinnen
werden, mussten freigeschnitten und beispielsweise mit

Schotter befestigt und somit instandgesetzt werden.

Der Aufgang vom Ortskern zur Kirche, Kindergarten und Schule
lasst viele Wiinsche offen, ware aber ohne grofle Muhe in

Ordnung zu bringen.

Abb. 30: Stufenaufgang zur alten Schule

Das vorhandene Radwegenetz ist zu erweitern und auszu-

bauen, um ein lickenloses Radwegenetz anbieten zu kénnen.
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